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ABSTRAK

MANAJEMEN REKAYASA LALU LINTAS PADA KAWASAN PASAR
NGEMPLAK DI KABUPATEN TULUNGAGUNG

Oleh
DEDI SAPUTRA
NOTAR : 18.01.065
SARJANA TERAPAN TRANSPORTASI DARAT

Pasar Ngemplak yang merupakan pasar tradisional yang menjual berbagai
macam kebutuhan sehari-hari merupakan pasar yang terletak ditengah
Kabupaten Tulungagung. Di samping kiri kanan jalan terdapat banyak lapak
pedagang dan parkir on street. Tidak ada fasilitas pejalan kaki di sebagian
besar ruas jalan kawasan. Dengan kondisi yang demikian, timbul permasalahan
lalu lintas berupa kemacetan lalu lintas. Untuk mengatasi permasalahan
tersebut perlu dilakukan uji coba beberapa usulan penyelesaian masalah untuk
meningkatkan pelayanan pada pasar serta kinerja jaringan jalan.

Metode analisis yang digunakan dalam penelitian ini adalah dengan analisis
aksesibilitas, kinerja jaringan, analis parkir, dan analisis pejalan kaki. Analisis
dilakukan dengan menggunakan data primer yang berasal dari lapangan dan
data sekunder yang diperoleh dari instansi terkait, jurnal maupun sumber lain
yang dapat menjadi pedoman dalam memecahkan permasalahan di lokasi studi.
Untuk analisis kinerja jaringan pada usulan penyelesaian masalah dilakukan
dengan bantuan aplikasi transportasi Vissim. Hasil kinerja jaringan pada usulan
tersebut kemudian akan dibandingkan dengan menerapkan usulan penyelesaian
masalah. Dalam penelitian ini parameter kinerja jaringan digunakan yaitu
tundaan rata-rata, kecepatan jaringan, total jarak yang ditempuh, dan total
waktu perjalanan. Dari hasil analisis dengan melakukan permodelan pada
aplikasi Vissim diperoleh beberapa usuluan pemecahan masalah. Usulan
pemecahan masalah ini dilakukan dengan pemindahan parkir on street menjadi
off street, pengadaan fasilitas pejalan kaki, pelarangan lapak pedagang di
badan jalan serta melakukan alokasi pedagang di badan jalan, dan penyedian
parkir bongkar muat angkuan barang.

Dengan penerapan usulan pemecahan masalah seperti yang dikaji dalam
penelitian ini, terjadi peningkatan aksesbilitas serta pelayanan pasar dan kinerja
jaringan jalan kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten Tulungagung. Kinerja
jaringan yang dihasilkan tersebut memiliki Tundaan rata-rata 19,47 Kend-detik,
Kecepatan jaringan 29,57 Km/jam, Total jarak yang ditempuh 8118,82 Kend-
km, Total waktu perjalanan 274,53 Ken-jam.

Kata kunci : Aksesibilitas dan Pelayanan, Kinerja Jaringan Jalan, Parkir, Pejalan
Kaki, Aplikasi Vissim



ABSTRACT

TRAFFIC ENGINEERING MANAGEMENT IN THE NGEMPLAK MARKET
AREA IN TULUNGAGUNG REGENCY

By :
DEDI SAPUTRA
NOTAR : 18.01.065
APPLIED BACHELOR IN LAND TRANSPORTATION

Ngemplak Market which is a traditional market that sells various kinds of daily
needs is a market located in the middle of Tulungagung Regency. On the left and
right side of the road there are many stalls for traders and on-street parking.
There are no pedestrian facilities on most of the area's roads. With such
conditions, traffic problems arise in the form of traffic jams. To overcome these
problems, it is necessary to try out several problem solving proposals to improve
services to the market and the performance of the road network.

The analytical method used in this research is the analysis of accessibility,
network performance, parking analysis, and pedestrian analysis. The analysis
was carried out using primary data from the field and secondary data obtained
from relevant agencies, journals and other sources that can be used as
guidelines in solving problems at the study site. For network performance
analysis on the proposed problem solving is carried out with the help of the
Vissim transportation application. The results of network performance on the
proposal will then be compared with implementing the proposed problem solving.
In this study, the network performance parameters used are the average delay,
network speed, total distance traveled, and total travel time. From the results of
the analysis by modeling the Vissim application, several problem solving
proposals were obtained. This problem-solving proposal is carried out by moving
on-street parking to off-street, procuring pedestrian facilities, banning merchant
stalls on the road and allocating traders on the road, and providing parking for
loading and unloading goods.

With the implementation of the proposed problem solving as studied in this
study, there is an increase in accessibility and market services and the
performance of the road network in the Ngemplak Market area, Tulungagung
Regency. The resulting network performance has an average delay of 19,47
vehicle-seconds, network speed 29,57 km/hour, total distance covered 8118,82
vehicle-km, total travel time 274,53 vehicle-hours.

Keywords: Accessibility and Service, Road Network Performance, Parking,
Pedestrians, Vissim . Application



DAFTAR ISI

KATA PENGANTAR....cottmummumasmasmasmassasssssssssssssassassassssssssssssssssassassassnsnnsnnsas i
- - 4. 1 ii
DAFTAR ISI...cccuiiimmmmmnssmmmmnnnsssnmmnnsssssmmnnsssssmmnnssssssmnssssssssnnnssssssnsnnssssnnnnnns iv
DAFTAR TABEL ....cotteeesiimmmnmssssnmmssssssmmmsnsssssmmmsssssssmnsssssssmnsnssssssnnnnsssssnnnns vii
DAFTAR GAMBAR .....ccciimmmmmmnsmmmmnnnsssmmmnmsssssmmmsssssssmnsssssssmnsnssssssnnnnsssssnnnnss iX
DAFTAR RUMUS ....cotuimammammamasmasmasmasmassssssssssssssssassassassassssnsssssnssnssnsnasnasnns Xi
BAB I....cociturmmmuramnumamnnasasssnssssssssssasasnssassssssssnsssssssssnssassssnsasnssnsssnnsnssnsnsnnns 1
PENDAHULUAN ....ocimmarmmnarasnsmassssassssssassssasssssssssssssnssassssnsssnssnsssnssnssnsnsnnss 1
I.1 LATAR BELAKANG .....cuuuuuumnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnsssssssnnnsnssnnsnsnnsnnnnnnnnnns 1

I.2 IDENTIFIKASI MASALAH.......cuuuuumuunnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnsnnnnns 3

[.3 RUMUSAN MASALAH .....ouuuuuuunnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnsssssssnnssnsssnsssnnssssnsnnnnns 3

[.4 MAKSUD DAN TUJUAN....cu it eresrn s es s sse s s s en s snnessn s snsssnnsennes 4

[.5 RUANG LINGKUP......ctuiiitiieeeeie e essssn s e s ss e s s s en s snnsssnsensennnsnnnnes 4

[.6 KEASLIAN PENELITIAN .....uuuuuuuunnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnsnnnnnnnnnnnnnnnnsnnnnnnnnnns 5
BAB II ...ccuuiiimennsssnmmnnssssmmmmnnssssmmnnsssssmmnsssssssmnnsssssssnsnsssssmnsnssssssnnnnssssnnnnnssns 7
GAMBARAN UMUM .......ccoiimeimmnesnmsssinsssssnsssssnsssssnsssssnsnsssnnnssssnnsssnnnsssnnns 7
II.1 KONDISI TRANSPORTASI ....ituiieeieeuerrnsessssnessnssessssnssensennsssnssennses 7
I1.2 KONDISI WILYAH STUDI .....cituiiieiieriernsersesnsssnsessssnssenssnnsssnssennnes 9
I1.2.1 Profil P@SAI ....cooviiiiiieie ettt e 9

I1.2.2 AKEIfItas PaSar ........ccvvivirieiirieeieieieeeeeceee e 30

BAB IIIL......ccoumeuummanssmmansssmnnsssmnnsssmnnsssmnnssssnnsssssasssssasssssnnssssnnssssnnssssnnnssnnnn 34
KAJIAN PUSTAKA .....ccciiiemummnmssnmnesssnnssssinasssnnasssmnssssssasssssnnssssnnsssnnnsssnnns 34
IT1.1 MANAJEMEN DAN REKAYASA LALU LINTAS......cuumrrrmmnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnes 34
IT1.2 AKTIVITAS PASAR .....oiiiiieeiieiie et s s e sse s s s en s enas s s s en s e nnsnnnsennaes 35



IT1.3 AKSESIBILITAS. ..cettuiiisiiiiiriirrssi s eennns 35

II1.4 JARINGAN JALAN ...euuiiiiiiiiiririis s 37
II1.5 PENGUKURAN KINERJA LALU LINTAS......ccttiiiiiimiineinn e 37
II1.6 PEJALAN KAKI ...ccvviiiiiiiiiin i s 47
IIT.7 PARKIR ...icitiis it 51
I11.8 APLIKASI PROGAM KOMPUTER (VISSIM) ..cvvvuiiiiiiiiiiiirnnnnninnnnnsseeennns 54
BAB LV ..uuuuumuuunnnunnunmmnumssnuumnsmnsuusnnnsssnssnsmssuus s sssnusess s 56
METODOLOGI PENELITIAN .....cotcumseummmsmmnnnsnsmnsssnsnssnsssnsnsssnssnsnssnnsnnnnnss 56
IV.1 DESEIN PENELITIAN ...ccovuiiiiiiiiiiniiiri s 56
IV.2 SUMBER DATA ..ottt s s 60
IV.3 TEKNIK PENGUMPULAN DATA ..ottt 62
IV.4 TEKNIK ANALISIS DATA ...ttt 64
IV.5 LOKASI DAN JADWAL PENELITIAN ....ccooiiiimiiiniiiiiiiiininnnieens 67
= 7 - 68
ANALISIS DAN PEMECAHAN MASALAH.....c.ciccimmmmmminsmsnnssnsssnnnsnsnsnnns 68

V.1 AKSESIBILITAS PERGERAKAN DAN PELAYANAN SAAT INI KAWASAN PASAR
NGEMPLAK ...cuiiiiiiiiii it s 68

V.2 KONDISI FASILITAS PEJALAN KAKI DAN PARKIR .......coviiiiiiiniiiniiinnnn, 71
V.3 KONDISI SARANA DAN PRASARANA TRANSPORTASI SAAT INI  KAWASAN

PASAR NGEMPLAK ...t etttsteeas e ensasenensasensnsassnsnsassnsnssnsnsnsssenensssensnsanes 82
V.4 USULAN PEMECAHAN MASALAH ...coeieieiirri i rreresaranasnsannsnnnnanas 110
V.4.1 Penataan Kawasan Pasar.........cccuuviiiieieiiiiiieeeeieee et eeeeee s 111

V.4.2 Pemindahan Parkir Badan Jalan (On Street) ke Luar Badan Jalan
(Off SEFEEL).....eeeeeteecteeeeee et 117

V.4.3 Merelokasi Pedagang Kaki Lima Dari Bahu Jalan Ke Dalam Pasar



V.4.4 Pengadaan Fasilitas Pejalan Kaki .............cccccooveiiiiiieiecicceee, 122
V.4.5 Pemindahan Parkir Bongkar Muat Barang .............ccccceeevevevennnnene. 122

V.5 AKSESIBILITAS PERGERAKAN DAN PELAYANAN SETELAH DILAKUKAN

USULAN ..t 128

= 7 - T 129
KESIMPULAN DAN SARAN......ccoicimmmmmssnsmsinssnssssnsssn s s smsnnnnnsnnnsne 129
VI.1 KESIMPULAN ...ootiiiiiiiiiinniciii i 129
VL2 SARAN ..ottt s 132
DAFTAR PUSTAKA .....ccicuumamuusmumuanmumansianuusmunussnuiansianassnnusssnnsanusanassnnnnsnn 133
LI | 12 135

Vi



DAFTAR TABEL

Tabel II. 1 Visualisasi Ruas Jalan Kawasan Pasar Ngemplak.............cccccceoeveeneneee 13
Tabel II. 2 Iventarisasi Ruas Jalan Kawasan Pasar Ngemplak.............................. 28
Tabel II1. 3 Tabel Inventaris SIMPanNg ... 29
Tabel III. 1 Klasifikasi Aksesibilitas secara Kualitatif..............ccoevvvviiniiinnnnnn. 36
Tabel III. 2 Klasifikasi Jalan Menurut UU No. 22 Tahun 2009 ..........ccccceieeennn. 37
Tabel III1. 3 Penentuan Kapasitas Dasar Jalan ..........cccccoeeeviiiiiiiiiiiiiccnnecns 39
Tabel III. 4 Karakteristik Tingkat Pelayanan........cc.cccooviiiiiiiiiiiiciicciincens 41
Tabel III. 5 Tingkat Pelayanan Persimpangan ..........ccccooviiiiiiiiiiiniinneennnscnns 47
Tabel III. 6 Lebar Minimum Trotoar ........ccuuiriieiinnniirii s 49
Tabel III. 7 Nilai KONStanta .........ooceevminiiiiiniiiii e 50
Tabel II1. 8 Rekomendasi Jenis Fasilitas Penyebrangan..........c.cccoevvvvvvnniennnns 50
Tabel IV. 1 Nilai error Uji GEH...........ccoooveiiieceeeeeeeee e 65
Tabel IV. 2 Jadwal Penelitian ...........cccccoviiiniiiececece e 67
Tabel V. 1 Persyaratan Teknis Kawasan Pasar NgemplaK............cooeevviinniennnns 68
Tabel V. 2 Analisis Faktor dan Indikator Aksesibilitas Pasar............ccccovvivennen 70
Tabel V. 3 Aksesibilitas Pasar NgemplaK ........c.cooieviiiiiiiiiiiiensceeeeesnsens 70
Tabel V. 4 Data Hasil Survei Pejalan Kaki Kawasan Pasar Ngemplak ............... 71
Tabel V. 5 Lebar Trotoar Yang di Butuhkan Kawasan Pasar Ngemplak ............ 72
Tabel V. 6 Rekomendasi Fasilitas Penyebrangan Kawasan Pasar Ngemplak ....73
Tabel V. 7 Lokasi Parkir On Street Kawasan Pasar Ngemplak .........ccccceeviennnes 74
Tabel V. 8 Kapasitas Statis Parkir...........ccooieiiiiiii e 75
Tabel V. 9 Akumulasi Maksimal Parkir ...........cooviiiiiiniiiiiii s 76
Tabel V. 10 Volume Parkir ........cooiiiiiiiiiiiiiieri i 76
Tabel V. 11 Rata-Rata Durasi Parkir.........ccceeeeviiiiininniiciicii s 77
Tabel V. 12 Tingkat Pergantian Parkir.........ccoocoiiiiiiiiiiiiiicein e eveeen e ens 77
Tabel V. 13 Indeks Parkir...........coviiiiimiiiiiiii e 78
Tabel V. 14 Kebutuhan Ruang Parkir ..o 79
Tabel V. 15 Lebar Jalur Efektif Saat ini Akibat Adanya Parkir On Street........... 80
Tabel V. 16 Perhitungan Luas Lahan Minimum Parkir yang Dibutuhkan........... 81
Tabel V. 17 Ruas Jalan Kawasan Pasar NgemplaK.........ccccccovviiiiiiiiiiiiiiniinnns 84
Tabel V. 18 Kapasitas Ruas Jalan Kawasan Pasar NgemplaK ...........ccccovvennnnnns 85

vii



Tabel V.
Tabel V.
Tabel V.
Tabel V.
Tabel V.
Tabel V.
Tabel V.
Tabel V.
Tabel V.
Tabel V.
Tabel V.
Tabel V.
Tabel V.
Tabel V.

19 Data Kecepatan Kendaraan .........cccooevvieiiiiiiiiin s eneeeee 86
20 Volume Lalu Lintas Ruas Jalan di Kawasan Pasar Ngemplak ......... 87
21 Degree Of Saturation........cccoiviviviiiiiniciie v 88
22 Kepadatan Ruas Jalan Pada Kawasan Pasar Ngemplak ................ 89
23 Tingkat Pelayanan Ruas Jalan Kawasan Pasar Ngemplak ............. 90
24 Zona Kawasan Pasar Ngemplak ..........ccoveviiiiiniiininiccniceees e, 91
25 Matriks Asal Tujuan Perjalanan Total (Kend/Jam).........cccceveunneenn. 92
26 Perubahan Parameter Driving Behavior ........ccccccoeviviiiiiiiiiicnneennn, 94
27 Volume Lalu Lintas Hasil Kalibrasi .........cccoeevviiiiiniiniiiiiiicenin, 96
28 Hasil Validasi Ruas Jalan ..o 99
29 Tabel Hasil Kinerja Simpang Kawasan Pasar Ngwmplak ............. 108
30 Kinerja Jaringan Jalan Kawasana Pasar Ngemplak Saat Ini........ 110
31 Usulan Pemecahan Masalah .........cccoviiiiiiiiiiiicneni, 111
32 Kinerja Jaringan Setelah Usulan Pemecahan Masalah ................ 128

viii



DAFTAR GAMBAR

Gambar I. 1 Kondisi Lalu Lintas Kawasan Pasar Ngemplak ...........c.cocccooniiinnnnne. 2
Gambar II. 1 Peta Jaringan Jalan Kabupaten Tulungagung .........ccccevevevniiennnns 7
Gambar II. 2 Struktur Organisasi Pasar NgemplaK..........cocovvivniiiiiiiiinniicennnn, 10
Gambar II. 3 Denah Pasar NgemplaK .........ccouuiiriiiiiiiniiiieeri e 11
Gambar II. 4 Kondisi Lalu Lintas Wilayah Studi........cccccviiiiiiiiiiiciiiceennnn, 12
Gambar II. 5 Layout Simpang ManguUNSari..........cceuuuiriemmrnrrseernnneserrnneeeees 23
Gambar II. 6 Layout Simpang Pasar NgemplakK ..........coooevviiiiiiiiiiiniiiiieees 24
Gambar II. 7 Layout Simpang Toko Buah............cceuiiiiiiiiiiiiieees 25
Gambar II. 8 Layout Simpang Toko Elektronik ............oevviiiiiiiiiiiiiiiiiinees 26
Gambar IL. 9 Peta Wilayah Studi...........cooiimiiiiiiiii e 27
Gambar II. 10 Kegiatan Pembeli dan Penjual Kawasan Pasar Ngemplak......... 30
Gambar II. 11 Aktifitas Pedagang Kaki Lima Pada Kawasan Pasar Ngemplak..31
Gambar II. 12 Aktifitas Bongkar Muat Kawasan Pasar Ngemplak................... 31
Gambar II. 13 Aktifitas Parkir Kawasan Pasar NgemplaK..........ccccooviiiinniinnens 32
Gambar II. 14 Aktifitas Pejalan Kaki Kawasaan Pasar Ngemplak.................... 32
Gambar II. 15 Peta AKEIVItas Pasar ........cooveeeeeioniieeiien e ee e 33
Gambar IV. 1 Alur Fikir Penelitian..........ccocooiiiriineeeeeee e, 56
Gambar IV. 2 Bagan Alir Penelitian...........cccooiveiinnneieeeeeee e 57
Gambar V. 1 Proporsi Kendaraan .........cccoeeviuiiiiiiiiin i er s 93
Gambar V. 3 Visualisasi Kawasan Pasar Ngemplak Model Saat Ini................ 109
Gambar V. 4 Preferensi Pelayanan Pasar ..........cccoeeuuiiiieeininneeeenneeeeeeenn 111
Gambar V. 5 Dimensi Koridor Area Penjualan ............cooovvmveieiiiiiniineceeennn. 114
Gambar V. 6 Dimensi Meja Tempat Penjualan/Lapak ...........coooeeevnierieennnnnnn. 115
Gambar V. 7 Usulan Layout Penataan Kawasan Pasar Ngemplak.................. 117
Gambar V. 8 Usulan Lapak Pedagang Pasar NgemplaK...........ccccceieriecnnnnnnn. 117
Gambar V. 9 Preferensi Pemindahan Parkir Pasar Ngemplak....................... 118
Gambar V. 10 Rencana Layout Parkir Off Street..........coeevviiiiiiiiiieeece, 119
Gambar V. 11 Tampak Atas Usulan Parkir Off Street Pasar Ngemplak .......... 119
Gambar V. 12 Tampak Samping Usulan Parkir Off Street Mobil Pasar Ngemplak

......................................................................................... 120



Gambar V. 13 Tampak Samping Usulan Parkir Off Street Motor Pasar Ngemplak

......................................................................................... 120
Gambar V. 14 Preferensi Pemindahan Lapak PKL Pasar Ngemplak............... 121
Gambar V. 15 Usulan Tipe Lapak Alokasi PKL Kawasan Pasar Ngemplak ..... 121
Gambar V. 16 Usulan Fasilitas Pejalan Kaki Kawasan Pasar Ngemplak.......... 122
Gambar V. 17 Preferensi Pemindahan Parkir Bongkar Muat Barang.............. 123
Gambar V. 18 Layout Usulan Parkir Bongkar Muat Angkutan Barang............ 124

Gambar V. 19 Tampak Atas Usulan Parkir Bongkar Muat Angkutan Barang... 125
Gambar V. 20 Tampak Samping Kanan Usulan Parkir Bongkar Muat Angkutan

Barang ...oviiii 125
Gambar V.21 Tampak Samping Kiri Usulan Parkir Bongkar Muat Angkutan
Barang ...oviiii 125



DAFTAR RUMUS

RUMUS IIL. 1 VC RGO c...covevniiiiiiii ittt 38
Rumus III. 2 Kapasitas Jalan.........ccccoveuiiiiiiiiii e sr e e e 39
Rumus III. 3 KeCepatan.....ccoiciiiiiiiiiiiiiicresre s es s s e s s s s sen e na e enn 40
Rumus III. 4 Kepadatan ......c.coiiviiiiiiiiccrcei s s r s s en e na e 40
Rumus III. 5 Kapasitas Simpang Bersinyal ........cccceiiiiiiiiiiicciieeeneeeeee, 42
Rumus IIL. 6 Arus JenUN........cooiiiiiiii i 42
RuUMUS III. 7 Waktu SiKIUS ..cuieiiiiiiiiiiiii i s s s sa s s s s a s s aas 43
Rumus III. 8 Waktu Hijau ......cceevuiiiiiicciicis e er s e e 43
Rumus_III. 9 Derajat Kejenuhan (Degree Of Saturation)...............cocevveuneenann. 43
Rumus_III. 10 Panjang Antrian.....ccccoici i e e e e 44
Rumus IIL. 11 Panjang Antrian .....cccoeoiiiiiiiiic e 44
Rumus IIL. 12 Panjang Antrian......ccccoieeiiiiiiieeniises s srsss e s s en s e ens 44
Rumus IIL. 13 Panjang Antrian......cccceoieeiiiiiiiini i en s e s e n s ees 44
Rumus III. 14 Angka Henti Seluruh Simpang ........ccoovviiiiiiiiicciicier e, 45
RUMUS IIL. 15 TUNAQAN ...iuiiiiiiiiiiiiisi s sasss s s sasas s ssnsssasas s ssnsansnssnssnss 45
Rumus III. 16 Tundaan Rata-Rata........cccceviiiiieiiiiiiiiinin s 45
Rumus III. 17 Kapasitas Simpang Tidak Bersinyal............cccoeeeiiieeininiieennnnnnn. 46
Rumus III. 18 Derajat Kejenuhan Simpang Tidak Bersinyal ..............ccceeueeee. 46
Rumus III. 19 Kebutuhan Lebar Trotoar ........ccuuiiiieeeniiiieeeeee e eeeeee e eeeeee 46
Rumus III. 20 Pergerakan Menyebrang Jalan.........ccccceoivieinniiiiecenieeeceennn, 50
Rumus III. 21 Kapasitas Statis Parkir...........cccceuiiiiimmiiiiiiieeeeee e 52
Rumus III. 22 Kebutuhan Parkir........ccoieiiiiiiiiiiin e sn s 52
RuUmMuUS III. 23 DUrasi Parkir.....oieiieiiiiiiiiiiiiiiiei s ss s s s s sanssnnens 52
Rumus III. 24 Rata-Rata Durasi Parkir.......ccceveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiinssssnssnnssssnens 52
Rumus III. 25 AKUMUIAST Parkir......coiviiiiiiiiiiiiiiiiiiin s sssnssn s s es s saens 53
Rumus III. 26 AKUMUIAST Parkir......cccccviiuiiiiiiiiiiiiiiiiniiinsss s ss s es s saen 53
Rumus III. 27 Pergantian Parkir (77Un OVEr).........couuueeeieeeeiiiieeinieeeeeennn 53
RUMUS III. 28 INAEKS Parkir.....oicoiieiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiississinsasssssssssssssssssssnees 54

Xi



BAB I

PENDAHULUAN

I.1 LATAR BELAKANG

Kabupaten Tulungagung adalah sebuah kabupaten di Provinsi Jawa
Timur, Indonesia. Berada di selatan Pulau Jawa. Memiliki posisi strategis,
karena berada di jalur utama transportasi Blitar-Tulungagung-Trenggalek
serta Tulungagung-Kediri. Perkembangan dan pertumbuhan yang terjadi di
masyarakat saat ini menimbulkan berbagai macam kegiatan.
Keberlangsungan pergerakan kegiatan-kegiatan tersebut berkaitan erat
dengan lalu lintas, begitu pula lalu lintas mengalamai pertumbuhan dan
perkembangan. Terdapat beberapa pusat kegiatan seperti kantor
pemerintah, pelayanan kesehatan, industry, pertanian, pendidikan, dan
perdagangan.

Lalu lintas mempunyai pengaruh sangat besar dalam menunjang
perkembangan suatu daerah, sehingga perlu diperhatikan kelancarannya.
Peran prasarana jalan sangat besar, hal ini disebabkan karena jalan
merupakan prasaran utama untuk memperlancar berbagai macam kegiatan
di suatu daerah, makin meningkat usaha pembangunan dituntut pula
penigkatan pembangunan jalan untuk mempermudah akses antar daerah.
Lalu lintas merupakan ruang gerak kendaraan dan orang di ruang lalu lintas
jalan. Ruang lalu lintas jalan adalah prasarana yang diperuntukkan bagi
gerak pindah kendaraan, orang dan atau barang yang berupa jalan dan
fasilitas pendukung (UU Nomor 22 Tahun, 2009).

Pasar memiliki peran yang besar terhadap penyediaan kebutuhan
masyarakat lokal. Salah satunya adalah Pasar Ngemplak di Kabupaten
Tulungagung. Pasar Ngemplak memiliki luas wilayah kurang lebih 4 hektar.
Untuk kondisi Pasar Ngemplak masih terbilang buruk dalam hal tingkat
aksesibilitas maupun tingkat pelayanan dari pasar , hal ini dapat terlihat dari
kondisi lapak pedagang yang masih tercampur antar pedagang nya dan
masih bercampurnya parkir bongkar muat dengan parkir angkutan
penumpang. Pasar Ngemplak terdiri dari beberapa ruas jalan, ruas-ruas



tersebut di dominasi oleh jalan 2/2 UD atau jalan dua-lajur dua-arah tak
terbagi atau tanpa median. Pasar Ngemplak terletak pada kawasan CBD
(Central Business District) Kabupaten Tulungagung, sehingga menyebabkan
tingginya mobilitas pada Kawasan Pasar Ngemplak.

Banyaknya pertokoan di Kawasan Pasar Ngemplak merupakan faktor
terbebaninya ruas jalan di sekitar pasar serta munculnya permasalahan-
permasalahan baru berupa kemacetan lalu lintas dan tingginya hambatan
samping, hambatan vyaitu dengan adanya pedagang kaki lima yang
menggunakan badan jalan dan juga belum terdapat fasilitas pejalan kaki
yang memadai serta terdapat aktifitas bongkar muat barang di bahu jalan.
Selain itu, tidak adanya lahan parkir yang memadai juga menyebabkan
kendaraan parkir di bahu jalan (on street parking) di Kawasan Pasar
Ngemplak. Kendaraan yang terparkir di bahu jalan, lapak pedagang kaki lima
di badan jalan serta fasilitas pejalan kaki berupa trotoar yang kurang
memadai bahkan tidak ada sangat mempengaruhi lebar efektif jalan dan
dapat menyebabkan kepadatan lalu lintas di Kawasan Pasar Ngemplak.
Dengan Kondisi demikian, timbul permasalahan lalu lintas pada jam sibuk
yaitu berupa kemacetan lalu lintas terutama pada Jalan KHR Abdul Fattah.
Ditandai dengan tingginya V/C Ratio pada Jalan KHR Abdul Fattah sebesar
0,82 dengan kecepatan rata-rata kendaraan 30,26 km/jam, serta Kepadatan
71,36 smp/km maka tingkat pelayanan ruas jalan tersebut adalah D.

Dengan uraian permasalahan di atas, maka perlu adanya manajemen dan
rekayasa lalu lintas agar terciptanya lalu lintas yang aman, tertib, dan

selamat. Dapat dilihat kondisi lalu lintas di Kawasan Pasar Ngemplak pada

Gambar 1.1 di bawah ini.

Sumber : Dokumentasi 2021

Gambar I. 1 Kondisi Lalu Lintas Kawasan Pasar Ngemplak



1.2 IDENTIFIKASI MASALAH

1.3

Berdasarkan uraian dan latar belakang permasalahan maka dapat

diidentifikasi beberapa permasalahan sebagai berikut :

1.

Kondisi aksesibilitas pergerakan dan pelayanan di Kawasan Pasar
Ngemplak yang buruk dan sulit.

Konflik pada ruang lalu lintas antara pengguna jalan dikarenakan daerah
komersial dan akibat adanya parkir di bahu jalan serta aktifitas bongkar

muat angkutan barang di bahu jalan.

. Pengurangan lebar efektif jalan akibat aktifitas pedagang kaki lima di

badan jalan.

Tidak adanya fasilitas keselamatan penyebrangan pejalan kaki yang
beresiko terhadap keselamtan pengguna jalan, khususnya pejalan kaki.
Rendahnya tingkat pelayanan pada beberapa ruas jalan dan simpang di

Kawasan Pasar Ngemplak.

RUMUSAN MASALAH

Dengan uraian permasalahan diatas perlu adanya penerapan manajemen

rekayasa lalu lintas agar terciptanya lalu lintas yang aman, tertib dan

selamat. Sehingga judul yang akan diangkat dalam penelitian ini adalah
“"MANAJEMEN REKAYASA LALU LINTAS PADA KAWASAN PASAR
NGEMPLAK DI KABUPATEN TULUNGAGUNG".

1.

Bagaimana tingkat aksesibilitas pergerakan dan pelayanan di Kawasan
Pasar Ngemplak?
Bagaimana kondisi parkir dan fasilitas pejalan kaki serta aktivitas kegiatan

bongkar muat angkutan barang di Kawasan Pasar Ngemplak?

3. Bagaimana kinerja jaringan jalan di Kawasan Pasar Ngemplak?

Bagaimana usulan manajemen dan rekayasa lalu lintas di Kawasan Pasar

Ngemplak?

. Bagaimana kondisi aksesibilitas pergerakan dan pelayanan serta kinerja

lalu lintas setelah dilakukan usulan manajemen dan rekayasa lalu lintas

pada Kawasan Pasar Ngemplak?



I.4 MAKSUD DAN TUJUAN
1. Maksud

Maksud dari analisa manajemen dan rekayasa lalu lintas jaringan jalan

Kawasan Pasar Ngemplak adalah untuk memberikan solusi peningkatan

kualitas pelayanan jalan, yaitu tersedianya ruas jalan dengan kapasitas

dan tingkat pelayanan yang memadai, sehingga diharapkan mampu

melayani lalu lintas sebagai akibat dari kegiatan pasar.

2. Tujuan

Tujuan dari penulisan skripsi ini antara lain :

a.

Mengevaluasi tingkat aksesibilitas pergerakan dan pelayanan di
Kawasan Pasar Ngemplak.

Mengevaluasi kondisi perparkiran, fasilitas keselamatan pejalan kaki,
kondisi pedagang kaki lima serta aktivitas bongkar muat angkutan
barang di Kawasan Pasar Ngemplak.

Mengevaluasi kinerja jaringan jalan di Kawasan Pasar Ngemplak.
Melakukan usulan strategi dan manajemen dan rekayasa lalu lintas di
Kawasan Pasar Ngemplak.

Menggambarkan kondisi  aksesibilitas pergerakan dan pelayanan
serta kinerja lalu lintas setelah dilakukan usulan penerapan
pelaksanaan manejemen dan rekayasa lalu lintas di Kawasan Pasar

Ngemplak.

I.5 RUANG LINGKUP
Ruang lingkup merupakan batasan studi dalam penelitian untuk

menganalisis daerah yang akan di bahas dalam penulisan penelitian.

1. Daerah studi meliputi beberapa ruas jalan dan simpang di Kawasan Pasar

Ngemplak di Kabupaten Tulungagung, serta data yang di gunakan

berdasarkan Laporan Umum Transportasi Darat Kabupaten Tulungagung

Tahun 2021 serta melaksanakan survei tambahan.

a. Ruas jalan yang di kaji

Jalan KHR Abdul Fattah 1, Jalan KHR Abdul Fattah 2, Jalan Kawi,
Jalan Lembu Peteng-Ngemplak 1, Jalan Lembu Peteng-Ngemplak 2,



Jalan Botoran Timur, Jalan Ahmad Dahlan, Jalan Kapten Kasihin 1,
Jalan Pasar Ngemplak 1, Jalan Pasar Ngemplak 2.
b. Simpang yang dikaji yaitu Simpang Mangunsari, Simpang Pasar
Ngemplak, Simpang Toko Buah dan Simpang Toko Elektronik.
Menganalisis Aksesibilitas Pergerakan dan Pelayanan Kawasan Pasar
Ngemplak.
Menganalisis kinerja jaringan jalan dengan menggunakan aplikasi vissim.
Menganalisis pelayanan parkir dan permasalahan parkir di wilayah studi,
maka diperlukan perhitungan permintaan dan kebutuhan ruang parkir.
Menganalisis kebutuhan fasilitas pejalan kaki dalam menentukan
rekomendasi jenis penyeberangan yang sesuai.
Memberikan rekomendasi usulan berupa usulan manajemen rekayasa lalu

lintas di Kawasan Pasar Ngemplak.

1.6 KEASLIAN PENELITIAN

Sepanjang pengetahuan penulis, skripsi dengan judul “MANAJEMEN

REKAYASA LALU LINTAS PADA KAWASAN PASAR NGEMPLAK DI
KABUPATEN TULUNGAGUNG" belum pernah diteliti di lokasi penelitian.

Tetapi penelitian sejenis sudah pernah dilaksanakan pada lokasi berbeda dan

terdapat beberapa perbedaan dengan penelitian sebelumnya, diantaranya

adalah :

1.

(Putri & Irawan, 2015)

Microsimulasi Mixed Traffic Pada Simpang Bersinyal Dengan Perangkat
Lunak Vissim (Studi Kasus: Simpang Tugu, Yogyakarta). Dalam penelitian
ini membahas kinerja lalu lintas eksisting pada kawasan studi lalu
memodelkan menggunakan Aplikasi Vissim.

(Sagita, 2017)

Manajemen dan Rekayasa Lalu Lintas Kawasan Srengat Kabupaten Blitar.
Pada skripsi ini menganalisis terhadap permasalahan saat ini mengenai
kondisi lalu lintas dan pejalan kaki serta memberikan gambaran terhadap
kondisi 5 tahun mendatang. Ruang lingkup penelitian lebih luas berupa

kawasan dengan berbagai jenis pusat kegiatan.



3. (Santi, 2019)
Manajemen Rekayasa Lalu Lintas dalam Meningkatkan Kinerja Lalu Lintas
Kawasan CBD Kota Bandar Lampung. Pada Jurnal ini menganalisis
mengenai analisis kinerja jaringan, Analisis Parkir dan Analisis pejalan
kaki lalu melakukan permodelan dengan Aplikasi Vissim.

4. (Fauzia, 2021)
Manajemen Rekayasa Lalu Lintas pada Kawasan Pasar Pelabuhanratu di
Kabupaten Sukabumi. Pada skripsi ini menganalisis terhadap
permasalahan saat ini mengenai kondisi lalu lintas dan pejalan kaki, parkir
serta memberikan gambaran terhadap kondisi 5 tahun mendatang.

5. (Pratama, 2021)
Manajemen Dan Rekayasa Lalu Lintas Di Kawasan Pasar Gotong Royong
Kota Magelang. Pada skripsi ini menganalisis mengenai analisis kinerja
jaringan, Analisis Parkir dan Analisis pejalan kaki, parkir lalu melakukan

permodelan dengan Aplikasi Vissim.

Pada skripsi ini mengedepankan tentang upaya penanganan terhadap
kondisi lalu lintas saat ini dan kondisi setelah dilakukan penanganan dengan
Usulan Pemecahan Masalah, tidak hanya kondisi lalu lintas tetapi juga
membahas tentang parkir dan pejalan kaki. Untuk pembahasan bongkar
muat akan di bahas mengenai ketersediaan ruang untuk bongkar muat.
Sehingga diharapkan dapat mengatasi permasalahan yang ada di Kawasan

Pasar Ngemplak saat ini dan setelah dilakukan usulan penanganan masalah.



BAB II
GAMBARAN UMUM

I1.1 KONDISI TRANSPORTASI

POLITEKNIK TRANSPORTAS!
DARAT INDONESIA - STTD

P ©

" | PETA JARINGAN JALAN STATUS
KABUPATEN TULUNGAGUNG

0000
o 2 55001
————

vvvvvvvvvvvvvvvvvvv

Legenda:

Jalan Kabupaten

Jalan Nasional

Jalan Provinsi

DIGAMBAR OLEH :

§ KABUPATEN TULUNGAGUNG 2021

Sumber : Tim PKL Kabupaten Tulungagung 2021
Gambar II. 1 Peta Jaringan Jalan Kabupaten Tulungagung

Transportasi mempunyai posisi penting dan strategis dalam proses
pembangunan, mendorong serta menunjang perekonomian, mMampu
mempengaruhi semua aspek kehidupan, sehingga perlu ditata dalam suatu
sistem yang dapat memadukan serta mewujudkan transportasi dengan
tingkat kebutuhan dan tingkat pelayanan yang tertib, aman, nyaman,
cepat, teratur, lancar serta dengan biaya yang terjangkau. Tujuan
transportasi diantaranya adalah untuk melayani angkutan barang dan
manusia dari suatu daerah ke daerah lainnya dan menunjang
pengembangan kegiatan-kegiatan sektor lain untuk meningkatkan
pembangunan nasional.

Dilihat dari karakteristiknya, berdasarkan peta jaringan jalan yang
didapatkan dari Dinas Pekerja Umum dan Penataan Ruang, tipe jaringan
jalan di Kabupaten Tulungagung memiliki pola jaringan jalan berbentuk
radial. Dari pola jaringan radial ini, menunjukan bentuk jalan kabupaten ini
berkembang sebagai hasil keadaan topografi lokal yang terbentuk



sepanjang jalur. Jalur jalan penyalur kemudian dihubungkan ke jalan
utama. Lalu lintas bervolume besar dan lalu lintas lokal sekarang dapat
menggunakan jalan yang sama dan mudah terbebani melebihi rencana dan
begitu saja berkembang. Kabupaten Tulungagung merupakan kabupaten
yang kondisi jaringan jalan padat pada daerah tertentu terutama pada
bagian pusat kegiatan. Sehingga dapat berdampak juga pada Central
Bussines District (CBD) di Kabupaten Tulungagung.

Pada daerah CBD tersebut mobilitas kendaraanya tergolong tinggi,
karena merupakan kawasan pemerintahan, pusat perdagangan, pusat
pendidikan, dan terletak pada tengah-tengah kecamatan lainnya.
Sedangkan kondisi jaringan jalan pada bagian selatan dan barat tidak
padat, dikarenakan pada daerah tersebut didominasi oleh kawasan
pesawahan dan perkebunan. Dan pada kawasan ini juga merupakan
daerah pegunungan. Namun volume kendaraan pada daerah tersebut
mengalami kenaikan jumlah kendaraan karena adanya lokasi wisata yang
sering dikunjungi pada hari libur.

Untuk fasilitas perlengkapan jalan diantaranya rambu, marka, dan lampu
penerangan jalan umum di Kabupaten Tulungagung dapat dikategorikan
baik menurut fungsi jalan, terutama pada kawasan CBD. Namun, untuk
jalan kolektor yang jauh dari pusat kawasan CBD baik rambu, marka, dan
lampu penerangan jalan umum masih belum memadai. Begitupula dengan
jalan lokal maupun lingkungan di Kabupaten Tulungagung yang dapat
dikatakan masih belum memadai. Fasilitas penyeberangan pada simpang
ditandai dengan adanya zebracross pada setiap simpang maupun pusat
kegiatan seperti kawasan perkantoran, pendidikan, dan pusat perbelanjaan
dalam kondisi yang sudah baik. Kemudian untuk fasilitas pejalan kaki pada
kawasan tersebut dapat dikatakan sudah memadai dan dalam kondisi baik.

Karakteristik masyarakat Kabupaten Tulungagung yang lebih memilih
menggunakan kendaraan pribadi meliputi sepeda motor dan mobil dari
pada kendaraan umum karena tidak optimalnya angkutan umum
menyebabkan kendaraan pribadi menjadi sarana transportasi yang sering

digunakan oleh masyarakat setempat untuk berpergian guna memenuhi



kebutuhan sehari-hari. Akan tetapi Pemerintah Kabupaten Tulungagung
melalui Dinas Perbuhubungan telah menyediakan angkutan sekolah gratis
sebagai angkutan umum yang melayani untuk para pelajar. Dan juga
terdapat AKDP serta AKAP.

Dikarenakan Kabupaten Tulungagung dikenal sebagai salah satu
penghasil marmer terbesar di Indonesia, yang bersumber di bagian selatan
Tulungagung. Serta memiliki beberapa pabrik besar seperti pabrik gula
Modjopanggoong, pabrik kertas Sekawan, dan pabrik kacang Gangsar.
Maka dari itu banyak angkutan barang yang melintas di ruas jalan utama,
meliputi pick up, mobil box, truk kecil, truk sedang, truk besar, dan truk
gandeng. Kemudian di Kabupaten Tulungagung masih banyak yang
menggunakan sarana tidak bermotor seperti sepeda dan becak.

Pola pergerakan lalu lintas di Kabupaten Tulungagung dipengaruhi oleh
pola jaringan jalannya. Dimana pada jalan di CBD memiliki pergerakan lalu
lintas yang tinggi dikarenakan adanya pusat pemerintahan, perkantoran,
perbelanjaan, dan pendidikan. Sedangkan untuk pergerakan lalu lintas di
luar CBD cenderung lebih rendah dibandingkan dengan kawasan CBD.

Perbedaan karakteristik volume lalu lintas di Kabupaten Tulungagung
dapat dilihat dari perbedaan waktu peak dan perbedaan volume lalu lintas
yang didapat dari survei pencacahan lalu lintas terklasifikasi. Waktu peak
pagi yaitu pukul 06.30 WIB — 08.30 WIB, peak siang pukul 11.00 WIB -
13.00 WIB, dan peak sore pukul 16.00 WIB — 18.00 WIB. Rata-rata puncak
jam sibuk tertinggi adalah pada peak pagi baik di dalam CBD maupun di
luar CBD.

I1.2 KONDISI WILYAH STUDI

I1.2.1 Profil Pasar
Pasar Ngemplak Tulungagung terletak di JI. KHR. Abdul Fatah, Dusun
Ngemplak, Desa Botoran, Kecamatan Botoran, Kabupaten Tulungagung.
Lokasi pasar terletak di satu jalur lalu lintas dan berada di tengah
keramaian kota. Selain itu Pasar Ngemplak ini sendiri merupakan akses
keluar masuk pergerakan orang dari daerah luar CBD menuju kawsan CBD.
Di sebelah Barat Pasar Ngemplak terdapat pabrik gula sehingga



mengakibatkan banyak nya kendaraan berat melintas, di sebalah Timur
merupakan kawasan pertokoan juga pemukiman sehingga mengakibatkan
kondisi lalu lintas sering mengalami kemacetan.

Untuk sarana dan prasarana yang pada Pasar Ngemplak Tulungagung

adalah :

A. Kantor Pengelola : 30 m2

B. Toilet/WC

C. Mushola

D. Tempat Pengelolahan Sampah

E. Drainase

F. Area Bongkar Muat : 1502

G. Tempat Parkir : 1502 (Terdapat 2 Titik Lokasi )
H. Istalasi Listrik

I. Telekomunikasi

J. Sarana Tranportasi Umum ( Becak)

Untuk Struktur Organisasi Pasar Ngemplak terdapat pada Gambar II.2
berikut

Kepala UPTD
Tenaga Fungsional | €——

h 4

— N S S

‘ KORDINATOR || PPB H BPP H ADMINISTRASI HKETERT'B’E‘N DANH PEMUNGUT ‘

KEBERSIHAN

Sumber : Data Pengelola Pasar Ngemplak
Gambar II. 2 Struktur Organisasi Pasar Ngemplak

Selanjutnya pada Gambar II.3 di bawah ini merupakan denah lokasi
Kawasan Pasar Ngemplak dimana pada kawasan pasar terbagi atas 3 area
yaitu, area depan, area tengah, dan area belakang , pembagian area
ini bertujuan untuk mengelompokkan jenis barang yang dijual agar
memudahkan pengunjung/pembeli  mengetahui lokasi masing-masing
penjual, namun hasil observasi lapangan masih belum tertata nya para

pedagang sesuai dengan peraturan yang berlaku.
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PERTOKOAN

Sumber : Dinas Perdagangan Kabupaten Tulungagung

Gambar II. 3 Denah Pasar Ngemplak

KETERANGAN

- AREA DEPAN
AR
- EA BELAKANG i

- AREA TENGAH - PARKIR ON-STREET
[ ] oxast BoNGKaR MuAT

—
SIRKULASI LALU LINTAS
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Sumber : Dokumentasi 2021
Gambar II. 4 Kondisi Lalu Lintas Wilayah Studi

Kawasan ini dilalui oleh 4 segmen ruas jalan kolektor dan 6 segmen

ruas jalan local. Untuk jalan Kolektor yang berpengaruh pada kegiatan
kawasan pasar yaitu Jalan Cuwiri — Mangunsari (Kawi), Jalan KHR Abdul
Fattah 1, Jalan KHR Abdul Fattah 2, Jalan Kapten Kasihin 1. Untuk jalan
local yang berpengaruh meliputi Jalan Lembu Peteng — Pasar Ngemplak 1,
Lembu Peteng — Pasar Ngemplak 2, Jalan Botoran Timur, Jalan Mangunsari
— Bungur (Ahmad Dahlan). Untuk jalan lingkungan yang berpengaruh yaitu
jalan akses masuk dan keluar dari dalam pasar meliputi Jalan Pasar
Ngemplak 1, Jalan Pasar Ngemplak 2. Untuk persimpangan yang
terpengaruh dari kegiatan Kawasan Pasar Ngemplak adalah Simpang 4
Mangunsari, Simpang 3 Pasar Ngemplak , Simpang 3 Toko Buah dan
Simpang 3 Toko Elektronik.

Pada Kawasan Pasar Ngemplak hanya terdapat angkutan umum
berupa becak yang digunakan untuk mengangkut penumpang terkadang
juga di gunakan untuk angkutan langsir barang para pedagang. Pangkalan
becak yang terdapat pada Kaawasan Pasar Ngemplak masih dibilang
sembarangan dikarenakan belum adanya pangkalan khusus tang
diperuntukan untuk becak. Berikit merupakan gambaran becak yang
parkir sembarangan di Kawasan Pasar Ngemplak.
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Tabel II. 1 Visualisasi Ruas Jalan Kawasan Pasar Ngemplak

No

Ruas Jalan

Visualisasi

Penampang Melintang

Panjang Jalan

Jalan KHR
Abdul Fattah 1

RN

KABUPATEN TULUNGAGUNG

JALAN KHR ABDUL FATTAH 1

PENAMPANG MELINTANG JALAN
TIM PKL KABUPATEN TULUNGAGUNG 2021
ANGKATAN XL

SKALA
1:100

230m
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Jalan KHR
Abdul Fattah 2

A(La}
KABUPATEN TULUNGAGUNG
g JALAN KHR ABDUL FATTAH 2
= SKALA
R 1:
an PENAMPANG MELINTANG JALAN 100
PTEl D TIM PKL KABUPATEN TULUNGAGUNG 2021
— ANGKATAN XL

554m
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Jalan Cuwiri —
Mangunsari
(Kawi)

= &

8m

1m

KABUPATEN TULUNGAGUNG

JALAN KAWI

PENAMPANG MELINTANG JALAN
Tit PKL KABUPATEN TULUNGAGUNG 2021
ANGKATAN XL

SKALA
1:100

2588m

15




Jalan Kapten
Kasihin 1

~
EastJa

m i} Ly L o i
20
10
KABUPATEN TULUNGAGUNG
i ALAN KAPTEN KASIHIN 1

bl : g SKALA
: : 1:100

i el PENAMPANG MELINTANG JALAN

PTRIETD TIM PKL KABUPATEN TULUNGAGUNG 2021
ANGKATAN XL

368m
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Jalan Lembu
Peteng —
Ngemplak 1

[aa]

. ial

-~

FTEl #rrD

KABUPATEN TULUNGAGUNG

JALAN LEMBU PETENG - PASAR NGEMPLAK 1

PENAMPANG MELINTANG JALAN
TIM PKL KABUPATEN TULUNGAGUNG 2021
ANGKATAN XL

SKALA
1:100

100m
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Jalan Lembu
Peteng —
Ngemplak 2

10 Okt 2021 17.04.29
-8°4'11,88894"S 111°53'4,94599°E
4 Jalan Ir. Soekarno Hatta

Kutoanyar
Kecamatan Tulungagung

Kabupaten Tulungagung
Jawa Timur

(aal

al Kl

KABUPATEN TULUNGAGUNG

JALAN LEMBU PETENG - PASAR NGEMPLAK 2

PENAMPANG MELINTANG JALAN
TIM PKL KABUPATEN TULUNGAGUNG 2021
ANGKATAN XL

SKALA
1:100

2085m
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Jalan Botoran

Timur

150kt 2021 16.41.22
-8°3'38,04883"S 111°53'52,15992"E
3 Jalan Botoran Timur

Sembung
Kecamatan Tulungagung

Kabupaten Tulungagung
Jawa Timur

KABUPATEN TULUNGAGUNG

JALAN BOTORAN TIMUR

PENAMPANG MELINTANG JALAN
TIN PKL KABUPATEN TULUNGAGUNG 2021
ANGKATAN XL

SKALA
1:100

776m

19




Jalan
Mangunsari -
Bungur
( Ahmad
Dahlan)

6 Okt-202]1 11,12.1
e

15 Jalan KH Ahmad Dahlar
Mangunsar,
Kecamatan Kedungwar
"2‘.':'.“3‘2'"..‘?69 + Kabupaten Tulungaglng
A JawaTimu
P | Altitude:109:1

‘ udgomeron Speed:0.0km/
Cocge \ Index number: 98

\

3m 32m
Gm
KABUPATEN TULUNGAGUNG
iyt JALAN AHMAD DAHLAN SKALA
s 1:100
— o PENAMPANG MELINTANG JALAN
ETBISTTD TIM PKL KABUPATEN TULUNGAGUNG 2021
e —— ANGKATAN XL

4987m
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Jalan Pasar
Ngemplak 1

2 8

2.25m 2,25m
4.5m
& KABUPATEN TULUNGAGUNG
e JALAN PASAR NGEMPLAK 1
{ SKALA
i 1:100
- PENAMPANG MELINTANG JALAN
PTE] #TTD TIM PKL KABUPATEN TULUNGAGUNG 2021
———_— ANGKATAN XL

170m

21




10

Jalan Pasar

Ngemplak 2

aa

2,5m 2.5Mm
5
KABUPATEN TULUNGAGUNG
._J__. JALAN PASAR NGEMPLAK 2 SKALA
1:100
Cr PENAMPANG MELINTANG JALAN
©TB #TTD TIM PKL KABUPATEN TULUNGAGLUNG 2021
— ANGKATAN XL

261m

Sumber : Hasil Analisis

22




KETERANGAN

I BAHU JALAN . RAMBU LALU LINTAS

ARAH LALU LINTAS

SIMPANG MANGUNSARI QKO RAMBU LALU LINTAS

EEm  TROTOAR

Gambar II. 5 Layout Simpang Mangunsari
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PERUM AHAN

SIMPANG
PASAR NGEMPLAK

KETERANGAN

oo @ raveu tai ntas

ARAH
LALU LINTAS RAMBU LALU LINTAS

EEEES TROTOAR

Gambar II. 6 Layout Simpang Pasar Ngemplak
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RAMBU LALU LINTAS

‘ RAMBU LALU LINTAS

BAHU JALAN

KETERANGAN
B TROTOAR

ARAH LALU LINTAS

SIMPANG TOKO BUAH

Gambar II. 7 Layout Simpang Toko Buah
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SIMPANG TOKO ELEKTRONIK

Ruko

Ruko

J
I. Pasar Nge’"plak 5

KETERANGAN

B BAHU JALAN ‘ RAMBU LALU LINTAS

ARAH LALU
EINTAS RAMBU LALU LINTAS

Gambar II. 8 Layout Simpang Toko Elektronik
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PETA JARINGAN JALAN WILAYAH KAJIAN

LEGENDA :

B : )ALAN KOLEKTOR
1

* JALAN LOKAL

SEKOLAH TINGGI
TRANSPORTASI DARAT

DI GAMBAR OLEH :

DEDI SAPUTRA
18.01.065

Sumber : Google Maps
Gambar II. 9 Peta Wilayah Studi
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Tabel I1. 2 Iventarisasi Ruas Jalan Kawasan Pasar Ngemplak

No. Nama Jalan Tipe Hambatan Tata Lebar | Lebar | Lebar
Jalan Samping Guna Jalur | Bahu | Total
Lahan Efektif
(m)
1 KHR.Abdul Fattah 1 2/2 UD VH CoM 8 3 11
2 KHR.Abdul Fattah 2 2/2 UD VH CcCoMm 8 3 11
3 Ahmad Dahlan 2/2 UD H CcoM 6 0 6
4 Kapten Kasihin 1 2/2 UD VH COM 8 2 10
5 Botoran Timur 2/2 UD H CoM 6 0 6
6 Pasar Ngemplak 1 2/2 UD VH COM 4,5 0 4,5
7 Pasar Ngemplak 2 2/2 UD VH CoM 5 0 5
8 Lembu Peteng - 2/2 UD H COM 6 1 7,0
Ngemplak 1
9 Lembu Peteng - 2/2 UD H RES 6 1 7,0
Ngemplak 2
10 Kawi 2/2 UD H RES 8 2 10

Sumber : Hasil Analisis

Tabel inventarisasi di atas merupakan hasil survei inventari yang

dilakukan di Kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten Tulungagung. Untik
ruas Jalan KHR Fattah 1, Jalan KHR Abdul Fattah 2,Jalan Kapten Kasihin
1, dan Jalan Kawi memiliki lebar Jalur efektif paling besar yaitu selebar 8

m. Untuk lebar jalan paling kecil selebar 4,5 meter yaitu terdapat pada

Jalan Pasar Ngemplak 1 dan Jalan Pasar Ngemplak 2 selebar 5 meter.

Untuk hambatan samping dominan sangat tinggi dan tinggi dikarenakan

untuk tata guna lahan yang ada pada Kawasan Pasar Ngemplak yaitu

comersial atau kawasan niaga dan selanjutnya kawasan pemukiman.
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Tabel I1. 3 Tabel Inventaris Simpang

No. | Nama Simpang | Tipe Pendekat Lebar Hambatan
Pendekat Samping
Masuk (m)
1 Simpang 411 JI.Mangunsari — Bungur 4 H
Mangunsari (Ahmad Dahlan)
JI. Kapten Kasihin 1 8 VH
JI.Botoran Tmur 4 H
JI.LKHR Abdul Fattah 2 8 VH
2 Simpang Pasar | 322 | J.KHR Abdul Fattah 1 8 VH
Ngemplak JI. Lembu Peteng — 4,5 H
Ngemplak 1
JI.Cuwiri — Mangunsari 6 H
(Kawi)
3 Simpang Toko | 322 JI. KHR Abdul Fattah 2 8 VH
Buah JI. Pasar Ngemplak 1 4,5 VH
JI. KHR Abdul Fattah 1 8 VH
4 Simpang Toko | 322 JI. Lembu Peteng — 6 H
Elektronik Ngemplak 1
JI. Pasar Ngemplak 2 5 VH
JI. Lembu Peteng — 6 H
Ngemplak 2

Sumber : Hasil Analisis

Jenis Kendaraan yang melewati Kawasan pasar meliputi kendaraan
pribadi, angkutan umu dan angkutan barang ( pick up, truk kecil, truk
sedang, truk besar). Banyaknya jumlah kendaraan yang melintas maupun
parkir di badan jalan menyebabkan lalu lintas di Kawasan pasar
terhambat. Banyaknya pengguna jalan yang menjadikan badan jalan
menjadi tempat parkir dan tempat bongkar muat barang serta banyaknya
pedagang kaki lima yang menggunakan badan jalan sebagai tempat
berjualan. Di sepanjang terutama pada ruas Jalan KHR Abdul Fattah
terlihat kendaraan pribadi yang parkir sembarangan sehingga

menimbulkan hambatan lalu lintas.
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I1.2.2 Aktifitas Pasar
A. Pedagang dan Pengunjung Pasar

Jumlah kunjungan pasar berkisar antara 900 pengunjung pasar
selain pedagang yang memang setiap hari berjualan di pasar
tersebut, pedagang musiman biasanya berada di depan area pasar
(Dinas Perdagangan Kabupaten Tulungagung, 2022).
Jumlah Kios : 536 Kios
Jumlah Los : 581 lapak pedagang
Jumlah Pelataran : 541 lapak
(Dinas Perdagangan Kabupaten Tulungagung, 2022)
Pasar bersifat pasar tradisional dengan bangunan bersifat campuran
antara lain bangunan los lama dengan kombinasi kios berada di
depan dekat dengan jalan raya. Pasar buah mendapat revitalisasi
bangunan pada tahun 2015, selanjutnya untuk pembagunan hanya
bersifat pemeliharaan saja (Dinas Perdagangan Kabupaten

Tulungagung, 2022). Berikut merupakan gambaran dari aktifitas

Sumber : Dokumentasi 2021

Gambar II. 10 Kegiatan Pembeli dan Penjual Kawasan Pasar Ngemplak

Untuk pedagang kaki lima yang terdapat pada Kawasan Pasar
Ngemplak dari hasil observasi yaitu sejumlah 34 pedagang dengan
jenis barang yang di jual mulai dari jajanan sampai dengan buah-
buahan dan unggas. Berikut merupakan gambaran pedagang kaki
lima yang terdapat pada Kawasan Pasar Ngemplak.
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Sumber : Dokumentasi 2021

Gambar II. 11 Aktifitas Pedagang Kaki Lima Pada Kawasan Pasar Ngemplak
B. Bongkar Muat Angkutan Barang
Aktifitas bongkar muat yang terdapat pada Kawasan Pasar
Ngemplak dilakukan di sekitaran pasar tepat nya di bahu Jalan KHR.
Adul Fattah sehingga menyebabkan konflik lalu lintas. Untuk luas
area bongkar muat sesuai hasil observasi lapangan yaitu seluas 100
m2. Pada Gambar II.13 merupakan gambaran dari aktifitas

bongkar muat yang terdapat pada Kawasan Pasar Ngemplak.
s (BR 5 ,‘ - ”’ \‘{.

B BT

Sumber : Dokumentasi 2021

Gambar II. 12 Aktifitas Bongkar Muat Kawasan Pasar Ngemplak

C. Parkir Pasar
Parkir pasar yang terdapat di Kawasan Pasar Ngemplak terdapat
dua titik lokasi yang terletak di bahu jalan (on street parking) yaitu
pada Jalan KHR Abdul Fattah. Untuk kondi parkir yang terdapat
pada Kawasan Pasar Ngemplak terbilang buruk dikarenakan marka
parkir sudah sama sekali tidak terlihat sehingga menyulitkan
pengendara untuk memarkirkan kendaraannya. Selain itu

bercampurnya antara parkir kendaraan roda 2 maupun roda 4.
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Kecamatan Tulungagung

Kabupaten Tulungagung
Jawa Timur

Sumber : Dokumentasi 2021

Gambar II. 13 Aktifitas Parkir Kawasan Pasar Ngemplak
D. Fasilitas Pejalan Kaki Kawasan Pasar

Masalah pejalan kaki juga menjadi salah satu faktor yang perlu di
perhatikan. Belum adanya fasilitas untuk pejalan kaki menyebabkan
terjadinya konflik antara pengendara kendaraan bermotor dengan
pejalan sehingga menimbulkan masalah lalu lintas yaitu turunnya
kecepatan kendaraan dan masalah keselamatan pengguna jalan.
Letak Kawasana Pasar Ngemplak sendiri terletak tepat di depan
kawasan perumahan dimana tentunya banyak penduduk yang
berjalan kaki untuk menuju pasar. Hal ini yang membuat fasilitas
untuk pejalan kaki perlu di buat. Kondisi pejalan kaki pada Kawasan
Pasar Ngemplak dapat di lihat pada Gambar I1.14 di bawah.

.
5 %

7,
|

R :
i /

Sumbr ; Dokuments/ 2021

enupspnuluT astsquds
UM T 5WeL

Gambar II. 14 Aktifitas Pejalan Kaki Kawasaan Pasar Ngemplak
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PERTOKOAN

Gambar II. 15 Peta Aktivitas Pasar
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BAB III

KAJIAN PUSTAKA
III.1 MANAJEMEN DAN REKAYASA LALU LINTAS

Manajemen lalu lintas adalah pengorganisasian, perencanaan,
pemberian arah, dan pemantauan keadaan pergerakan lalu lintas,
termasuk pejalan kaki, pesepeda, dan semua tipe kendaraan (Risdiyanto,
2018).

Berdasarkan (2009) Manajemen dan rekayasa lalu lintas adalah
serangkaian usaha dan kegiatan yang meliputi perencanaan, pengadaan,
pemasangan, pengaturan, dan pemeliharaan fasilitas perlengkapan jalan
dalam rangka mewujudkan, mendukung dan memelihara keamanan,
keselamatan, ketertiban dan kelancaran lalu lintas. Manajemen Rekayasa
Lalu Lintas bertujuan untuk memenuhi kebutuhan transportasi, baik saat
ini maupun di masa mendatang, dengan mengefisiensikan pergerakan
orang/kendaraan dan mengidentifikasikan perbaikan-perbaikan yang
diperlukan dibidang teknik lalu lintas, angkutan umum, perundang-
undangan, road pricing dan operasional dari sistem transportasi yang ada.
Tidak termasuk didalamnya pembangunan fasilitas transportasi baru dan
perubahan-perubahan besar dari fasilitas yang ada (Munawar, 2004).
Berdasarkan PM No 96 (2015) Manajemen dan Rekayasa Lalu Lintas
dilakukan dengan cara:

a. Penetapan prioritas angkutan massal melalui penyediaan lajur atau

jalur atau jalan khusus;

b. Pemberian prioritas keselamatan dan kenyamanan Pejalan Kaki;

c. Pemberian kemudahan bagi penyandang cacat;

d. Pemisahan atau pemilahan pergerakan arus Lalu Lintas berdasarkan
peruntukan lahan, mobilitas, dan aksesibilitas;

. Pemaduan berbagai moda angkutan;
Pengendalian Lalu Lintas pada persimpangan;

. Pengendalian Lalu Lintas pada ruas Jalan; dan/atau

o a S0

. Perlindungan terhadap lingkungan.
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ITI.2 AKTIVITAS PASAR

Aktivitas pasar merupakan bagian dari aktivitas perdagangan jasa
berbelanja. Aktivitas sendiri adalah kegiatan yang dilakukan seseorang
dengan berbagai macam tujuan, ada aktivitas bekerja, berbelanja,
sekolah, rekreasi, dan lain lain. Aktivitas kegiatan yang melibatkan
manusia dengan kendaraan tentu memiliki dampak pada jaringan jalan
dan juga lalu lintas. Setiap tata guna lahan atau sistem kegiataan dengan
kegunaan tertentu akan membangkitkan pergerakan serta akan menarik
pergerakan pula dalam proses pemenuhan kebutuhan (Tamin, 2000).
Terkait dengan aktivitas pasar, tata guna lahan yang memiliki pengaruh
cukup besar terhadap pergerakan lalu lintas adalah perdagangan (Tamin,
2000).

Aktivitas pasar adalah aktivitas manusia yang melakukan kegiatan di
dalam pasar, kegiatan yang dilakukan antara lain transaksi jual beli. Pasar
adalah tempat aktivitas penjual pembeli bertemu untuk mengadakan tukar
menukar (Belshaw, 1981). Aktivitas pasar biasanya ditunjang dengan
kelengkapan fasilitas lainnya yaitu tempat parkir, apabila pasar tidak
memiliki tempat parkir maka yang terjadi adalah pelaku kegiatan pasar
akan memarkirkan kendaraan di badan atau bahu jalan sehingga ruang
jalan akan menjadi tempat parkir, yang berarti mengurangi lebar efektif
jalan dan menjadikanya hambatan samping jalan karena aktivitas pasar
hingga pada akhirnya berpengaruh pada kapasitas ruang yang
bersangkutan. Akibatnya selanjutnya adalah kemacetan Ilalu lintas
(Warpani, 2002) . Hambatan samping dari aktivitas pasar menimbulkan
konflik dan berpengaruh terhadap pergerakan arus lalu lintas serta
menurunkan fungsi kinerja jalan (Departemen Pekerjaan Umum, 1997).

II1.3 AKSESIBILITAS

(Eliot Hurst, 1974) dikatakan bahwa aksesibilitas adalah ukuran dari
kemudahan (waktu, biaya, atau usaha) dalam melakukan perpindahan
antara tempat-tempat atau kawasan dalam sebuah sistem. Aksesibilitas
merupakan sebuah tahapan pertama dari hubungan antara sistem
kegiatan, sistem jaringan, dan sistem pergerakan (Tamin, 2000). Menurut
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(Tamin, 2000), tahapan aksesibilitas dan mobilitas bersifat abstrak
dibandingkan keempat tahapan berikutnya, yaitu pembangkit lalu lintas,
sebaran penduduk, pemilihan moda transportasi, dan pemilihan rute. Hal
ini dikarenakan aksesibilitas merupakan sebuah konsep mengenai
kemudahan perjalanan. Semakin mudah aksesibilitas di suatu wilayah
maka semakin berpeluang wilayah tersebut berkembang dan terbangun.

(Black, 1981) suatu ukuran kemudahan interaksi antar dua guna lahan
atau lebih yang dapat dicapai melalui sistem jaringan transportasi yang
ada. Aksesibilitas adalah konsep yang menggabungkan sistem guna lahan
dengan sistem jaringan transportasi sebagai penghubung. Aksesibilitas
dapat diukur melalui jarak, waktu tempuh, dan frekuensi serta pelayanan
transportasi yang ada. Untuk lebih memahami bagaimana pengukuran
aksesibilitas dapat dilakukan, berikut merupakan skema sederhana dari
(Tamin, 2000) untuk mengklasifikasikan aksesibilitas secara kualitatif yang
dapat dilihat pada Tabel III.1

Tabel III. 1 Klasifikasi Aksesibilitas secara Kualitatif

Jarak/Kondisi Prasarana Sangat Jelek Sangat Baik
Jauh Aksesibilitas rendah | Aksesibilitas menengah
Dekat Aksesibilitas Aksesibilitas tinggi
menengah

Sumber : Tamin (2000)
Hal di atas menunjukkan bahwa tata guna lahan yang saling

berdekatan dan kondisi hubungan transportasi baik maka aksesibilitas
antar kedua guna lahan tinggi, sebaliknya jika aktivitas guna lahan
berjauhan dan kondisi hubungan transportasi tidak memadai maka
aksesibilitas antar kawasan rendah (Tamin, 2000). (Tamin, 2000)
berpendapat bahwa konsep aksesibilitas berkaitan erat dengan
kemampuan tarikan pergerakan. Kawasan dengan guna lahan yang
intensif akan menarik pergerakan (Tamin, 2000).
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II1.4 JARINGAN JALAN

Jaringan jalan adalah seluruh bagian jalan yang dimana termasuk

bangunan pelengkap dan perlengkapannya yang diperuntukkan bagi lalu

lintas umum, yang berada di atas permukaan tanah, diatas permukaan

air, kecuali jalan rel dan jalan kabel (UU Nomor 22 Tahun, 2009). Dalam
UU No. 22 Tahun 2009 tentang Lalu Lintas dan Angkutan Jalan pasal 19,

prasarana jalan dibagi dalam beberapa kelas berdasarkan:

a. Fungsi dan intensitas lalu

lintas guna kepentingan pengaturan

penggunaan jalan dan kelancaran lalu lintas dan angkutan jalan.

b. Daya dukung untuk menerima muatan sumbu terberat dan dimensi
kendaraan bermotor.
c. Terkait dengan klasifikasi kelas jalan menurut UU No. 22 Tahun 2009
dapat dilihat pada Tabel III.2:
Tabel III. 2 Klasifikasi Jalan Menurut UU No. 22 Tahun 2009
Dimensi Kendaraan
Kelas i
No Jal Fungsi Jalan Lebar | Panjang | Tinggi | MST
alan
(mm) (mm) (mm) | (ton)
1 I Arteri, Kolektor | <2500 | < 18000 | <4200 10
2 Arteri, Kolektor,
II < 2500 | <£12000 | <4200 8
Lokal
3 Arteri, Kolektor,
I1I <2100 | <9000 | <3500 8
Lokal
4 | Khusus Arteri > 2500 | > 18000 | <4200 | ~ 10

Sumber : UU No. 22 Tahun 2009

II1.5 PENGUKURAN KINERJA LALU LINTAS

Menurut Tamin 2999 menyatakan bahwa kinerja lalu lintas perkotaan

dapat dinilai dengan menggunakan parameter lalu lintas sebagai berikut:

a. Untuk ruas jalan, dapat berupa V/C Ratio, kecepatan dan kepadatan

lalu lintas.

b. Untuk persimpangan dapat berupa tundaan dan kapasitas simpang.
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c. Jika tersedia, maka data kecelakaan lalu lintas juga dapat
dipertimbangkan dalam mengevaluasi efektifitas sistem lalu lintas
perkotaan.

Pengukuran kinerja lalu lintas jaringan jalan yang dilakukan di dalam
penelitian ini diambil berdasarkan Manual Kapasitas Jalan Indonesia.
Dimana pengukuran kinerja lalu lintas yang dilakukan terbagi atas
pengukuran kinerja ruas jalan dan kinerja pada persimpangan.

1. Kinerja Ruas Jalan

Indikator kinerja ruas jalan yang dimaksud di sini adalah
perbandingan volume per kapasitas (V/C Ratio) kecepatan dan
kepadatan lalu lintas. Tiga karakteristik ini kemudian di pakai untuk
mencari tingkat pelayanan (evel of service). Penjelasan untuk masing —
masing indikator adalah sebagai berikut:

A. (V/C Ratio)

V/C Ratio merupakan pembagian antara volume lalu lintas dengan

kapasitas. Persamaan dasar untuk menentukan V/C ratio adalah

sebagai berikut:

V/C Ratio = Lo o s e III. 1

Kapasitas ruas

Sumber : MKJI, 1997
1) Volume lalu lintas

Volume lalu lintas menunjukan jumlah kendaraan yang melintasi
suatu titik pengamatan dalam satu satuan waktu tertentu.
2) Kapasitas Jalan

Kapasitas jalan didefinisikan sebagai arus maksimum yang
dapat dipertahankan per satuan jam pada kondisi tertentu. Ada
dua faktor yang mempengaruhi nilai kapasitas ruas jalan yaitu
faktor jalan dan faktor lalu lintas. Faktor jalan yang dimaksud
berupa lebar lajur, hambatan samping, jalur tambahan atau
bahu jalan, keadaan permukaan, alinyemen dan kelandaian
jalan. Dan faktor lalu lintas yang dimaksud adalah banyaknya
pengaruh berbagai tipe kendaraan terhadap seluruh kendaraan

arus lalu lintas pada suatu ruas jalan. Hal ini juga
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diperhitungkan terhadap pengaruh satuan mobil penumpang

(smp).
Tabel III. 3 Penentuan Kapasitas Dasar Jalan

Tipe Jalan Ka|(3::1i;7j§alz?)s ar Catatan

Empat-lajur terbagi atau jalan satu arah 1650 Per Lajur

Empat-lajur tak-terbagi 1500 Per Lajur
Dua-lajur tak-terbagi 2900 Total Dua Arah

Sumber : MKJI 1997

3)

Persamaan dasar untuk menentukan kapasitas ruas adalah
sebagai berikut:

C= Co X FCw X FCsp X FCsr X FCcs. .....covvveirrieiniieieennne, II1. 2
Sumber : MKJI, 1997

Dimana :

C = Kapasitas (smp/jam)

Co = Kapasitas dasar (smp/jam)

FCw = Faktor penyesuaian lebar jalur lalu lintas

FCsp = Faktor penyesuaian pemisah arah

FCsf = Faktor penyesuaian hambatan samping

FCcs = Faktor penyesuaian ukuran kota

Kecepatan

Menurut Manual Kapasitas Jalan Indonesia (1997), kecepatan
didefinisikan dalam beberapa hal salah satunya kecepatan
tempuh. Kecepatan tempuh adalah kecepatan rata-rata
kendaraan (km/jam) arus lalu lintas dihitung dari panjang jalan
dibagi waktu tempuh rata-rata kendaraan yang melalui segmen
jalan. Kecepatan tempuh digunakan sebagai ukuran utama
kinerja segmen jalan, karena mudah dimengerti dan diukur, dan
merupakan masukan yang penting untuk biaya pemakai jalan

dalam analisa ekonomi.
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4)

Persamaan yang digunakan untuk menentukan kecepatan

tempuh adalah sebagai berikut :

Sumber : MKJI, 1997

Dengan :

V = Kecepatan ruang rata-rata kendaraan ringan (km/jam)
L = Panjang Segmen (km)

TT = Waktu tempuh rata-rata dari kendaraan ringan

sepanjang  segmen jalan (jam)
Kepadatan
Merupakan konsentrasi dari rata-rata kendaraan dalam suatu
ruang. Kepadatan biasanya dinyatakan dalam satuan
kendaraan per kilometer. Kepadatan dapat dinyatakan sengan
perbandingan antara volume lalu lintas dengan kecepatan.
Hubungan ketiga variabel tersebut dapat dinyatakan dalam

persamaan sebagai berikut:

Sumber : MKJL, 1997
Dengan :

D = Kerapatan lalu lintas (kend/km atau smp/km)
Q = Arus lalu lintas (kend/jam atau smp/jam)
V = Kecepatan ruang rata-rata (km/jam)

5) Tingkat Pelayanan

Arus lalu lintas berinteraksi dengan sistem jaringan
transportasi. Jika arus lalu lintas meningkat pada ruas jalan
tertentu, waktu tempuh pasti bertambah (karena kecepatan
menurun). Menurut Khisty & Lall (2003), Tingkat pelayanan
(Level Of Service, LOS) adalah suatu ukuran kualitatif yang
menjelaskan kondisi-kondisi operasional di dalam suatu aliran
lalu lintas dan persepsi dari pengemudi dan/atau penumpang
terhadap kondisi-kondisi  tertentu.  Faktor-faktor  seperti

kecepatan dan waktu tempuh, kebebasan bermanuver,
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perhentian lalu

lintas, dan kemudahan serta kenyamanan

adalah kondisi-kondisi yang mempengaruhi LOS. Parameter

yang digunakan untuk menentukan tingkat pelayanan jalan

dalam penelitian ini didasarkan pada kecepatan dan kepadatan.

Kriteria penentuan tingkat pelayanan jalan dapat dilihat pada
Tabel II1.4 berikut ini :
Tabel III. 4 Karakteristik Tingkat Pelayanan

No Tingkat Karakteristik-Karakteristik
Pelayanan
1. Arus Bebas dengan volume lalu lintas rendah
2. Kecepatan Perjalanan Rata-Rata > 80
1 A km/jam
3. Kepadatan lalu lintas rendah
1. Arus Stabil dengan volume lalu lintas sedang
2. Kecepatan Perjalanan Rata-Rata Turun s/d >
2 B .
70 km/jam
3. Kepadatan lalu lintas rendah
1. Arus Stabil dengan volume lalu lintas lebih
tinggi
3 C 2. Kecepatan Perjalanan Rata-Rata Turun s/d
> 60 km/jam
3. Kepadatan lalu lintas sedang
1. Arus Mendekati Tidak Stabil dengan volume
lalu lintas tinggi
4 D 2. Kecepatan Perjalanan Rata-Rata Turun s/d
> 50 km/jam
3. Kepadatan lalu lintas sedang
1. Arus Tidak Stabil dengan volume lalu lintas
mendekati kapasitas
2. Kecepatan Perjalanan Rata-Rata Sekitar 30
5 E km/jam untuk jalan antar kota dan 10
km/jam untuk jalan perkotaan
4. Kepadatan lalu lintas tinggi karena
hambatan internal
1. Arus Tertahan dan terjadi antrian
2. Kecepatan Perjalanan Rata-Rata < 30
6 F km/jam
3. Kepadatan lalu lintas sangat tinggi dan
volume rendah

Sumber : Peraturan Menteri Perhubungan No 96 Tahun 2015
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2. Kinerja Simpang
Persimpangan adalah tempat pertemuan dua buah jalan atau
lebih, dimana pertemuan tersebut akan menimbulkan titik konflik akibat
arus lalu lintas pada persimpangan.karena ruas jalan pada
persimpangan digunakan bersama sama, maka kapasitas ruas jalan
dibatasi oleh kapasitas persimpangan pada masing masing ujungnya
(Prayitno & Veronika, 2019). Analisis yang akan dilakukan di
persimpangan meliputi jenis pengendalian yang telah diterapkan saat
ini dan pengukuran kinerja persimpangan.
A. Simpang Bersinyal
1) Kapasitas
Kapasitas pendekat simpang bersinyal dapat dinyatakan sebagai
berikut :

Sumber : MKJL, 1997
Dimana:

C = Kapasitas (smp/jam)

S = Arus Jenuh, yaitu arus berangkat rata-rata dari antrian
dalam pendekat selama sinyal hijau (smp/jam hijau =
smp per-jam hijau)

g = Waktu hijau (det)

¢ = Waktu siklus, yaitu selang waktu untuk urutan perubahan
sinyal yang lengkap (yaitu antara dua awal hijau yang
berurutan pada fase yang sama)
2) Arus Jenuh
Arus jenuh (S) dapat dinyatakan sebagai hasil perkalian dari
arus jenuh dasar (So) yaitu arus jenuh pada keadaan standar,
dengan faktor penyesuaian (F) untuk penyimpangan dari kondisi
sebenarnya, dari suatu kumpulan kondisi-kondisi (ideal) yang
telah ditetapkan sebelumnya. Persamaannya sebagai berikut :

S =SoXFces X Fss X Fg X Fp X Fit X Frtcoooovviiniiiiiceie II1. 6

Sumber : MKJL, 1997
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Dimana :
So = Arus jenuh dasar (smp/jam)
Fcs = faktor koreksi ukuran kota
Fsf = faktor penyesuaian hambatan samping
Fg = faktor penyesuaian kelandaian
Fp = faktor penyesuaian parkir
FIlt = faktor koreksi prosentase belok kiri
Frt = faktor koreksi prosentase belok kanan
3) Waktu Siklus
Waktu siklus merupakan selang waktu untuk urutan perubahan
sinyal yang lengkap (yaitu antara dua awal hijau yang
berurutan pada fase yang sama). Persamaannya sebagai
berikut :

C=((1,5xXLTI+5)/ (1-3FRcrit)..cccovovverimiirirrriecnn. II1. 7
Sumber : MKJL, 1997

Dimana:

o = Waktu siklus sinyal (detik)

LTI = Jumlah waktu hilang per siklus (detik)

FR = Arus dibagi dengan arus jenuh (Q/S)

FRerit =Nilai FR tertinggi dari semua pendekat yang

berangkat pada suatu fase sinyal.
E(FR«it) = Rasio arus simpang = jumlah FRit dari semua fase
pada siklus tersebut.
4) Waktu Hijau
Persamaannya sebagai berikut :
g = (C - LTI) X FRerity / LOFRCHL) vveveeeeeereeeeeeeeeens III. 8
Sumber : MKJI, 1997
Dimana:
g = Tampilan waktu hijau pada fase i (detik)
5) Derajat Kejenuhan (Degree of Saturation)
Derajat kejenuhan diperoleh sebagai :
DS =Q/C = (QXC)/(5XG).....ooovooaaaseseserrsrsnanns II1. 9

Sumber : MKJI, 1997
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Dimana :

DS = Derajat Kejenuhan

Q = Arus lalu lintas (smp/jam)

C = Kapasitas (smp/jam)

6) Panjang Antrian
Jumlah rata-rata antrian smp pada awal sinyal hijau (NQ)

dihitung sebagai jumlah smp yang tersisa dari fase hijau
sebelumnya (NQ1) ditambah jumlah smp yang datang selama

fase merah (NQ2).

NQ = NQL +NQ2. ..o, III. 10
Sumber : MKJL, 1997

Dengan

NQ1=0,25xc[(Ds—1)+\/(05—1)2+%5‘°“” ........... III. 11

Sumber : MKJL, 1997
Jika, DS > 0,5; selain dari itu NQ1 = 0

_ 1-GR Q
NQ2 = ¢ X e X geis e III. 12

Sumber : MKJL, 1997

Dimana :

NQl = jumlah smp yang tertinggal dari fase hijau
sebelumnya.

NQ2 = jumlah smp yang datang selama fase merah.

DS = derajat kejenuhan

GR = rasio hijau

C = waktu siklus (det)

C = kapasitas (smp/jam) = arus jenuh kali rasio hijau
(SxGR)

Q = arus lalu-lintas pada pendekat tersebut (smp/det)

Kemudian mencari panjang antrian (Queue Length) :

= 20
QL = NQmax x Lfg s

Sumber : MKJI, 1997
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7)

Kemudian mencari NS yaitu angka henti seluruh simpang :
NS = 0,9 X & X B600 oo III. 14
Sumber : MKJI, 1997
Tundaan

Tundaan pada suatu simpang dapat terjadi karena dua hal yaitu
tundaan lalu lintas (Delay of Traffic) karena interaksi lalu-lintas
dengan gerakan lainnya pada suatu simpang dan tundaan
geometri (Delay of Geometric) karena perlambatan dan percepatan
saat membelok pada suatu simpang dan/atau terhenti karena
lampu merah.
Tundaan rata-rata suatu pendekat j dihitung sebagai :
3] 03 PR o] I OR III. 15
Sumber : MKJL, 1997
Dimana:
D; = Tundaan rata-rata untuk pendekat j (det/smp)
DT; = Tundaan lalu-lintas rata-rata untuk pendekat j (det/smp)
DG; = Tundaan geometri rata-rata untuk pendekat j (det/smp)
Tundaan lalu-lintas rata-rata pada suatu pendekat j dapat
ditentukan dari rumus berikut (didasarkan pada Akcelik 1988):

_ 0,5x(1-GR)?2 = NQ1x3600
DT =c x (1-GRxDS) + O III1. 16

Sumber : Sumber : MKJI, 1997
Dimana:

DTj = Tundaan lalu-lintas rata-rata pada pendekat j (det/smp)
GR = Rasio hijau (g/c)
DS = Derajat kejenuhan
C = Kapasitas (smp/jam)
NQ1 = Jumlah smp yang tertinggal dari fase hijau sebelumnya
Simpang Tidak Bersinyal
Menurut Manual Kapasitas Jalan Indonesia (1997) komponen
kinerja persimpangan tidak bersinyal terdiri dari kapasitas simpang,

derajat kejenuhan, tundaan, dan peluang antrian.
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1) Kapasitas Simpang
Kapasitas simpang tak bersinyal dihitung dengan rumus:

C=CoxFwxFmxFcs xFrsux Flt x Frt x Fmi ...... II1.17
Sumber : MKJI, 1997
Dengan :

C = Kapasitas
Co = Nilai Kapasitas Dasar
Fw = Faktor Koreksi Lebar Masuk

Fm = Faktor Koreksi Median Jalan Utama

Fcs Faktor Koreksi Ukuran Kota
Frsu = Faktor Koreksi Tipe Lingkungan dan Hambatan Samping

FIt

Faktor Koreksi Prosentase Belok Kiri
Frt = Faktor Koreksi Prosentase Belok Kanan
2) Derajat Kejenuhan (Degree of Saturation)
Menurut Manual Kapasitas Jalan Indonesia (1997), derajat
kejenuhan adalah rasio arus lalu lintas masuk terhadap
kapasitas pada ruas jalan tertentu. Derajat kejenuhan simpang

tak bersinyal dapat dihitung dengan rumus:

DS = % .............................................................................. III. 18

Sumber : MKJL, 1997
Dimana :

DS = Derajat kejenuhan
Q = Arus total sesungguhnya (smp/jam)
C = Kapasitas sesungguhnya (smp/jam)
3) Tundaaan Lalu Lintas
Tundaan rata-rata (detik/smp) adalah tundaan rata-rata untuk
seluruh kendaraan yang masuk simpang, ditentukan dari
hubungan empiris antara tundaan (Delay) dan derajat

kejenuhan (Degree of Saturation).
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4) Peluang Antrian ( Queue Probability %)
Batas-batas peluang antrian QP % ditentukan dari hubungan QP
% dan derajat kejenuhan serta ditentukan dengan grafik.

5) Tingkat pelayanan pada persimpangan mempertimbangkan
faktor tundaan dan kapasitas persimpangan. Terkait tingkat
pelayanan pada persimpangan pada Tabel III.5

Tabel III. 5 Tingkat Pelayanan Persimpangan

No | Tingkat Pelayanan Tundaan (det/smp)
1 A <5

2 B 51-15

3 C 15.1-25

4 D 25.1-40

5 E 40.1 - 60

6 F > 60

Sumber : Peraturan Menteri Perhubungan No 96 Tahun 2015
II1.6 PEJALAN KAKI
Pejalan kaki adalah orang yang melakukan aktifitas berjalan kaki dan
merupakan salah satu unsur pengguna jalan (Direktur Jendral
Perhubungan Darat, 1997). Jenis penyebrangan sangat berpengaruh pada
kinerja lalu lintas, hal ini dikarenakan penyebrangan secara beramai-ramai
(Group), jenis penyebrangan ini pula yang sangat mempengaruhi tingkat
kejenuhan arus lalu lintas (Hidayat, 2018).
Fasiltas penyeberangan adalah fasilitas pejalan kaki untuk penyeberangan
jalan (Direktur Jendral Perhubungan Darat, 1997) Fasilitas penyebrangan
dibagi dalam 2 kelompok tingkatan yaitu : penyeberangan sebidang dan
penyeberangan tidak sebidang.
1. Penyebrangan Sebidang
a. Zebra cross tanpa pelindung, yaitu penyeberangan zebra cross yang
tidak dilengkapi dengan pulau pelindung.
b. Zebra cross dengan pelindung, yaitu penyeberangan zebra cross
yang dilengkapi dengan pulau pelindung dan rambu peringatan awal

bangunan pemisah untuk lalu lintas dua arah.
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. Pelican tanpa pelindung, yaitu penyeberangan pelican yang tidak
dilengkapi dengan pulau pelindung.

. Pelican dengan pelindung, vyaitu penyeberangan pelican yang
dilengkapi dengan pulau pelindung dan rambu peringatan awal

bangunan pemisah untuk lalu lintas dua arah.

. Penyebrangan Tak Sebidang

Penyeberangan Tidak Sebidang terdiri dari :

a. Jembatan penyeberangan, vyaitu fasilitas pejalan kaki untuk

menyeberang jalan berupa bangunan tidak sebidang diatas jalan.

b. Terowongan penyeberangan, vyaitu fasilitas pejalan kaki untuk

menyeberang jalan berupa bangunan tidak sebidang dibawah jalan.

Sedangkan jalur pejalan kaki (pedestrian line) termasuk fasilitas
pendukung vyaitu fasilitas yang disediakan untuk mendukung
kegiatan lalu lintas angkutan jalan baik yang berada di badan jalan
ataupun yang berada di luar badan jalan, dalam rangka
meningkatkan keselamatan, keamanan, ketertiban, dan kelancaran
lalu lintas serta memberikan kemudahan bagi pengguna jalan.

Fasilitas pejalan kaki dapat dipasang dengan kriteria berikut :

1) Fasilitas pejalan kaki harus dipasang pada lokasi-lokasi dimana
pemasangan fasilitas tersebut memberikan manfaat yang
maksimal, baik dari segi keamanan, kenyamanan, ataupun
kelancaran pejalan kaki bagi pemakainya.

2) Tingkat kepadatan pejalan kaki ataupun jumlah konflik dengan
kendaraan dan jumlah kecelakaan harus digunakan sebagai
faktor dasar dalam pemilihan fasilitas pejalan kaki yang
memadai.

3) Pada lokasi-lokasi/kawasan yang terdapat sarana dan
prasarana umum.

4) Fasilitas pejalan kaki dapat ditempatkan disepanjang jalan atau
pada suatu kawasan yang akan mengakibatkan pertumbuhan

pejalan kaki dan biasanya diikuti oleh peningkatan arus lalu
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lintas serta memenuhi syarat atau ketentuan pemenuhan untuk

pembuatan fasilitas tersebut.

Menurut Munawar %, ada dua pergerakan yang dilakukan pejalan kaki,

meliputi pergerakan menyusuri sepanjang kiri kanan jalan dan pergerakan

memotong jalan pada ruas jalan (menyeberang jalan).

3. Pergerakan Menyusuri

Pergerakan menyusuri jalan adalah pergerakan pejalan kaki

berjalan yang arahnya sejajar dengan arus lalu lintas atau dengan

kendaraan bermotor pada ruas jalan disebelahnya. Kriteria penyediaan

lebar trotoar berdasarkan lokasi menurut (Menteri Pekerjaan Umum
Republik Indonesia, 2014) dapat dilihat pada Tabel III1.6
Tabel III1. 6 Lebar Minimum Trotoar

Lebar Lebar yang
No Lokasi Minimum Dianjurkan
(m) (m)
1 | Perumahan 1,6 2,75
2 | Wilayah Perkantoran Utama 2 3
3 | Industri 2 3
4 | Sekolah 2 3
5 | Terminal / stop bis 2 3
Perbelanjaan / pertokoan
° hiburan J '’ / ’ #
7 | Jembatan, terowongan 1 1

Sumber : Peraturan Menteri Pekerjaan Umum No. 3 Tahun 2014

Kriteria Penyediaan Trotoar Menurut Banyaknya Pejalan Kaki dengan

menggunakan rumus:

wd = P+N
35

Sumber : Menuju Lalu Lintas Perkotaan, Ahmad Munawar

Keterangan :

wd
p
N

Nilai konstanta

lebar trotoar yang dibutuhkan (m)
volume pejalan kaki (orang/menit)
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Nilai N merupakan nilai konstanta yang dipengaruhi oleh aktifitas atau
penggunaan lahan daerah sekitarnya, dapat dilihat pada Tabel IIL.7 :
Tabel III. 7 Nilai Konstanta

N Jenis Jalan

(dalam meter)

1,5 Jalan daerah pertokoan dengan kios
dan etalase
1,0 Jalan daerah pertokoan dengan kios

tanpa etalase

0,5 Semua jalan selain jalan diatas
Sumber : MKJI 1997

4. Pergerakan Menyebrang Jalan
Metode yang akan digunakan untuk penyediaan fasilitas penyeberang

jalan.

Sumber : Menuju Lalu Lintas Perkotaan, Ahmad Munawar

Keterangan :
P = Jumlah pejalan kaki menyeberang (orang/jam)
V = Volume lalu lintas (kendaraan/jam)
Rekomendasi jenis penyeberangan sesuai dengan metode pendekatan
yang diinginkan seperti diatas sebagai berikut :
Tabel II1. 8 Rekomendasi Jenis Fasilitas Penyebrangan

PV2 P V2 Rekomendasi Awal
> 108 50 - 1.100 300 - 500 Zebra Cros ( ZC)
> 2x 108 50 - 1.100 400 - 750 ZC dengan pelindung

> 108 50 — 1.100 > 500 Pelican (P )

> 108 > 1.100 > 500 Pelican (P )
>2x 108 50 — 1.100 > 700 P dengan Pelindung
> 2 x 108 > 1.100 > 400 P dengan Pelindung

Sumber : Menuju Lalu Lintas Perkotaan, Ahmad Munawar




II1.7 PARKIR

Parkir merupakan salah satu bagian dari sistem transportasi dan juga
merupakan suatu kebutuhan. Oleh karena itu perlu suatu penataan parkir
yang baik, agar area parkir dapat digunakan secara efisien dan tidak
menimbulkan masalah bagi kegiatan yang lain. Menurut (UU Nomor 22
Tahun, 2009) tentang Lalu Lintas dan Angkutan Jalan dijelaskan bahwa
parkir adalah keadaan kendaraan berhenti atau tidak bergerak untuk
beberapa saat dan ditinggalkan pengemudinya.

Berdasarkan (Peraturan pemerintah republik Indonesia, 2013) diatur
bahwa fasilitas parkir untuk umum di luar ruang milik jalan dapat berupa
taman parkir dan atau gedung parkir. Penyediaan fasilitas parkir untuk
umum di luar ruang milik jalan wajib memiliki izin. Ada beberapa kriteria
yang harus dipenuhi dalam pengembangan parkir di gedung parkir yaitu :
1. Tersedianya tata guna lahan
2. Memenuhi persyaratan konstruksi dan perundang-undangan yang

berlaku
3. Tidak menimbulkan pencemaran lingkungan
4. Memberikan kemudahan bagi pengguna jasa.

Pada dasarnya, penyediaan fasilitas parkir untuk umum dapat
diselenggarakan di ruang milik jalan sesuai dengan izin yang diberikan.
Beberapa hal yang perlu diperhatikan pada parkir di badan jalan adalah
sebagai berikut:

1. Lebar jalan

2. Volume lalu lintas pada jalan yang bersangkutan

3. Karakteristik kecepatan

4. Dimensi kendaraan

5. Sifat peruntukan lahan sekitarnya dan peranan jalan vyang
bersangkutan.

Sebelum melakukan penataan parkir, perlu adanya analisis terhadap
permasalahan parkir untuk kemudian ditentukan pemecahannya. Berikut
aspek teknis dalam manejemen parkir.

1. Kapasitas Statis
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Kapasitas statis adalah jumlah ruang yang disediakan atau tersedia

untuk parkir.

_L
KS = e III. 21

Sumber : Munawar, 2004

Keterangan :

KS = Kapasitas statis atau jumlah ruang parkir yang ada

L = Panjang jalan efektif yang dipergunakan untuk parkir
X = Panjang dan lebar ruang parkir yang dipergunakan

. Volume parkir

Merupakan total jumlah kendaraan yang telah menggunakan ruang
parkir pada suatu lokasi parkir dalam satu satuan waktu tertentu (hari).
. Kebutuhan parkir

Z=XX(A+DAS/70% ...t II1. 22

Sumber : Hasil Analisis

Dimana:
yA = Ruang Parkir Yang Dibutuhkan
X = Akumulasi Maksimal

i = Tingkat Pertumbuhan Kendaraan

. Durasi parkir

Menurut Munawar %, menyatakan bahwa durasi parkir adalah
rentang waktu sebuah kendaraan parkir di suatu tempat (dalam satuan

menit atau jam). Nilai durasi parkir diperoleh dengan persamaan:

Durasi = Extime —Entime...............c.cccoooe i, II1. 23
Sumber : Munawar, 2004

Dimana:

Extime = Waktu Saat Kendaraan Keluar Dari Lokasi Parkir
Entime = Waktu Saat Kendaraan Masuk Ke Lokasi Parkir

. Rata — rata durasi parkir
Untuk rata — rata durasi parkir dapat dihitung sebagai berikut :

Sumber : Munawar, 2004
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Dimana:
D = rata — rata durasi parkir kendaraan

Di = durasi kendaraan ke—i (i dari kendaraan ke—i sampai ke — n)

. Akumulasi parkir

Menurut (Munawar, 2004), menyatakan bahwa akumulasi parkir adalah
jumlah kendaraan yang diparkir di suatu tempat pada waktu tertentu,
dan dapat dinagi sesuai dengan kategori jenis maksud perjalanan.
Perhitungan akumulasi parkir dapat menggunakan persamaan:
Akumulasi = ETl —EX........cccoooiiiii s II1. 25
Sumber : Munawar, 2004

Bila sebelum pengam atan sudah terdapat kendaraan yang parkir,
maka persamaan di atas menjadi :

Akumulasi = ET —EX 4+ X...oooooooiiee e III1. 26
Sumber : Munawar, 2004

Dimana:

Ei = Entry (Kendaraan yang Masuk Lokasi)

Ex = Exit (Kendaraan yang Keluar Lokasi)

X = Jumlah kendaraan yang telah parkir sebelum pengamatan

. Pergantian parkir (7urn Over)

Menurut Munawar (2004), menyatakan bahwa Pergantian Parkir
(turnover parking) adalah tingkat penggunaan ruang parkir dan
diperoleh dengan membagi volume parkir dengan jumlah ruang-ruang
parkir untuk satu periode tertentu. Besarnya turnover parkir dapar

diperoleh dengan persamaan:

Volume Parkir

Tingkat Turnover = —— k..., III1. 27

Ruang Parkir Tersedia

Sumber : Munawar, 2004

. Indeks parkir
Menurut Munawar (2004), menyatakan bahwa indeks parkir adalah

ukuran untuk menyatakan penggunaan panjang jalan dan dinyatakan
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dalam persentase ruang yang ditempati oleh kendaraan parkir.

Besarnya indeks parkir diperoleh dengan persamaan:

Akumulasi Parkir x100%
Indeks Parkir = - T e III. 28
Ruang Parkir Tersedia

Sumber : Munawar, 2004
II1.8 APLIKASI PROGAM KOMPUTER (VISSIM)

VISSIM merupakan salah satu dari aplikasi transportasi yang dapat
menampilkan simulasi mikroskopis berdasarkan waktu dan perilaku yang
dikembangkan untuk model lalu lintas perkotaan. Program ini dapat
digunakan untuk menganalisa operasi lalu lintas dibawah batasan
konfigurasi garis jalan, komposisi lalu lintas, sinyal lalu lintas, dan lain-lain.

Aplikasi ini dapat membantu untuk mensimulasikan berbagai alternatif
rekayasa transportasi dan tingkat perencanaan yang paling efektif. Tidak
hanya berkaitan terhadap jaringan jalan, tetapi juga simpang, angkutan
umum, serta pedestrian. Pengaplikasian progamm Vissim yang telah teruji
dapat memberikan informasi yang dibutuhkan oleh pengguna serta hasil
dengan tingkat validasi dapat digunakan dan dikembangkan untuk
kebutuhan perencanaan dan pengembangan jaringan jalan (Susilawati et
al., 2020).

Kebutuhan data untuk mebangun suatu model menggunakan VISSIM
yaitu:
1. Data geometrik
2. Traffic data
3. Karakteristik kendaraan
Secara sederhana, pembuatan model menggunakan VISSIM dibagi
menjadi 5 tahap:
1. Identifikasi ruang lingkup wilayah yang akan di modelkan
2. Pengumpulan data
3. Network coding
4. Error checking
5. Kalibrasi dan validasi model
Validasi model dengan Uji Geoffrey E. Havers (GEH)
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Sebelum model lalu lintas tesebut digunakan untuk melakukan
analisis lebih lanjut, maka model tersebut harus dilakukan validasi.
Validasi model dimaksudkan untuk menguji apakah hasil model yang
didapatkan mempunyai perbedaan yang cukup signifikan dengan hasil
survai lalu lintas di lapangan. Apabila tidak terdapat perbedaan yang
cukup signifikan maka hasil model dapat diterima. Sebaliknya jika
terdapat perbedaan yang cukup signifikan maka hasil model tidak
dapat diterima. Validasi model dilakukan berdasarkan hasil GEH antara
hasil model dengan hasil survai lalu lintas dilapangan. Dalam
memvalidasi hasil model dengan hasil survai lalu lintas untuk ruas jalan
yaitu menggunakan volume lalu lintasnya. Prosedur perhitungan
dilakukan dengan memasukkan nilai volume model dan juga volume

observasi dalam satuan kendaraan.
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BAB IV

METODOLOGI PENELITIAN
IV.1 DESEIN PENELITIAN

Alur pikir penelitian merupakan tahapan—tahapan kegiatan yang
dilakukan dalam melakukan anlisa dari tahap awal penelitian sampai pada
tahap akhir penelitian, dimana akan menghasilkan suaatu usulan -
usulan dan kesimpula. Berikut adalah tahapan-tahapan yang dilakukan

dalam melakukan analisa penelitian :

1. Sistem Kegiatan
2 Sistem Jaringan Sistemn Kelembagaan
3. Sistemn Pergerakan

Bermasalah Tidak Bermasalah
h 4 h 4
1. Konflik pada ruang lalu Penataan kawasan telah
lintas antara pengguna jalan dilakukan  secara  Dbaik
dikarenakan daerzh sehingga tidak menimbulkan
komersial dan akibat adanya Egrmﬁialahan. Dt'gak
parkir di bahu jalan serta |pfru an perubahan
aktifitas kawasan dan peraturan yang
berlaku

bongkar muat  angkutan
barang di bahu jalan.

2. Pengurzngan lebar efektif]
jalam akibat zktifitas
pedagang kaki lima di

badan jalan.

3. Tidak adanya fasilitas
keselamatan  penyebrangan
pejalan kaki yvang

beresiko terhadap
keselamtan pengounz jalan,
khususnyz pejalan kaki.

4. Rendahnya tingkat
pelayanan pada beberapz
ruzs jalanm dan simpang di
Kawasan Pasar Ngemplak.

Femecahan Masalah

Stategi
Pengembangan
Kawasan dan
Manajemen Lalu
Lintas

Gambar 1IV. 1 Alur Fikir Penelitian
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Identifikasi Masalah
Rumusan Masalah
Maksud dan Tujuan

Data Primer

Data Geometrik Ruas dan Simpang

Data Volume Ruas dan Simpang

Daia Kecepatan

Data Parkir

Data Pejalan Kaki

Data Preferensi Pengunjung dan Pedagang

Tinjauan Pustaka

Pengumpulan Daia

Pengelolahan Data

Data Skunder

Feta Tata Guna Lahan

Feta Jaringan Jalan

FPeta Administrasi Kabupaten Tulungagung
FPeta Lay Out Pasar Ngemplak

Data Pengunjung Pasar Ngemplak
Tingkat Pertumbuhan Kendaraan

¥

Analisis Aksesibilitas

h i
Analisis Kinerja

FPergerakan dan
Pelayanan Eksisting

TC/ICTMC

Sarana dan
Prazarana
Transporiasi Eksisting

v

v

Membuat

Jaringan Jalan MAT

|

Modelling Vissim

dan Zoning
Matrik Dasar

Uji Chi Square

Analisis Pengembangan
Sarana dan Prasarana

h

i

Transporiasi serta Aksesibilitas
Pergerakan dan Pelayanan

Penyusunan Skenario Pemecahan Masalah

Analisiz
Kinerja Sarana dan Prasarana
Transporiasi seria Aksesibilitas

Pergerakan dan Pelayanan

Setelah Pengembangan

Membaik

Tidak Membaik

Rekomendasi Sarana Prasarana dan
Fasilitas LLAJ

Kesimpulan

Selesai

Gambar IV. 2 Bagan Alir Penelitian
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1. Identifikasi masalah
Identifikasi masalah adalah suatu tindakan atau kegiatan observasi
secara langsung untuk mengetahui penyebab atau factor timbulnya
suatu masalah. Pada tahapan ini akan didapat berbagai masalah yang
ada di wilayah studi (Pasar Ngemplak) dan kemudian dirumuskan untuk
dijadikan beberapa permasalahan pokok. Permasalahan yang
diidentifikasi dalam penelitian ini antara lain :

a. Konflik pada ruang lalu lintas antara pengguna jalan dikarenakan
daerah komersial dan akibat adanya parkir di bahu jalan serta
aktifitas bongkar muat angkutan barang di bahu jalan.

b. Pengurangan lebar efektif jalan akibat aktifitas pedagang kaki lima
di badan jalan.

c. Tidak adanya fasilitas keselamatan penyebrangan pejalan kaki
yang beresiko terhadap keselamtan pengguna jalan, khususnya
pejalan kaki.

d. Rendahnya tingkat pelayanan pada beberapa ruas jalan dan
simpang di Kawasan Pasar Ngemplak.

2. Tinjauan Pustaka
Tinjauan pustaka adalah ringkasan penelitian-penelitian sebelumnya
tentang topik penelitian yang akan dibahas.

3. Pengumpulan data

Pengumpulan data dilakukan untuk mendapatkan data-data yang

akan digunakan dalam mengolah dan menganalisis permasalahan yang

timbul. Pengumpulan data yang dilakukan meliputi data primer dan
sekunder.

Data primer yaitu :

Data geometric ruas dan simpang

o o

Data volume ruas dan simpang
Data kecepatan

Data parkir

Data pejalan kaki

™ 0o a 0

Data Preferensi Pengunjung dan Pedagang
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Sedangkan data sekunder yang dibutuhkan di penelitian ini meliputi :

a. Peta jaringan jalan

b. Peta administrasi Kabupaten Tulungagung
c. Peta tata guna lahan

d. Peta Lay Out Pasar Ngemplak

e. Data Pengunjung Pasar Ngemplak

f. Data tingkat pertumbuhan kendaraan
4. Pengolahan data

Setelah data-data yang diperlukan didapat maka akan dilakukan
beberapa analisis yaitu Analisis Aksesibilitas Pergerakan dan Pelayanan
Eksisting untuk mengetahui tingkat kenyamanan pengunjung pasar
saat ini. Selanjutnya vyaitu Analisis Kinerja Sarana dan Prasarana
Transportasi Eksisting untuk mengetahui kondisi kinerja sarana dan
prasarana Transportasi eksisting dari wilayah studi. Untuk Parameter
yang digunakan dalam menentukan kinerja ruas jalan adalah V/C ratio,
kecepatan, dan kepadatan sedangkan untuk simpang adalah nilai
degree of saturation, tundaan, dan antrian. Setelah kinerja eksisting
didapat, kemudian divalidasi menggunakan uji Chi-Square. Jika model
yang dibuat valid, maka proses penelitian dapat dilanjutkan ke
penyusunan alternatif pemecahan masalah, namun jika tidak valid
harus dilakukan pengolahan data Kembali hingga model yang terbentuk
valid.

Hasil analisis data tersebut kemudian akan menjadi dasar dalam
menentukan pemecahan masalah melalui  Analisis Pengembangan
Sarana dan Prasarana serta Aksesibilitas Pergerakan dan Pelayanan.

5. Penyusunan Usulan pemecahan masalah

Penyusunan alternatif pemecahan masalah dilakukan untuk
menentukan solusi yang tepat dalam mengatasi permasalahan yang
timbul pada wilayah studi. Dalam hal ini menggunakan beberapa
skenario usulan untuk kemudian dipilih yang terbaik dalam
memecahkan masalah. Skenario — skenario tersebut kemudian

dianalisis sampai diperoleh perhitungan yang optimal dalam
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meningkatkan kinerja ruas jalan kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten

Tulungagung. Dalam pembuatan scenario pemecahan masalah dibagi

pada rentang waktu dan disesuaikan dengan kebutuhan. Analisis —

analisis tersebut berupa:

a. Analisis perhitungan permintaan dan kebutuhan ruang parkir.

b. Analisis kebutuhan fasilitas pejalan kaki

c. Analisis kinerja jaringan jalan

d. Analisis peningkatan kinerja lalu lintas setelah menggunakan
skenario.

Analisis ini dilakukan dengan menghitung kembali nilai parameter
kinerja ruas jalan dengan kondisi yang disesuaikan pada skenario.
Apabila nilai parameter menunjukan nilai kinerja ruas jalan yang lebih
baik maka scenario tersebut dinilai optimal.

6. Analisis Aksesibilitas Pergerakan dan Pelayanan Analisis Kinerja Sarana
dan Prasarana Transportasi setelah Pengembangan

Rekomendasi pilihan terbaik ini diperoleh dari membandingkan
Aksesibilitas Pergerakan dan Pelayanan serta Kinerja Sarana dan
Prasarana  Transportasi sebelum dan sesudah dilakukan
pengembangan, jika kondisi lalu lintas membaik maka selanjutnya
akan dilanjutkan dengan Rekomendasi Sarana Prasarana LLAJ namun
jika tidak membaik maka perlu dilakukan Analisis Pengembangan
kembali.

7. Rekomendasi Sarana Prasarana dan Fasilitas LLAJ
Pada tahap ini merealisasikan hasil dari penyusunan skenario
pemecahan masalah terbaik yang membuat kinerja lalu lintas membaik.
8. Kesimpulan

Kesimpulan menjelaskan pokok-pokok bahasan dalam penelitian ini

termasuk alternatif pemecahan terbaik dengan hasil peningkatan

kinerja ruas jalan Kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten Tulungagung.

IV.2 SUMBER DATA
Dalam penelitian ini dibutuhkan 2 (dua) jenis data antara lain data
primer dan data sekunder. Kedua data inilah yang akan menjadi dasar
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penelitian untuk memperoleh jawaban dari pemecahan masalah yang

telah dikemukakan sebelumnya. Kedua data tersebut adalah:
1. Data Sekunder

Data sekunder adalah data yang diperoleh dari beberapa instansi

pemerintah yang berkaitan dengan data yang diperlukan dalam

perencanaan transportasi. Instansi-instansi pemerintah tersebut adalah

sebagai berikut:

a.

Bappeda Kabupaten Tulungagung. Data yang didapatkan antara
lain:

1) Data RUTRK

2) Peta Guna Lahan

. Dinas Perhubungan Kabupaten Tulungagung. Data yang didapatkan

antara lain:

1) Data inventarisasi prasarana lalu lintas

Dinas Pekerjaan Umum Kabupaten Tulungagung. Data yang
didapatkan antara lain:

1) Peta jaringan jalan

2) Peta Tata Ruang Wilayah (RTRW)

. Dinas perdagangan Kabupaten Tulungagung. Data yang didapat

antara lain:
1) Data denah pasar
2) Data Pengunjung pasar

Data Primer

Data Primer merupakan data yang diperoleh secara langsung, dalam

bentuk lapangan, dengan tujuan untuk mengetahui kondisi saat ini

guna merumuskan permasalahan yang harus ditangani. Data primer

yang dibutuhkan antara lain:

~P Qa0 T

Data inventarisasi ruas dan simpang

Data volume lalu lintas

Data kecepatan kendaraan

Data parkir

Data pejalan kaki

Data Preferensi Pengunjung dan Pedagang
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IV.3 TEKNIK PENGUMPULAN DATA

1. Pengumpulan Data Sekunder

Data sekunder didapatkan dari instansi dan Lembaga terkait.

Instansi/Lembaga yang terkait antara lain Bappeda, BPS,Dinas

Perdagangan, Dinas Perhubungan, dan Dinas Pekerjaan Umum. Data-

data yang di dapatkan antara lain :

a. Peta Jaringan Jalan

b. Peta Administrasi Wilayah Kabupaten Tulungagung
C. Peta Tata Guna Lahan

d.
e
f

Data Tingkat Pertumbuhan Kendaraan

. Peta Layout Pasar

. Data Pengunjung Pasar

2. Pengumpulan Data Primer

Pengumpulan data primer dilakukan dengan cara melakukan survei

langsung di lapangan, sebagai berikut :

a.

Survei inventarisasi ruas dan simpang

Survei inventarisasi ruas dan simpang menunjukan data terkait
kondisi ruas dan simpang saat ini. Data inventarisasi didapatkan
langsung dari lapangan diantaranya, Panjang jalan, lebar jalan,
hambatan samping, rambu lalu lintas, marka jalan, kondisi
persimpangan dan aksesibilitas, fasilitas pelengkap jalan, serta
parkir. Hasil survei ini akan digunakan sebagai dasar untuk
menentukan kapasitas dari ruas dan simpang. Selanjutnya dapat
digunakan untuk menganalisis kinerja ruas jalan. Data yang

diperoleh yaitu data inventarisasi ruas dan simpang.

. Survei pencacahan volume lalu lintas terklasifikasi

Survei pencacahan volume lalu lintas terklasifikasi dilakukan untuk
mengetahui tingkat kepadatan lalu lintas pada ruas jalan
berdasarkan volume lalu lintas terklasifikasi, arah lalu lintas, jenis
kendaraan dalam satuan waktu, yang dilakukan dengan cara
pengamatan dan pencacahan langsung di lapangan. Survei ini

bertujuan untuk mengetahui peridoe jam sibuk pada ruas jalan yang
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dilakukan survei. Data yang diperoleh yaitu data volume lalu lintas
pada ruas jalan.

. Survei Gerakan membelok terklasifikasi (survei pencacahan lalu
lintas terklasifikasi di persimpangan)

Survei ini dilakukan dengan melakukan pengamatan dan
pencacahan langsung pada setiap kaki simpang dalam periode
waktu tertentu. Pencacahan dilakukan untuk arus yang belok
maupun lurus dengan didasarkan pada masing — masing jenis
kendaraan yang ada. Dari survei ini diperoleh data volume lalu lintas
pada simpang.

. Survei kecepatan

Survei ini dilakukan bertujuan untuk mengetahui kecepatan dan
hambatan di ruas jalan serta penyebab kemacetannya. Metode yang
digunakan untuk pelaksanaan survei adalah survei spot speed,
dimana peneliti menghitung waktu perjalanan kendaraan di
beberapa ruas jalan pada kawasan Pasar Ngemplak. Dari jumlah
sampel yang diambil kemudian dilakukan rata-rata.

. Survei parkir

Survei parkir dilakukan untuk mengetahui jumlah kebutuhan ruang
parkir pada lokasi studi untuk kendaraan penumpang atau
kendaraan angkutan barang. Survei inventarisasi parkir dilakukan
mengamati dan mencatat kondisi prasarana parkir di daerah studi
seperti kapasitas parkir, panjang lokasi parkir, lebar lokasi parkir,
serta keberadaan rambu dan marka parkir. Sedangkan survei
permintaan parkir dilakukan dengan menghitung jumlah parkir
sebenarnya baik parkir off street maupun parkir on street untuk
kemudian dijadikan dasar penentuan kebutuhan ruang parkir.

. Survei pejalan kaki

Survei ini dilakukan untuk mengetahui besarnya arus pejalan kaki

yang bergerak, baik pergerakan menyusuri kanan-kiri jalan maupun

pergerakan menyeberang jalan. Hasil survei ini nantinya akan
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digunakan dalam menentukan kebutuhan fasilitas pejalan kaki di
Kawasan Pasar Ngemplak.

g. Survei preferensi pengunjung dan penjual
Survei ini dilakukan untuk mengetahui tingkat kenyamanan
pengunjung melakukan kegiatan transaksi pada Kawasan Pasar
Ngemplak, Survei ini di lakukan dengan cara melakukan wawancara
kepada para pengunjung dan penjual yang terdapat pada Kawasan

Pasar Ngemplak.

IV.4 TEKNIK ANALISIS DATA
Metode analisis yang digunakan dalam penelitian ini sebagai berikut :
1. Analisis Aksesibilitas Pergerakan dan Pelayanan Eksisting
Menganalisis kemudahan pengunjung pasar dalam menjangkau

pembeli di Kawasan Pasar Ngemplak. Mengukur tingkat pelayanan
pada Kawasan Pasar Ngemplak.

2. Analisis Kinerja Sarana dan Prasarana Tranportasi Eksisting
A. Analisis Kinerja Jalan

Menganalisis volume lalu lintas dan kecepatan untuk
mengetahui kinerja jalan kawasan Pasar Ngemplak, untuk di
modelkan dan diberikan solusi penanganan.

B. Melakukan Pemodelan Menggunakan Software (Vissim)

Vissim merupakan salah satu dari aplikasi transportasi yang
dapat menampilkan simulasi mikroskopis berdasarkan waktu dan
perilaku yang dikembangkan untuk model lalu lintas perkotaan.
Metode yang dilakukan adalah dengan pemodelan permintaan
perjalanan di lokasi studi yang dilakukan dengan menggunakan
alat bantu berupa software transportasi. Dan pada penelitian ini
jenis software pembebanan jalan yang digunakan adalah
merupakan software yang bersifat mikro. Pada jenis software ini,
penomoran untuk tiap link yang ada dibagi menjadi per arah dan
lebih detail. Kelebihan dari penggunaan software pembebanan

jalan secara mikro ini adalah:
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1) Volume masing-masing arah pada satu lajur di suatu ruas jalan
dapat diketahui.

2) Hasil dari model yang dibuat dapat lebih baik dan mendekati
dengan kondisi transportasi yang ada di lapangan.

3) Terdapat simulasi kondisi lalu lintas.

Validasi model dengan Uji Geoffrey E. Havers (GEH)

Sebelum model lalu lintas tesebut digunakan untuk melakukan
analisis lebih lanjut, maka model tersebut harus dilakukan validasi.
Validasi model dimaksudkan untuk menguji apakah hasil model
yang didapatkan mempunyai perbedaan yang cukup signifikan
dengan hasil survai lalu lintas di lapangan. Apabila tidak terdapat
perbedaan yang cukup signifikan maka hasil model dapat diterima.
Sebaliknya jika terdapat perbedaan yang cukup signifikan maka
hasil model tidak dapat diterima. Validasi model dilakukan
berdasarkan hasil GEH antara hasil model dengan hasil survai lalu
lintas dilapangan. Dalam memvalidasi hasil model dengan hasil
survai lalu lintas untuk ruas jalan yaitu menggunakan volume lalu
lintasnya. Prosedur perhitungan dilakukan dengan memasukkan
nilai volume model dan juga volume observasi dalam satuan
kendaraan. Dimana persamaan nilai GEH dapat dilihat pada

persamaan berikut.

CEH — J @simutatea=tobserve)® V. 1

0,5% (QSfmuiated+QObserued)

Dengan nilai error yang tertera pada table berikut :
Tabel 1IV. 1 nilai error uji GEH

Nilai GEH Keterangan

GEH < 5,0 Diterima

Kemungkinan model

5,0 < GEH < 10,0
error

GEH > 10,0 Ditolak
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D. Kinerja Jaringan Jalan Saat ini Model

Setelah mengetahui permasalahan transportasi yang ada di
Kawasan Pasar Ngemplak maka dapat dibuat beberapa gambaran
alternatif pemecahan masalah tersebut yaitu peningkatan kinerja
jaringan jalan kawasan Pasar Ngemplak dengan menggunakan
beberapa usulan. Dari usulan penenganan penyelesaian masalah
yang dilakukan kemudian disimulasikan kedalam model
transportasi, sehingga didapatkan kinerja lalu lintas setelah usulan

penanganan.
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IV.5 LOKASI DAN JADWAL PENELITIAN

IV.5.1 Lokasi Penelitian
Penelitian dilakukan di Kabupaten Tulungagung dengan wilayah yang dikaji yaitu Kawasan Pasar Ngemplak
Kabupaten Tulungagung.

IV.5.2 Jadwal Penelitian
Penelitian dilaksanakan saat Praktek Kerja Lapangan di Kabupaten Tulungagung, yaitu selama 3 bulan dari bulan
Oktober hingga Desember. Berikut ini merupakan tabel jadwal penelitian :

Tabel IV. 2 Jadwal Penelitian

Waktu Penelitian
Tahun 2021 Tahun 2022
No Kegiatan Sep Okt Nov Des Jan Feb Mar Apr Mei Jun Jul
20134 22|34l 1[2|3 (412341234123 [a]r|2|3]4]1|2|3]|4)2|2|3|4]|1|2]|3]|4|[1|2]3]4

1 [Tahap Persiapan Penelitian
a. Pengumpulan Data

¢. Penyusunan Proposal Judul Skripsi

d. Survei Tambahan

e. Pengajuan Proposal/Seminar Proposal
2 |Tahap Pelaksanaan Penelitian

a. Analisis Data

b. Pelaksanaan Bimbingan Dosen
3 |Tahap Penyusunan Skripsi

a. Penyusunan Laporan Progres
b. Seminar Progres

¢. Penyusunan Skripsi Akhir

d. Sidang Akhir

Sumber: Jurusan DIV Transportasi Darat PTDI — STTD Bekasi
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V.1 AKSESIBILITAS PERGERAKAN DAN PELAYANAN SAAT INI

BAB V

ANALISIS DAN PEMECAHAN MASALAH

KAWASAN PASAR NGEMPLAK

Pembahasan mengenai aksesibilitas pada Kawasan Pasar Ngemplak ini
mengacu pada persyaratan teknis pasar rakyat yang terdapat pada (SNI
Pasar Rakyat, 2015) dimana didalam nya terdapat pembahasan teknis
mengenai aksesibilitas pada kawasan pasar. Berikut merupakan faktor

persyaratan teknis Kawasan Pasar Ngemplak pada kondisi saat ini atau

EKsisting.

Tabel V. 1 Persyaratan Teknis Kawasan Pasar Ngemplak

No

Faktor

Terpenuhi

Belum

Terpenuhi

Ruang Dagang

Toko Kios Tidak Menutupi Arah Angin

<

Los Dibuat Modular

Jongko/konter/pelataran berada pada
area yang sudah ditentukan yang tidak
mengganggu akses keluar masuk pasar
dan tidak menutupi pandangan
toko/kios atau los

Aksesibilitas dan Zonasi

Seluruh fasilitas harus bisa diakses dan
dimanfaatkan oleh semua orang,
termasuk penyandang cacat, dan
lansia

Akses kendaraan bongkar muat
barang, harus berada di lokasi yang
tidak menimbulkan kemacetan.

Pintu masuk dan sirkulasi harus
disediakan untuk menjamin
ketercapaian semua fasilitas di dalam
pasar, baik ruang dagang maupun
fasilitas umum, termasuk untuk
menanggulangi bahaya kebakaran.
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Zonasi

Dikelompokkan secara terpisah untuk
bahan pangan basah, bahan pangan
kering, siap saji, non pangan, dan
tempat pemotongan unggas hidup.

Memiliki jalur yang mudah diakses
untuk seluruh konsumen dan tidak
menimbulkan penumpukan orang pada
satu lokasi tertentu.

Tersedia papan nama  yang
menunjukkan  keterangan  lokasi
zonasi.

Area Parkir

Tersedia area parkir yang proporsional
dengan area pasar.

Tersedia pemisah yang jelas antara
area parkir dengan wilayah ruang
dagang.

Memiliki tanda masuk dan keluar
kendaraan yang jelas dan dibedakan
antara jalur masuk dan keluar.

Area parkir dipisahkan berdasarkan
jenis alat angkut, seperti: mobil,
motor, sepeda, andong/delman
dan/atau becak.

Memiliki area vyang rata, tidak
menyebabkan genangan air dan
mudah dibersihkan.

Area Bongkar Muat

Area bongkar muat sebaiknya terpisah
dari tempat parkir pengunjung.
Khusus setelah digunakan untuk
kegiatan bongkar muat hewan hidup,
area  yang digunakan harus
dibersihkan dengan metode tertentu.

Sumber: Hasil Analisis
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Pada Tabel di bawah merupakan parameter atau indikator pengukur

aksesibilitas pada kawasan pasar, dimana beberapa indikator yang diukur

berkaitan dengan jarak dan fasilitas yang diguanakan untuk para

pengunjung atau penjual di sekitar Kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten

Tulungagung.
Tabel V. 2 Analisis Faktor dan Indikator Aksesibilitas Pasar
Idikator

No Faktor Mudah | Cukup Sulit

Jarak dari Jalan Raya ke
1 | Bangunan Pasar <100m 100-300 m >300 m
2 | Jumlah Pintu Masuk 3 buah 2 buah 1 buah
3 | Jumlah Tangga per Lantai >3 lokasi | 2-3 lokasi 1 lokasi
4 | Lebar Pintu Masuk >2'm 1,8-2m <1,8m
5 | Lebar Lorong >1,5m | 15-18m <1,5m
6 | Ramp Ada Ada Tidak Ada
7 | Eskalator Ada Ada Tidak Ada
8 | Akses Untuk Kursi Roda Ada Ada Tidak Ada
9 | Transportasi Angkutan Umum >2 moda | 1-2 moda | Tidak Ada

Sumber: SNI Pasar Rakyat 2015

Berikut merupakan hasil analisis pengukuran tingkat aksesibilitas pada

Pasar Ngemplak yang dilakukan dengan cara observasi untuk mengamati

faktor apa saja yang digunakan menurut SNI Pasar Rakyat 2015.
Tabel V. 3 Aksesibilitas Pasar Ngemplak

No Faktor Pasar Indikator
Ngemplak
1 | Jarak dari Jalan Raya ke Bangunan Pasar 10 m Mudah
2 | Jumlah Pintu Masuk 5 Mudah
3 | Jumlah Tangga per Lantai 4 Cukup
4 | Lebar Pintu Masuk 4 Mudah
5 | Lebar Lorong 5 Mudah
6 | Ramp Tidak Ada Sulit
7 | Eskalator Tidak Ada Sulit
8 | Akses Untuk Kursi Roda Tidak Ada Sulit
9 | Transportasi Angkutan Umum Ada Cukup
(Becak)

Sumber: Hasil Analisis
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V.2 KONDISI FASILITAS PEJALAN KAKI DAN PARKIR
V.3.1 Pejalan Kaki
Ruang lalu lintas yang pada sebagian besar hanya terfokus pada
kelancaran kendaraan, seharusnya pejalan kaki merupakan salah satu
komponen dari transportasi. Terbatasnya ruang untuk pejalan kaki
menyababkan pejalan kaki berjalan di ruang lalu lintas utama sehingga
terjadi konflik antara kendaraan dan pejalan kaki. Hal tersebut
berpengaruh terhadap leancaran lalu lintas serta keselamatan pejalan
kaki. Oleh karna itu perlu adanya analisis terkait kebutuhan fasilitas
pejalan kaki.
Ruas jalan di Kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten Tulungagung kurang
akan fasilitas pejalan kaki bahkan tidak memiliki fasilitas keselamatan
pejalan kaki. Pejalan kaki yang akan menuju pasar biasanya berjalan di
sepanjang jalur lalu lintas dikarenakan pedagang kaki lima banyak yang
berjualan di sepanjang trotoar dan bahkan banyak pejalan kaki yang
menyebrang di sembarang titik.
1. Data Pejalan Kaki
Pencacahan volume penyebrang dan menyusuri pejalan kaki
dilaksanakan bersamaan dengan waktu puncak arus lalu lintas
dimana telah diketahui terdapat 3 waktu puncak yaitu pagi, siang,
dan sore. Berikut merupakan data pejalan kaki menyebrang dan
menyusuri di Kawasan Pasar Ngemplak dapat dilihat pada tabel
berikut:

Tabel V. 4 Data Hasil Survei Pejalan Kaki Kawasan Pasar Ngemplak

Jumlah Menyusuri Jumlah
Nama Ruas Waktu (Orang) Menyeberang
— (Orang)
Kiri Kanan

07.00-09.00 197 156 150
1 | JL. KAWI 11.00-13.00 95 82 61
16.00-18.00 86 111 77
2 | JL. KHR ABDUL FATTAH 1 | 07.00-09.00 246 220 225
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11.00-13.00 117 107 106
16.00-18.00 92 131 84
07.00-09.00 212 189 194
3 | JL. KHR ABDUL FATTAH 2 | 11.00-13.00 101 92 91
16.00-18.00 79 113 72
07.00-09.00 236 187 180
4 | JL. KAPTEN KASIHIN 1 11.00-13.00 114 98 73
16.00-18.00 103 135 96
07.00-09.00 229 163 157
5 | JL. AHMAD DAHLAN 11.00-13.00 105 102 62
16.00-18.00 88 133 76
07.00-09.00 197 142 137
6 | JL. BOTORAN TIMUR 11.00-13.00 90 88 53
16.00-18.00 77 119 69
e e
NGEMPLAK 1 : :
16.00-18.00 86 114 81
R e e
NGEMPLAK 2 dia s
16.00-18.00 96 137 88
07.00-09.00 174 166 92
9 | JL. PASAR NGEMPLAK 1 11.00-13.00 98 106 81
16.00-18.00 100 145 94
07.00-09.00 146 112 80
10 | JL. PASAR NGEMPLAK 2 11.00-13.00 79 82 45
16.00-18.00 67 70 62
Sumber: Hasil Analisis
2. Pergerakan menyusuri jalan
Volume pejalan kaki menyusuri jalan kanan dan kiri didapatkan dari
hasil survei pejalan kaki menyusuri. Jenis lahan di Kawasan Pasar
Ngemplak merupakan jalan dengan bangkitan perjalanan sedang.
Analisis kebutuhan trotoar dapat dilihat di tabel berikut:
Tabel V. 5 Lebar Trotoar Yang di Butuhkan Kawasan Pasar Ngemplak
Jumlah Orang Leba;aWr']rgotoar
Menyusuri Rata-rata .
No Nama Ruas (orang/menit) leu(tnuq?kan
Kiri Kanan Kiri Kanan
: JL. KAWI 1,05 0,97 1,030 | 1,028
: JL. KHR ABDUL FATTAH 1 1,26 1,27 1,036 | 1,036
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3 | :JL. KHR ABDUL FATTAH 2 1,09 1,09 1,031 | 1,031
4 | :JL. KAPTEN KASIHIN 1 1,26 1,17 1,036 | 1,033
5 |:JL. AHMAD DAHLAN 1,17 1,11 1,033 | 1,032
6 |:JL. BOTORAN TIMUR 1,01 0,97 1,029 | 1,028
7 | :JL. LEMBU PETENG - NGEMPLAK 1 1,06 0,98 1,030 | 1,028
8 | :JL. LEMBU PETENG - NGEMPLAK 2 1,06 0,96 1,030 | 1,027
9 | :JL. PASAR NGEMPLAK 1 1,03 1,16 1,030 | 1,033
10 | : JL. PASAR NGEMPLAK 2 0,81 0,73 1,023 | 1,021

Sumber: Hasil Analisis

Tabel diatas menunjukkan bahwa total lebar trotoar tertinggi yang
dibutuhkan berada di Jalan KHR Abdul Fattah 1 yaitu dengan lebar
masing adalah 1,036 m untuk sisi kanan maupun kiri. Sedangkan
yang terendah berada di Jalan Pasar Ngemplak 2 dengan 1,023m
untuk sisi kiri dan 1,021 sisi kanan.

Pergerakan memotong pada ruas jalan

Volume pejalan kaki menyeberang didapatkan dari hasil survei
pejalan kaki. Berikut ini

merupakan hasil penentuan fasilitas

penyeberangan yang ditunjukkan pada Tabel V.19:

Tabel V. 6 Rekomendasi Fasilitas Penyebrangan Kawasan Pasar Ngemplak

Jumlah
Orang Volume Rekomendasi
No Nama Ruas Menyeberang (Kend/jam) PV2 Fasilitas
Rata-rata Penyeberang
(Orang/jam)
1 | :JL. KAWI 48 4072 795.896.832 Tidak Ada
2 | :JL. KHR ABDUL FATTAH 1 69 4325 1.293.805.729 Pe"ka.“ Dengan
Pelindung
3 | : JL. KHR ABDUL FATTAH 2 59 4670 | 1297-266.068 | Pelikan Dengan
Pelindung
4 | 1 JL. KAPTEN KASIHIN 1 58 362 | 619994857 | Pelikan Dengan
Pelindung
5 | : JL. AHMAD DAHLAN 49 2697 357.628.943 Tidak Ada
6 | :JL. BOTORAN TIMUR 43 2406 249.884.754 Tidak Ada
7 | :JL. LEMBU PETENG - NGEMPLAK 1 40 1997 159.520.360 Tidak Ada
8 | : JL. LEMBU PETENG - NGEMPLAK 2 42 2721 307.259.401 Tidak Ada
9 | : JL. PASAR NGEMPLAK 1 45 377 6.324.740 Tidak Ada
10 | : JL. PASAR NGEMPLAK 2 31 375 4.382.812 Tidak Ada

Sumber: Hasil Analisis
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Hasil perhitungan di atas menunjukkan rekomendasi fasilitas
penyeberangan untuk Jalan KHR Abdul Fattah 1, Jalan KHR
Abdul Fattah 2, Jalan Kapten Kasihin. Hal ini dipengaruhi oleh
jumlah pejalan kaki rata — ratanya yang berada di rentang 50
— 1100 jika melihat acuan pada Tabel III.8 Dengan jumlah
kendaraan per jam yang berbeda, maka diperoleh jenis
fasilitas penyeberangan yang berbeda disesuaikan dengan
jumlah kendaraannya.
V.3.2 Parkir Pada Badan Jalan (On Street Parking)

Parkir pada badan jalan (on street parking) dapat mengurangi lebar

efektif jalan sehingga dapat menurunkan kapasitas jalan tersebut. Oleh

karena itu, perlu dilakukan pengaturan parkir yang disesuaikan dengan

volume lalu lintas jalan tersebut.

Tabel V. 7 Lokasi Parkir On Street Kawasan Pasar Ngemplak

No. Nama Jalan Parkir On Street
Ada (Timur)

1 | KHR.Abdul Fattah 1 Ada (Barat)
2 | KHR.Abdul Fattah 2 Ada

3 | Ahmad Dahlan Tidak Ada
4 | Kapten Kasihin 1 Tidak Ada
5 | Botoran Timur Tidak Ada
6 | Pasar Ngemplak 1 Tidak Ada
7 | Pasar Ngemplak 2 Tidak Ada
8 | Lembu Peteng - Ngemplak 1 Tidak Ada
9 | Lembu Peteng - Ngemplak 2 Tidak Ada
10 | Kawi Tidak Ada

Sumber: Hasil Analisis

1. Data Parkir Badan Jalan
Survei statis (inventarisasi) dan survei dinamis (patroli parkir)
dilakukan untuk mengetahui kondisi parkir saat ini baik badan
maupun bahu jalan. Survei dinamis parkir dilaksanakan dengan
interval waktu 15 menit selama 12 jam vyaitu dimulai pada pukul
06.00 sampai dengan 18.00 WIB dan survei ini dilakukan pada saat
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aktivitas kegiatan di kawasan Pasar Ngemplak dimulai sampai

kegiatan berakhir. Karakteristik parkir saat ini kawasan Pasar

Ngemplak adalah sebagai berikut :

A. Kapasitas Statis

Kapasitas statis adalah jumlah ruang yang disediakan untuk
parkir. Besarnya kapasitas ini dipengaruhi oleh penjang jalan
efektif parkir dan sudut yang digunakan.

Tabel V. 8 Kapasitas Statis Parkir

No | NamaJalan | Letak | Sudut | Panjang LV MC Pick Up
Parkir | Efektif || ehar [ Jumlah | Lebar | Jumlah | Lebar | Jumlah
° Parkir | kaki | Petak | Kaki | Petak | Kaki | Petak
(M) Ruang | Parkir | Ruang | Parkir | Ruang | Parkir
Parkir Parkir Parkir
(M) (M) (M)
1 | JL. KHR ABDUL On 90 80 2,5 20 0,75 40
FATTAH 1 street
(Barat)
2 | JL. KHR ABDUL On 90 50 2,5 10 0,75 33
FATTAH 2 street
3 | JL. KHR ABDUL On 90 150 2,5 60
FATTAH 1 street
(Timur)

Sumber: Hasil Analisis

Tabel diatas menunjukkan bahwa Jalan KHR Abdul Fattah 1
(Barat) memiliki kapasitas statis parkir terbesar yaitu 60 SRP
untuk mobil golongan pick up. Sedangkan jalan yang memiliki
kapasitas statis parkir terendah adalah Jalan KHR Abdul Fattah
2 yaitu 10 SRP untuk mobil dan 33 SRP untuk motor.

Akumulasi Parkir

Akumulasi parkir adalah jumlah kendaraan yang diparkir suatu
2004).

mengenai akumulasi parkir ini digunakan untuk merencanakan

tempat pada waktu tertentu (Munawar, Informasi

ruang parkir yang dibutuhkan pada suatu tempat ataupun untuk

menerapkan pengendalian parkir pada suatu kawasan.

Akumulasi yang digunakan adalah akumulasi maksimal yang

ada di interval patroli parkir tiap 15 menit. Berikut merupakan
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hasil survei akumulasi parkir di ruas jalan Kawasan Pasar

Ngemplak Kabupaten Tulungagung:

Tabel V. 9 Akumulasi Maksimal Parkir

No Nama Jalan Interval Interval Akumulasi maksimal
Survai Patrqh Mobil | Motor | Pick
(Jam) Parkir Up
(Jam)
JL. KHR ABDUL FATTAH 1 (Barat) 12 0,25 20 40
2 | JL. KHR ABDUL FATTAH 2 12 0,25 10 33
3 JL. KHR ABDUL FATTAH 1 (Timur) 12 0,25 33
Total 30 73 33

Sumber: Hasil Analisis

Tabel diatas menunjukkan bahwa akumulasi maksimal parkir

untuk kendaraan roda dua dan roda empat vyaitu pada Jalan
KHR Abdul Fattah 1 (Barat).
C. Volume Parkir

Volume parkir adalah jumlah keseluruhan kendaraan yang

melakukan aktivitas parkir di tempat tersebut. Volume ini di

dapatkan dari hasil survei yang telah dilakukan selama 12 jam.
Tabel V. 10 Volume Parkir

No Nama Jalan Panjang Jumlah petak parkir Lama Volume Parkir
efektif  “Mobil | Motor | Pick | SU™Vai ["Mobil | Motor | Pick
parkir Up (jam) Up

(m)
1 JL. KHR ABDUL FATTAH 1 80 20 40 12 182 196
(Barat)
JL. KHR ABDUL FATTAH 2 50 10 33 12 94 156
JL. KHR ABDUL FATTAH 1 150 60 12 133
(Timur)

Sumber: Hasil Analisis

Volume parkir tertinggi berada di Jalan KHR Abdul Fattah 1

(Barat) yaitu sebesar 182 kendaraan untuk volume mobil dan

196 untuk kendaraan motor. Sedangkan untuk volume parkir
terendah berada di Jalan KHR Abdul Fattah 1 Timur yaitu

sebesar 133 kendaraan untuk volume pick up.
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D.

Durasi Parkir
Durasi parkir yaitu rentang waktu sebuah kendaraan parkir di
suatu tempat dalam satuan menit atau jam (Munawar, 2004).

Berikut merupakan data durasi parkir dari hasil survei patroli

parkir.
Tabel V. 11 Rata-Rata Durasi Parkir
No Nama Jalan Rata - rata durasi Parkir (Menit)
Lv MC Pick up
1 | JL. KHR ABDUL FATTAH 1 (Barat) 78,96 131,25
2 | JL. KHR ABDUL FATTAH 2 73,88 135,29
3 | JL. KHR ABDUL FATTAH 1 (Timur) 137

Sumber: Hasil Analisis

Tabel diatas menunjukkan bahwa rata-rata durasi parkir
kendaraan tertinggi adalah di lokasi parkir pada Jalan KHR
Abdul Fattah 2 Barat yaitu 73,88 menit untuk mobil dan 135,29
menit untuk motor. Dan untuk rata-rata durasi parkir
kendaraan terendah adalah lokasi parkir pada Jalan KHR Abdul
Fattah 1 yaitu 78,96 menit untuk mobil dan 131,25 menit untuk

motor.

E. Tingkat Pergantian Parkir (Parking Turn Over)
Tingkat pergantiang parkir merupakan tingkat penggunaan
parkir dan diperoleh dengan membagi volume parkir dengan
jumlah ruang parkir untuk satu periode tertentu (Munawar,
2004).
Tabel V. 12 Tingkat Pergantian Parkir
Kapasitas Statis Volume Parkir TURN OVER (kali)
No Nama Jalan Mobil | Motor Pick Mobil | Motor Pick Mobil | Motor Pick
Up Up Up
JL. KHR ABDUL
1 | FATTAH 1 20 40 182 196 9,10 | 4,90
(Barat)
JL. KHR ABDUL
2 EATTAH 2 10 33 94 156 9,40 | 4,68
JL. KHR ABDUL
3 | FATTAH 1 60 133 2,22
(Timur)

Sumber: Hasil Analisis
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Tabel diatas menunjukkan bahwa tingkat pergantian parkir
kendaraan tertinggi berada di Jalan KHR Abdul Fattah 1 Barat
sedangkan yang terendah di Jalan KHR Abdul Fattah 1 (Timur).
Penggunaan Parkir (Parking Indeks)
Menurut (Munawar, 2004), menyatakan bahwa indeks parkir
adalah ukuran untuk menyatakan penggunaan panjang jalan
dan dinyatakan dalam persentase ruang yang ditempati oleh
kendaraan parkir.

Tabel V. 13 Indeks Parkir

Kapasitas Statis Akum_ula5| Indeks Parkir (%)
maksimal
No Nama Jalan Pick Pick Pick
Mobil | Motor Mobil | Motor Mobil | Motor
Up Up Up
JL. KHR ABDUL
1 FATTAH 1 (Barat) 20 40 20 40 100 100
JL. KHR ABDUL
2 EATTAH 2 10 33 10 33 100 99
JL. KHR ABDUL
3 | FATTAH 1 (Timur) 60 33 2>

Sumber: Hasil Analisis

Tabel diatas menunjukkan bahwa tingkat penggunaan parkir
terbesar untuk kendaraan yaitu pada Jalan KHR Abdul Fattah 1
(Barat) sebesar 85% untuk mobil dan 100% untuk motor. Hal ini
menunjukkan bahawa tingkat penggunaan parkir yang ada di
Jalan KHR Abdul Fattah sudah memenuhi kapasitas statis yang
tersedia.

Kebutuhan Ruang Parkir

Hasil survei patroli parkir selama 12 jam dan survei statis
(inventarisasi) menunjukkan berapa jumlah kebutuhan ruang
parkir yang harus disediakan. Metode perhitungan yang
dilakukan dalam analisis ini adalah menggunakan rumus

perhitungan kebutuhan ruang parkir.
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Tabel V. 14 Kebutuhan Ruang Parkir

No Nama Jalan Akumulasi Maksimal Kebutuhan Ruang Parkir
(SRP)
Mobil | Motor | Pick Up | Mobil | Motor | Pick Up
1 | JL. KHR ABDUL FATTAH 1 20 40 30 59
(Barat)
2 | JL. KHR ABDUL FATTAH 2 10 33 15 42
3 | JL. KHR ABDUL FATTAH 1 33 36
(Timur)

Sumber: Hasil Analisis

2.

Dari data di atas, dapat diketahui kebutuhan ruang parkir
kendaraan ringan tertinggi sebesar 36 kendaraan dan yang
terendah sebesar 15 kendaraan. Sedangkan untuk sepeda motor
kebutuhan ruang parkirnya tertinggi sebesar 59 kendaraan dan
terendah sebesar 42 kendaraan. Secara keseluruhan total ruang
parkir yang dibutuhkan harus dapat menampung 45 kendaraan
untuk kendaraan ringan dan 101 kendaraan untuk sepeda
motor. Untuk kendaraan angkutan barang berupa pick up yaitu
36 kendaraan dikarenakan lokasi parkir yang berbeda. Untuk
rumus yang digunakan yaitu Z = X x (1+i)~5/70 % maka
didapatkan kebutuhan parkir melalui besaran akumulasi
maksimal yang di masukkan dalam rumus dengan asumsi
dengan tingkat terisi parkir 70%.
Permasalahan Parkir
Permasalahan parkir pada kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten
Tulungagung adalah penyediaan dan pengaturan parkir on street
yang belum memadai. Hal ini menyebabkan masalah terhadap
kelancaran lalu lintas terutama pada jam puncak. Hal ini dapat
dilihat dari rendahnya rata-rata kecepatan kendaraan pada ruas
jalan dengan parkir on street di kawasan Pasar Ngemplak
berpengaruh terhadap lebar jalur efektif lalu lintas. Letak parkir on
street berada pada bahu jalan atau bahkan pada sebagian jalur
utama. Lebar jalur efektif saat ini akibat parkir on street di kawasan

Pasar Ngemplak dapat dilihat pada tabel berikut.
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Tabel V. 15 Lebar Jalur Efektif Saat ini Akibat Adanya Parkir On Street

Ukuran Awal

Ukuran Saat ini (Dengan

Sudut Adanya Parkir On Street)
Parkir On
Nama Jalan
Street Lebar
(Derajat) | Lebar Jalur Bahu Lebar Jalur | Lebar Bahu
Efektif (m) Efektif Efektif (m) Efektif
JL. KHR ABDUL
FATTAH 1 (Barat) 20 9 3 8 0
JL. KHR ABDUL
FATTAH 2 90 9 3 8 0
JL. KHR ABDUL
FATTAH 1 (Timur) 20 9 3 8 0

Sumber: Hasil Analisis

3. Strategi Penataan Parkir

Rekomendasi

untuk penanganan permasalahan parkir

Tabel diatas menunjukkan bahwa terdapat penurunan lebar

efektif jalan atau lebar bahu akibat pengaruh parkir on street.

dapat

dilakukan dengan penataan parkir baik di badan jalan maupun di

luar badan jalan. Penataan parkir dapat berupa pengaturan sudut

parkir maupun pemindahan parkir on street ke parkir off street.

Berikut merupakan luas minimum untuk melakukan pemindahan

parkir on street menjadi off street :
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Jumlah Lebar Kaki , Satuan .
Kebutuhan . .| Ruang Parkir Ruang Ruang Parkir Total Luas Lahan
. Ruang Parkir | Ruang Parkir . .
Sudut Ruang Parkir (SRP) B (m) Efektif D (m) | Manuver (m) (m2) Parkir (m2)
No | Nama Jalan Parkir (B*(D+M))
Mobil/ Mobil/ Mobil/ Mobil/ Mobil/ Mobil/ Pick
Motor | Pick | Motor | Pick | Motor | Pick | Motor | Pick | Motor | Pick | Motor | Pick | Motor | Mobil
Up
Up Up Up Up Up Up
JL. KHR
1 | ABDUL 90 |35,73|19,9 | 40 20 0,75 2,5 2 5 1,5 58 3 27 94 539
FATTAH 1
JL. KHR
2 | ABDUL 90 |29,31| 9,65 33 10 0,75 2,5 2 5 1,5 58 3 27 77 260
FATTAH 2
JL. KHR
ABDUL
3 EATTAH 90 25,27 60 2,5 5 5,8 27 682
1(PICK UP)
Total 171 799 | 682

Sumber: Hasil Analisis

Tabel V. 16 Perhitungan Luas Lahan Minimum Parkir yang Dibutuhkan
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V.3 KONDISI SARANA DAN PRASARANA TRANSPORTASI SAAT INI
KAWASAN PASAR NGEMPLAK
V.2.1 Kinerja Jaringan Jalan

Pasar Ngemplak secara umum komerupakan pusat kegiatan
perdagangan lokal Kabupaten Tulungagung. Cakupan studi dalam
penelitian ini meliputi bebrapa ruas jalan dan simpang di Kawasan Pasar
Ngemplak kemudian dibagi ke dalam segmen — segmen dan analisis
kinerja yang dilakukan mempertimbangkan karakterisktik pergerakan

per arahnya. Sebelum melakukan penelitian perlu diketahui ruas dan
simpang mana yang terdampak oleh kegiatan di sekitar Pasar Ngemplak
Kabupaten Tulungagung dan dilakukan beberapa survei terkait kondisi
jaringan jalan untuk mendapatkan data-data pendukung untuk dianalisa

dan dilakukan upaya penanganan. Beberapa survei yang dibutuhkan
untuk mendapatkan data pendukung adalah survei geometrik ruas dan
simpang, survei pencacahan lalu lintas, dan survei kecepatan kendaraan.

Peta situasi Kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten Tulungagung dapat

dilihat pada gambar dibawah ini:
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Gambar V. 1 Peta Situasi Pasar Ngemplak
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1. Data Geometrik Ruas dan Simpang

A. Iventaris Ruas Jalan

Data iventarisasi ruas didapatkan berdasarkan survei inventarisasi
yang dilakukan di Kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten
Tulungagung. Kawasan Pasar Ngemplak terdiri dari 7 ruas jalan
yang terbagi menjadi 10 segmen. Daftar ruas jalan yang berada di
Kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten Tulungagung dapat di lihat
pada Tabel V.4 :

Tabel V. 17 Ruas Jalan Kawasan Pasar Ngemplak

. Jumlah | Panjang Lebar | Lebar
No. Nama Jalan Tipe Arus Jalan JaIu|: Bahl!
Jalan (Arah) (m) Efektif | Efektif
(m) (m)
1 | KHR.Abdul Fattah 1 | 2/2 UD 2 230 8 3
2 | KHR.Abdul Fattah 2 | 2/2 UD 2 554 8 2
3 | Ahmad Dahlan 2/2 UD 2 4987 6 -
4 | Kapten Kasihin 1 2/2 UD 2 368 8 2
5 | Botoran Timur 2/2 UD 2 776 6 -
6 | Pasar Ngemplak 1 2/2 UD 2 170 4,5 -
7 | Pasar Ngemplak 2 2/2 UD 2 261 5 -
Lembu Peteng -
8 | Noermplak 1 g 2/2 UD 2 100 6 1
Lembu Peteng -
9 | Noemplak 2 g 2/2 UD 2 2085 6 1
10 | Kawi 2/2 UD 2 2588 8 2

Sumber : Hasil Analisis

Ruas jalan pada tabel di atas merupakan ruas jalan yang
berpengaruh pada Kawasan Pasar Ngemplak dimana jalan-jalan
tersebut merupakan akses keluar masuk kendaraan menuju atau
dari Pasar Ngemplak. Pada tabel tersebut dapat diketahui bahwa
ruas Jalan KHR Abdul Fattah segmen 1 dan 2 dan Ruas Jalan Kawi
memiliki lebar jalur efektif terbesar yaitu sebesar 8 meter.
Beberapa ruas jalan memiliki lebar bahu efektif sebesar 2 meter
dengan tipe hambatan samping tinggi dikarenakan terdapat
aktifitas pasar berupa pedagang kaki lima serta adanya parkir di

badan jalan yang menyebabkan kapasitas jalan menurun.
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B.

Kapasitas Ruas Jalan

Perhitungan kapasitas jalan memerlukan data tipe jalan, hambatan
samping, tata guna lahan, proporsi arus lalu lintas, lebar efektif
jalan dan jumlah penduduk yang diperoleh dari survei geometrik
ruas dan simpang. Data kapasitas ruas jalan di Kawasan Pasar

Ngemplak Kabupaten Tulungagung dapat dilihat pada Tabel V.5

Tabel V. 18 Kapasitas Ruas Jalan Kawasan Pasar Ngemplak

No. Nama Jalan Tipe Kapasitas
Jalan

1 KHR.Abdul Fattah 1 2/2UD 3.008
2 KHR.Abdul Fattah 2 2/2UD 3.008
3 Ahmad Dahlan 2/2 UD 2.069
4 Kapten Kasihin 1 2/2 UD 3.008
5 Botoran Timur 2/2 UD 2.069
6 Pasar Ngemplak 1 2/2 UD 1.332
7 Pasar Ngemplak 2 2/2 UD 1.332
8 Lembu Peteng — Ngemplak 1 2/2 UD 2.170
9 Lembu Peteng — Ngemplak 2 | 2/2 UD 2.170
10 | Kawi 2/2 UD 3.141

Sumber : Hasil Analisis

Tabel di atas menunjukkan adanya perbedaan kapasitas ruas jalan
Kawasan Pasar Ngemplak dikarenakan terdapat pengaruh lebar
jalan dan hambatan samping. Untuk jalan yang memiliki
kapasitas terbesar yaitu pada Jalan Kawi dan jalan dengan
kapasitas terendah yaitu pada Jalan Pasar Ngemplak 1 dan Jalan
Pasar Ngemplak 2.

. Data Kecepatan Ruas Jalan

Data kecepatan ruas jalan didapat dari survei kecepatan jalan
dengan spot speed. Survei ini dilakukan pada saat jam sibuk
dengan menggunakan alat speed gun. Data sample kecepatan

kendaraan di ambil dengan menggunakan metode s/ovin kemudian
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di rata-rata untuk dijadikan kecepatan ruas dan dapat dilihat pada
Tabel V.6
Tabel V. 19 Data Kecepatan Kendaraan

No Nama Jalan Tipe Jalan Arah Kecepatan
(km/jam)
1 KHR.Abdul Fattah 1 2/2 UD Keluar 30,26
2 KHR.Abdul Fattah 1 2/2 UD Masuk 27,18
3 KHR.Abdul Fattah 2 2/2 UD Keluar 32,60
4 KHR.Abdul Fattah 2 2/2 UD Masuk 27,77
5 Ahmad Dahlan 2/2 UD Keluar 31,60
6 Ahmad Dahlan 2/2 UD Masuk 34,37
7 Kapten Kasihin 1 2/2 UD Keluar 29,63
8 Kapten Kasihin 1 2/2 UD Masuk 28,33
9 Botoran Timur 2/2 UD Keluar 31,18
10 Botoran Timur 2/2 UD Masuk 34,11
11 Pasar Ngemplak 1 2/2 UD Keluar 42,48
12 Pasar Ngemplak 1 2/2 UD Masuk 28,10
13 | Pasar Ngemplak 2 2/2 UD Keluar 42,53
14 Pasar Ngemplak 2 2/2 UD Masuk 27,83
15 Lembu Peteng — Ngemplak 1 2/2 UD Keluar 42,34
16 | Lembu Peteng — Ngemplak 1 2/2 UD Masuk 29,32
17 Lembu Peteng — Ngemplak 2 2/2 UD Keluar 32,88
18 Lembu Peteng — Ngemplak 2 2/2 UD Masuk 31,39
19 Kawi 2/2 UD Keluar 29,66
20 Kawi 2/2 UD Masuk 28,80

Sumber : Hasil Analisis

D. Data Volume Ruas Jalan
Volume lalu lintas pada ruas jalan di Kawasan Pasar Ngemplak
Kabupaten Tulungagung didapatkan dari hasil survei pencacahan
volume lalu lintas terklasifikasi dan dihasilkan volume lalu lintas
pada jam tersibuk. Data volume lalu lintas dapat dilihat pada Tabel
V.7
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Tabel V. 20 Volume Lalu Lintas Ruas Jalan di Kawasan Pasar Ngemplak

No Nama Jalan Tipe Arah Volume Volume
Jalan (kend/Jam) | (smp/Jam)

1 | KHR.Abdul Fattah 1 2/2UD | Keluar 2154 1207
2 | KHR.Abdul Fattah 1 2/2UD | Masuk 2069 1184
3 | KHR.Abdul Fattah 2 2/2UD | Keluar 2341 1234
4 | KHR.Abdul Fattah 2 2/2UD | Masuk 2329 1226
5 | Ahmad Dahlan 2/2UD | Keluar 1359 618
6 | Ahmad Dahlan 2/2UD | Masuk 1338 632
7 | Kapten Kasihin 1 2/2UD | Keluar 1689 888
8 | Kapten Kasihin 1 2/2 UD | Masuk 1573 914
9 | Botoran Timur 2/2UD | Keluar 1186 542
10 | Botoran Timur 2/2UD | Masuk 1220 557
11 | Pasar Ngemplak 1 2/2UD | Keluar 217 157
12 | Pasar Ngemplak 1 2/2 UD | Masuk 161 98
13 | Pasar Ngemplak 2 2/2UD | Keluar 192 156
14 | Pasar Ngemplak 2 2/2 UD | Masuk 183 144
15 | Lembu Peteng — Ngemplak 1 | 2/2 UD | Keluar 899 399
16 | Lembu Peteng — Ngemplak 1 | 2/2 UD | Masuk 1098 538
17 | Lembu Peteng — Ngemplak 2 | 2/2 UD | Keluar 1322 501
18 | Lembu Peteng — Ngemplak 2 | 2/2 UD | Masuk 1399 516
19 | Kawi 2/2UD | Keluar 2023 997
20 | Kawi 2/2UD | Masuk 2049 1007

Sumber : Hasil Analisis

E. Degree Of Saturation Ruas Jalan di Kawasan Pasar Ngemplak

Perhitungan degree of saturation didapatkan dari perhitungan

volume dibagi dengan

kapasitas

jalan,

digunakan untuk

mengetahui tingkat pelayanan pada ruas jalan. Perhitungan degree

of saturation lebih lanjut dapat dilihat dari Tabel V.21
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Tabel V. 21 Degree Of Saturation

No Nama Jalan Tipe Arah Degree Of
Jalan Saturation
1 KHR.Abdul Fattah 1 2/2 UD Keluar 0,82
2 KHR.Abdul Fattah 1 2/2 UD Masuk 0,79
3 KHR.Abdul Fattah 2 2/2 UD Keluar 0,82
4 | KHR.Abdul Fattah 2 2/2 UD Masuk 0,81
5 | Ahmad Dahlan 2/2 UD Keluar 0,60
6 | Ahmad Dahlan 2/2 UD Masuk 0,61
7 Kapten Kasihin 1 2/2 UD Keluar 0,59
8 | Kapten Kasihin 1 2/2 UD Masuk 0,61
9 | Botoran Timur 2/2 UD Keluar 0,52
10 | Botoran Timur 2/2 UD Masuk 0,54
11 | Pasar Ngemplak 1 2/2 UD Keluar 0,24
12 | Pasar Ngemplak 1 2/2 UD Masuk 0,15
13 | Pasar Ngemplak 2 2/2 UD Keluar 0,23
14 | Pasar Ngemplak 2 2/2 UD Masuk 0,22
15 | Lembu Peteng — Ngemplak 1 2/2 UD Keluar 0,37
16 | Lembu Peteng — Ngemplak 1 2/2 UD Masuk 0,50
17 | Lembu Peteng — Ngemplak 2 2/2 UD Keluar 0,46
18 | Lembu Peteng — Ngemplak 2 2/2 UD Masuk 0,48
19 | Kawi 2/2 UD Keluar 0,63
20 | Kawi 2/2 UD Masuk 0,64

Sumber : Hasil Analisis

F. Kepadatan Ruas Jalan

Kepadatan ruas jalan diperoleh dari hasil bagi antara volume lalu

lintas dan kecepatan ruas jalan. Kepadatan ruas jalan pada Kawasan

Pasar Ngemplak dapat dilihat pada Tabel V.22
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Tabel V. 22 Kepadatan Ruas Jalan Pada Kawasan Pasar Ngemplak

No Nama Jalan Tipe Arah Kepadatan
Jalan (smp/km)
1 KHR.Abdul Fattah 1 2/2 UD Keluar 71,36
2 KHR.Abdul Fattah 1 2/2 UD Masuk 76,34
3 KHR.Abdul Fattah 2 2/2 UD Keluar 71,60
4 | KHR.Abdul Fattah 2 2/2UD Masuk 83,93
5 | Ahmad Dahlan 2/2 UD Keluar 42,89
6 | Ahmad Dahlan 2/2 UD Masuk 39,12
7 | Kapten Kasihin 1 2/2 UD Keluar 56,53
8 | Kapten Kasihin 1 2/2 UD Masuk 55,14
9 | Botoran Timur 2/2 UD Keluar 38,42
10 | Botoran Timur 2/2 UD Masuk 35,52
11 | Pasar Ngemplak 1 2/2 UD Keluar 5,06
12 | Pasar Ngemplak 1 2/2 UD Masuk 5,73
13 | Pasar Ngemplak 2 2/2 UD Keluar 4,67
14 | Pasar Ngemplak 2 2/2 UD Masuk 6,72
15 | Lembu Peteng — Ngemplak 1 2/2 UD Keluar 23,60
16 | Lembu Peteng — Ngemplak 1 2/2 UD Masuk 37,42
17 | Lembu Peteng — Ngemplak 2 2/2 UD Keluar 40,18
18 | Lembu Peteng — Ngemplak 2 2/2 UD Masuk 44,28
19 | Kawi 2/2 UD Keluar 68,30
20 | Kawi 2/2 UD Masuk 71,04

Sumber : Hasil Analisis

G. Tingkat Pelayanan
Tingkat pelayanan ruas jalan diukur dengan cara melihat ruas jalan.
Dalam menentukan tingkat pelayanan ruas jalan didasarkan kepada
Peraturan Menteri Perhubungan No. 96 Tahun 2015. Tingkat
pelayanan ruas jalan Kawasan Pasar Ngemplak dapat dilihat pada
Tabel V.23

89



Tabel V. 23 Tingkat Pelayanan Ruas Jalan Kawasan Pasar Ngemplak

No Nama Jalan Tipe Arah Level Of
Jalan Service
1 KHR.Abdul Fattah 1 2/2 UD Keluar D
2 KHR.Abdul Fattah 1 2/2 UD Masuk E
3 | KHR.Abdul Fattah 2 2/2 UD Keluar D
4 | KHR.Abdul Fattah 2 2/2 UD Masuk E
5 | Ahmad Dahlan 2/2 UD Keluar D
6 | Ahmad Dahlan 2/2 UD Masuk D
7 | Kapten Kasihin 1 2/2 UD Keluar E
8 | Kapten Kasihin 1 2/2 UD Masuk E
9 Botoran Timur 2/2 UD Keluar D
10 | Botoran Timur 2/2 UD Masuk D
11 | Pasar Ngemplak 1 2/2 UD Keluar D
12 | Pasar Ngemplak 1 2/2 UD Masuk E
13 | Pasar Ngemplak 2 2/2 UD Keluar D
14 | Pasar Ngemplak 2 2/2 UD Masuk E
15 | Lembu Peteng — Ngemplak 1 2/2 UD Keluar D
16 | Lembu Peteng — Ngemplak 1 2/2 UD Masuk E
17 | Lembu Peteng — Ngemplak 2 2/2 UD Keluar D
18 | Lembu Peteng — Ngemplak 2 2/2 UD Masuk D
19 | Kawi 2/2 UD Keluar E
20 | Kawi 2/2 UD Masuk E

Sumber : Hasil Analisis

V.2.2 Permodelan Transportasi

Pembuatan model jaringan jalan dalam penelitian

ini menggunakan

bantuan Software Vissim. Model yang dibuat sebisa mungkin mewakili

keadaan sebenarnya sehingga dapat digunakan untuk melakukan

analisis lebih lanjut. Langkah-langkah yang dilakukan untuk memodelkan

adalah sebagai berikut:
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1. Analisis Permintaan Perjalanan

Analisis terhadap permintaan merupakan bagian terpenting dari
proses evaluasi kinerja jaringan jalan. Analisis permintaan perjalanan
adalah estimasi yang dilakukan terhadap permintaan pelaku
perjalanan mengenai prasarana, dan sarana lalu lintas. Pada
dasarnya, suatu perjalanan akan dipengaruhi oleh tata guna lahan,
kondisi sosial ekonomi masyarakat, dan tingkat aksesibilitas dari

suatu wilayah atau zona yang dapat mempengaruhi terhadap

perubahan permintaan perjalanan.

A. Pembuatan Zona Kawasan Pasar Ngemplak
Sebelum melakukan identifikasi dan analisis perjalanan pada
Kawasan Pasar Ngemplak, dilakukan pembuatan zona untuk
memermudah mengidentifikasi perjalanan yang masuk maupun
keluar dari zona Kawasan Pasar Ngemplak. Selain itu untuk
mempermudah mendapatkan potensi dari setiap zona dalam
membangkitkan perjalanan (bangkitan dan tarikan perjalanan).
Dari hasil analisis pembuatan zona Kawasan Pasar Ngemplak
Kabupaten Tulungagung dibagi menjadi 5 zona. Berikut
merupakan zona Kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten
Tulungagung.
Tabel V. 24 Zona Kawasan Pasar Ngemplak

Zona Akses

Zona 1 Jalan Kawi

Zona 2 Jalan Ngemplak — Lembu Peteng Segmen 2

Zona 3 Jalan Botoran Timur

Zona 4 Jalan Kapten Kasihin 1

Zona 5 Jalan Ahmad Dahlan

Sumber : Hasil Analisis

B.

Pembuatan Bangkitan Perjalanan Kawasan Pasar Ngemplak (7rjp
Generation)

Analisis bangkitan perjalanan merupakan tahapan pertama
dalam proses perencanaan trasportasi yang tujuannya adalah
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untuk mengetahui besarnya bangkitan perjalanan pada tahun ini
dengan menggunakan suatu persamaan. Pembuatan zona ini
didasarkan pada aturan yang ada pada Software Vissim dengan
mempertimbangkan aturan pembuatan rute kendaraan (vehicle
route) dengan tujuan agar kendaraan dapat didistribusikan

sesuai dengan kondisi saat ini.

. Distribusi Perjalanan Kawasan Pasar Ngemplak (" 7rjp Distribution)

Distribusi perjalanan Kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten
Data

Matriks Asal Tujuan ini didapatkan dari hasil survei TC di setiap

Tulungagung ditunjukkan dalam Matriks Asal Tujuan.

titik lokasi ruas yang menjadi zona berada di Kawasan Pasar
Ngemplak , dengan memperhatikan proporsi jenis kendaraan
yang melintasi ruas dan volume kendaraan. Dari survei tersebut
didapatkan matriks asal tujuan dengan metode furness dan
selanjutnya secara keseluruhan yang dapat digunakan untuk
input pada Matriks Asal Tujuan Perjalanan total (kend/jam) di

Sofware Vissim.

Tabel V. 25 Matriks Asal Tujuan Perjalanan Total (Kend/Jam)

O/D 1 2 3 4 5 Pi
1 504 428 607 484 2.023
2 485 0 236 334 267 1.322
3 422 241 0 291 232 1.186
4 648 371 315 0 356 1.689
5 495 283 241 341 0 1.359
Aj 2.049 1.399 1.220 1.573 1.338 7.579

Sumber: Hasil Analisis

D. Proporsi Penggunaan Moda di Kawasan Pasar Ngemplak (Modal

Split)
Berdasarkan analisis yang telah dilakukan, besarnya proporsi
penggunaan moda yang ada di Kawasan Pasar Ngemplak

Kabupaten Tulungagung adalah sebagai berikut :
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Proporsi Kendaraan

2%

11%

mMC =LV = HV

Sumber: Hasil Analisis
Gambar V. 1 Proporsi Kendaraan
E. Pembebanan Lalu Lintas ( Route Assigment )
Aplikasi yang digunakan untuk melakukan pembebanan lalu lintas
adalah dengan menggunakan Sofware Vissim. Dari hasil
pembebanan akan diperoleh output yaitu kinerja ruas jalan dan
kinerja jaringan jalan. Selain itu juga akan diperoleh visualisasi
berupa video simulasi lalu lintas pada wilayah studi. Dalam
tahapan pembebanan lalu lintas menggunakan Software Vissim,
tahapan pertama yang harus dilakukan adalah membuat jaringan
jalan pada wilayah studi yaitu dengan cara plot (Pemberian
Background). Selanjutnya yaitu membuat jaringan jalan lalu
menginput data lalu lintas hasil analisis, melakukan penyesuaian
sesuai prosedure penggunaan aplikasi dan yang terakhir yaitu
melakukan evaluasi,kalibrasi dan validasi data.
F. Kalibrasi

Proses kalibrasi adalah pengubahan parameter untuk mengetahui
perbandingan hasil model yang dipengaruhi oleh parameter
tersebut. Parameter yang digunakan adalah parameter dari
Driving Behavior (Prilaku pengendara). Untuk hasil model yang
ingin diketahui adalah volume lalu lintas. Dari percobaan yang
telah dilakukan dapat diketahui parameter apa saja yang
digunakan untuk kajian sesuai karakteristik berkendara di
Indonesia. Parameter tersebut akan diubah sebagai berikut:
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Tabel V. 26 Perubahan Parameter Driving Behavior

Default Simulasi
Parameter
No . (Sebelum
yangDiubah | =~ | 1 | 2 (3 | 4| 5|6 | 7| 8| 9|10
Kalibrasi)
Desired position | middle of
1 any | any| any| any| any | any | any| any | any | any
at free flow lane
Overtake on
2 off on| on|on|On| on| on)| on| on| on| on
same line
Distance
3 1 05/05(05/02(02|02/03/02|0,1/0,2
standing
4 | Distance driving 1 o5/05(05/03/04/04/03/04|02|04
Average
5 standstill 2 i/15|05/0807/04/,04/05(03]|0,3
distance
Additive part of
6 2 i/15|05/080805/04/05(03]|0,3
safety distance
Multiplicative
7 part of safety 3 2 3 1 3 2 1]/108|08|061|0,6
distance

Sumber: Hasil Analisis

Dimana:

Desired position at free flow

Overtake on same line

Distance standing

Distance driving

posisi kendaraan yang di
kehendaki saat arus bebas
pengaturan perilaku pengemudi
saat menyiap kendaraan di
depannya

jarak antar kendaraan pada saat
berhenti

pengaturan jarak aman
kendaraan saat melaju dengan

kecepatan 50km/jam
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Average standstill distance

Additive part of safety distance

Multiplicative part of safety distance

jarak rata — rata kendaraan
terhadap kendaraan lain

jarak aman tambahan saat
kondisi normal, seperti
pengemudi  melakukan  rem
secara mendadak

Jarak aman tambahan untuk
kondisi tidak normal saat

mengemudi

Karakteristik berkendara pada kondisi default masih belum

mencerminkan sikap berkendara yang sesuai dengan kondisi di

Indonesia. Oleh karena itu, diperlukan kalibrasi untuk mengatur

nilai-nilai parameter yang terdapat pada tabel V.13 Setelah

menerapkan beberapa nilai parameter yang berbeda pada setiap

percobaan, maka didapat perbedaan volume model.
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Tabel V. 27 Volume Lalu Lintas Hasil Kalibrasi

Volume Volume Model (Kend/jam)

No. Nama Jalan Arah Survei
(Kend/jam) | Default 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 | KHR.Abdul Fattah 1 Keluar 2154 1443 | 1768 | 2158 | 2213 | 2203 | 2213 | 2213 | 2204 | 2212 | 2200 | 2159
KHR.Abdul Fattah 1 Masuk 2069 996 | 1141 | 1471 | 1634 | 1701 | 1800 | 1902 | 1859 | 1829 | 1922 | 2075
2 | KHR.Abdul Fattah 2 Keluar 2341 1547 | 1895 | 2352 | 2418 | 2411 | 2418 | 2419 | 2414 | 2418 | 2411 | 2334
KHR.Abdul Fattah 2 Masuk 2329 1120 | 1287 | 1645 | 1840 | 1904 | 2027 | 2126 | 2086 | 2056 | 2149 | 2331
3 | Ahmad Dahlan Keluar 1359 628 763 | 936 | 989 | 1025 | 1040 | 1078 | 1059 | 1041 | 1071 | 1355
Ahmad Dahlan Masuk 1338 690 757 | 1015 | 1155 | 1149 | 1319 | 1352 | 1368 | 1362 | 1402 | 1344
4 | Kapten Kasihin 1 Keluar 1689 745 877 | 1074 | 1153 | 1154 | 1214 | 1216 | 1217 | 1218 | 1232 | 1675
Kapten Kasihin 1 Masuk 1573 715 896 | 1241 | 1389 | 1423 | 1411 | 1614 | 1459 | 1499 | 1550 | 1562
5 | Botoran Timur Keluar 1186 834 997 | 1306 | 1385 | 1412 | 1450 | 1478 | 1471 | 1451 | 1488 | 1198
Botoran Timur Masuk 1220 713 760 | 1035 | 1223 | 1218 | 1223 | 1223 | 1223 | 1223 | 1223 | 1211
6 | Pasar Ngemplak 1 Keluar 217 103 127 | 191 | 197 197 | 197 | 197 | 197 | 197 | 197 | 215
Pasar Ngemplak 1 Masuk 161 92 111 | 142 | 155 155 | 175 | 179 | 178 | 178 | 187 | 160
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7 | Pasar Ngemplak 2 Keluar 192 105 127 | 195 198 198 | 198 | 198 | 198 | 198 198 | 198
Pasar Ngemplak 2 Masuk 183 91 105 139 152 153 | 173 | 176 | 175 175 184 | 187
Lembu Peteng —

8 Keluar 899 505 620 | 944 | 1005 | 1004 | 1005 | 1005 | 1004 | 1005 | 1003 | 897
Ngemplak 1
Lembu Peteng —

Masuk 1098 603 719 | 836 894 905 | 932 | 952 | 942 | 939 | 959 | 1097
Ngemplak 1
Lembu Peteng —

9 Keluar 1322 672 838 | 1280 | 1280 | 1280 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1279 | 1321
Ngemplak 2
Lembu Peteng —

Masuk 1399 660 782 | 926 994 | 1004 | 1049 | 1073 | 1061 | 1059 | 1085 | 1390
Ngemplak 2

10 | Kawi Keluar 2023 1541 | 1863 | 2052 | 2052 | 2052 | 2052 | 2052 | 2052 | 2052 | 2052 | 2026

Kawi Masuk 2049 850 994 | 1307 | 1426 | 1476 | 1537 | 1620 | 1589 | 1564 | 1630 | 2046
Presentasi Diterima 55% | 65% | 83% | 89% | 90% | 92% | 95% | 93% | 93% | 95% | 100%

Sumber: Hasil Analisis
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Pada tabel di atas terdapat perbedaan volume saat ini dengan
permodelan. Perbedaan volume masing-masing model yang
dikalibrasi membuat hasil kalibrasi tidak seluruhnya dapat
digunakan. Sebelum menentukan model yang akan digunakan

perlu dilakukan validasi terlebih dahulu agar dapat diterima.

V.2.3 Validasi Model

Sebelum model lalu lintas tesebut digunakan untuk melakukan analisis
lebih lanjut, maka model tersebut harus dilakukan validasi. Validasi
model dimaksudkan untuk menguji apakah hasil model yang didapatkan
mempunyai perbedaan yang cukup signifikan dengan hasil survai lalu
lintas di lapangan. Apabila tidak terdapat perbedaan yang cukup
signifikan maka hasil model dapat diterima. Sebaliknya jika terdapat
perbedaan yang cukup signifikan maka hasil model tidak dapat diterima.
Validasi model dilakukan berdasarkan hasil GEH antara hasil model
dengan hasil survai lalu lintas dilapangan. Dalam memvalidasi hasil
model dengan hasil survai lalu lintas untuk ruas jalan vyaitu
menggunakan volume lalu lintasnya. Prosedur perhitungan dilakukan
dengan memasukkan nilai volume model dan juga volume observasi

dalam satuan kendaraan.
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Tabel V. 28 Hasil Validasi Ruas Jalan

Arah Volume Default Model 1

No. Nama Jalan Survei Volume GEH Keputusan | Volume GEH Keputusan

(Kend/jam) |  Model Model

1 | KHR.Abdul Fattah 1 Keluar 2154 1443 11934,42 1768 3362,341
KHR.Abdul Fattah 1 Masuk 2069 996 29413,06 1141 21499,63
2 | KHR.Abdul Fattah 2 Keluar 2341 1547 14313,92 1895 4319,207
KHR.Abdul Fattah 2 Masuk 2329 1120 35203,71 1287 25532,88
3 | Ahmad Dahlan Keluar 1359 628 16955,46 763 10896,9
Ahmad Dahlan Masuk 1338 690 13169,74 757 10421,97
4 | Kapten Kasihin 1 Keluar 1689 745 25548,83 877 18399,55
Kapten Kasihin 1 Masuk 1573 715 21780,83 896 13028,7
5 | Botoran Timur Keluar 1186 834 3904,261 997 1075,634
Botoran Timur Masuk 1220 713 8272,303 760 6721,151
6 | Pasar Ngemplak 1 Keluar 217 103 1020,292 127 624,7199
Pasar Ngemplak 1 Masuk 161 92 424,6607 111 212,2241
7 | Pasar Ngemplak 2 Keluar 192 105 620,5384 127 330,1504
Pasar Ngemplak 2 Masuk 183 91 729,4932 105 503,0381
8 | Lembu Peteng - Keluar 899 505 5863,241 620 2813,951
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Ngemplak 1

Lembu Peteng —

Masuk 1098 603 8390,699 719 4754,69
Ngemplak 1
Lembu Peteng —
9 Keluar 1322 672 13393,98 838 7123,695
Ngemplak 2
Lembu Peteng —
Masuk 1399 660 17006,78 782 11546,94
Ngemplak 2
10 | Kawi Keluar 2023 1541 5512,574 1863 578,4395
Kawi Masuk 2049 850 37791,63 994 28532,13
Presentasi Diterima 55% 65%
Arah Volume Model 2 Model 3
No. Nama Jalan Survei Volume GEH Keputusan | Volume GEH Keputusan
(Kend/jam) | Model Model
1 | KHR.Abdul Fattah 1 Keluar 2154 2158 0,314295 2213 75,42661
KHR.Abdul Fattah 1 Masuk 2069 1471 8494,479 1634 4399,296
2 | KHR.Abdul Fattah 2 Keluar 2341 2352 2,337959 2418 122,0822
KHR.Abdul Fattah 2 Masuk 2329 1645 10508,42 1840 5238,553
3 | Ahmad Dahlan Keluar 1359 936 5269,93 989 4000,826
Ahmad Dahlan Masuk 1338 1015 3035,492 1155 950,8462

100




4 | Kapten Kasihin 1 Keluar 1689 1074 10181,27
Kapten Kasihin 1 Masuk 1573 1241 2940,915
5 | Botoran Timur Keluar 1186 1306 409,5286
Botoran Timur Masuk 1220 1035 1017,752
6 | Pasar Ngemplak 1 Keluar 217 191 45,57975
Pasar Ngemplak 1 Masuk 161 142 30,55827
7 | Pasar Ngemplak 2 Keluar 192 195 0,524504
Pasar Ngemplak 2 Masuk 183 139 149,4574
Lembu Peteng —
8 Keluar 899 944 65,97107
Ngemplak 1
Lembu Peteng —
Masuk 1098 836 2215,729
Ngemplak 1
Lembu Peteng —
9 Keluar 1322 1280 49,00061
Ngemplak 2
Lembu Peteng —
Masuk 1399 926 6554,898
Ngemplak 2
10 | Kawi Keluar 2023 2052 18,79388
Kawi Masuk 2049 1307 13445,35
Presentasi Diterima 83%

1153 7631,163
1389 876,0431
1385 1101,713
1223 0,268745
197 27,75343
155 2,929658
198 2,936265
152 76,16044
1005 366,6285
894 1313,765
1280 49,01007
994 4749,91
2052 18,93053
1426 9316,729
89%
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Arah Volume Model 4 Model 5

No. Nama Jalan Survei Volume GEH Keputusan | Volume GEH Keputusan

(Kend/jam) |  Model Model

1 | KHR.Abdul Fattah 1 Keluar 2154 2203 51,30106 2213 74,40137
KHR.Abdul Fattah 1 Masuk 2069 1701 3124,884 1800 1642,001
2 | KHR.Abdul Fattah 2 Keluar 2341 2411 100,3107 2418 120,8763
KHR.Abdul Fattah 2 Masuk 2329 1904 3929,749 2027 1955,542
3 | Ahmad Dahlan Keluar 1359 1025 3233,339 1040 2932,237
Ahmad Dahlan Masuk 1338 1149 1016,426 1319 10,33013
4 | Kapten Kasihin 1 Keluar 1689 1154 7589,699 1214 5931,089
Kapten Kasihin 1 Masuk 1573 1423 584,2368 1411 681,9995
5 | Botoran Timur Keluar 1186 1412 1418,875 1450 1913,004
Botoran Timur Masuk 1220 1218 0,111198 1223 0,260378
6 | Pasar Ngemplak 1 Keluar 217 197 27,75343 197 27,75343
Pasar Ngemplak 1 Masuk 161 155 3,034268 175 15,9004
7 | Pasar Ngemplak 2 Keluar 192 198 2,936265 198 2,936265
Pasar Ngemplak 2 Masuk 183 153 71,7378 173 8,190144
8 Lembu Peteng - Keluar 899 1004 354,7991 1005 366,7624

Ngemplak 1
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Lembu Peteng —

Masuk 1098 905 1175,663 932 867,6727
Ngemplak 1
Lembu Peteng —

Keluar 1322 1280 49,05764 1279 50,79278
Ngemplak 2
Lembu Peteng —

Masuk 1399 1004 4490,374 1049 3496,839
Ngemplak 2
Kawi Keluar 2023 2052 18,93807 2052 18,97717
Kawi Masuk 2049 1476 7824,332 1537 6179,604

Presentasi Diterima 90% 92%
Arah Volume Model 6 Model 7
Nama Jalan Survei Volume GEH Keputusan | Volume GEH Keputusan
(Kend/jam) | Model Model

KHR.Abdul Fattah 1 Keluar 2154 2213 73,86841 2204 53,39925
KHR.Abdul Fattah 1 Masuk 2069 1902 624,5148 1859 992,5242
KHR.Abdul Fattah 2 Keluar 2341 2419 124,0474 2414 109,1876
KHR.Abdul Fattah 2 Masuk 2329 2126 875,569 2086 1261,948
Ahmad Dahlan Keluar 1359 1078 2256,37 1059 2593,034
Ahmad Dahlan Masuk 1338 1352 5,298695 1368 24,18142
Kapten Kasihin 1 Keluar 1689 1216 5859,439 1217 5835,735
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Kapten Kasihin 1 Masuk 1573 1614 42,15029
5 | Botoran Timur Keluar 1186 1478 2335,761
Botoran Timur Masuk 1220 1223 0,262054
6 | Pasar Ngemplak 1 Keluar 217 197 27,75343
Pasar Ngemplak 1 Masuk 161 179 26,08552
7 | Pasar Ngemplak 2 Keluar 192 198 2,936265
Pasar Ngemplak 2 Masuk 183 176 3,242243
Lembu Peteng —
8 Keluar 899 1005 366,7675
Ngemplak 1
Lembu Peteng —
Masuk 1098 952 661,8264
Ngemplak 1
Lembu Peteng —
9 Keluar 1322 1279 50,78405
Ngemplak 2
Lembu Peteng —
Masuk 1399 1073 3029,89
Ngemplak 2
10 | Kawi Keluar 2023 2052 18,98069
Kawi Masuk 2049 1620 4286,786
Presentasi Diterima 95%

1459 334,8348
1471 2234,006
1223 0,258858
197 27,75343
178 23,00553
198 2,936265
175 4,770807
1004 360,3161
942 765,1973
1279 50,80372
1061 3258,658
2052 18,9771
1589 4966,056
93%
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Arah Volume Model 8 Model 9
No. Nama Jalan Survei Volume GEH Keputusan | Volume GEH Keputusan
(Kend/jam) |  Model Model
1 | KHR.Abdul Fattah 1 Keluar 2154 2212 71,48039 2200 45,90841121
KHR.Abdul Fattah 1 Masuk 2069 1829 1301,029 1922 481,542989
2 | KHR.Abdul Fattah 2 Keluar 2341 2418 120,8018 2411 99,78848559
KHR.Abdul Fattah 2 Masuk 2329 2056 1587,84 2149 681,2301125
3 | Ahmad Dahlan Keluar 1359 1041 2925,468 1071 2376,070879
Ahmad Dahlan Masuk 1338 1362 15,26061 1402 109,7132305
4 | Kapten Kasihin 1 Keluar 1689 1218 5812,71 1232 5468,678788
Kapten Kasihin 1 Masuk 1573 1499 140,9838 1550 12,84554413
5 | Botoran Timur Keluar 1186 1451 1927,013 1488 2490,632391
Botoran Timur Masuk 1220 1223 0,260654 1223 0,260876939
6 | Pasar Ngemplak 1 Keluar 217 197 27,75343 197 27,75343416
Pasar Ngemplak 1 Masuk 161 178 22,16133 187 50,36661141
7 | Pasar Ngemplak 2 Keluar 192 198 2,936265 198 2,936265419
Pasar Ngemplak 2 Masuk 183 175 4,921562 184 0,074588925
8 Lembu Peteng - Keluar 899 1005 366,783 1003 352,0301334

Ngemplak 1
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Lembu Peteng —
Masuk 1098 939 792,5753 605,7025877
Ngemplak 1
Lembu Peteng —
9 Keluar 1322 1279 50,789 1279 50,73761781
Ngemplak 2
Lembu Peteng —
Masuk 1399 1059 3296,189 1085 2801,420149
Ngemplak 2
10 | Kawi Keluar 2023 2052 18,98027 2052 18,96431695
Kawi Masuk 2049 1564 5524,002 1630 4092,22023
Presentasi Diterima 93%
Arah Volume Survei Model 10
No. Nama Jalan )
(Kend/jam) Volume Model GEH Keputusan
1 KHR.Abdul Fattah 1 Keluar 2154 2159 0,518254
KHR.Abdul Fattah 1 Masuk 2069 2075 0,798806
2 KHR.Abdul Fattah 2 Keluar 2341 2334 1,104544
KHR.Abdul Fattah 2 Masuk 2329 2331 0,062635
3 Ahmad Dahlan Keluar 1359 1355 0,371010
Ahmad Dahlan Masuk 1338 1344 0,839529
4 Kapten Kasihin 1 Keluar 1689 1675 4,949789
Kapten Kasihin 1 Masuk 1573 1562 2,909348
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Botoran Timur Keluar 1186 1198 4,170848
Botoran Timur Masuk 1220 1211 2,091827
Pasar Ngemplak 1 Keluar 217 215 0,267488
Pasar Ngemplak 1 Masuk 161 160 0,087636
Pasar Ngemplak 2 Keluar 192 198 2,936265
Pasar Ngemplak 2 Masuk 183 187 1,151174
Lembu Peteng — Ngemplak 1 Keluar 899 897 0,077908
Lembu Peteng — Ngemplak 1 Masuk 1098 1097 0,013776
Lembu Peteng — Ngemplak 2 Keluar 1322 1321 0,025842
Lembu Peteng — Ngemplak 2 Masuk 1399 1390 2,335445
Kawi Keluar 2023 2026 0,200025
Kawi Masuk 2049 2046 0,198898

Presentasi Diterima 100%

Sumber: Hasil Analisis
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Berdasarkan tabel diatas, dapat diketahui bahwa model yang

dapat diterima adalah model 10. Maka driving behavior yang

dapat digunakan untuk memodelkan kondisi lapangan adalah

model ke 10.

Tabel V. 29 Tabel Hasil Kinerja Simpang Kawasan Pasar Ngwmplak

No Simpang Antrian Tundaan Los
1 | Simpang 4 Mangunsari 90,52 68,28 E
2 | Simpang 3 Pasar Ngemplak 27,13 11,40 C
3 | Simpang 3 Toko Buah 1 2,00 A
4 | Simpang 3 Toko Elektronik 12,10 12,02 C

Sumber: Hasil Analisis

Berdasarkan Tabel V.16 dapat diketahui bahwasanya simpang

terburuk pada Kawasan Pasar Ngemplak terdapat pada simpang

APILL Mangunsari dengan tingkat prlayanan E dan Simpang Non

APILL 3 Pasar Ngemplak dengan kinerja simpang yaitu C.

Sedangkan untuk simpang Non APILL Toko Buah Yaitu A dan

simpang Non APILL Toko Elektronik memiliki kinerja simpang

dengan nilai kinerja C .

V.2.4 Kinerja Jaringan Jalan Saat Ini Model

Hasil analisa pada proses pembebanan ruas jalan dengan Software

Vissim, dapat diketahui bahwa kinerja lalu lintas pada Kawasan Pasar

Ngemplak Kabupaten Tulungagung. Untuk lebih jelasnya, kinerja ruas

jalan Kawasan Pasar Ngemplak. Untuk lebih jelasnya, kinerja ruas jalan

Kawasan Pasar Ngemplak pada kondisi saat ini dapat dilihat pada

berikut ini :
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Gambar V. 2 Visualisasi Kawasan Pasar Ngemplak Model Saat Ini
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Secara makro dapat diketahui bahwa kinerja lalu lintas pada
jaringan jalan di Kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten
Tulungagung terdapat permasalahan. Permasalahan tersebut
terletak pada Jalan KHR Abdul Fattah 1 dan 2 serta Jalan Kawi.
Berdasarkan hasil pembebanan yang dilakukan dengan software
VISSIM pada jaringan jalan di Kawasan Pasar Ngemplak
Kabupaten Tulungagung, kinerja jaringan jalan saat ini dapat
dilihat pada Tabel berikut ini.

Tabel V. 30 Kinerja Jaringan Jalan Kawasana Pasar Ngemplak Saat Ini

PARAMETER KINERJA JARINGAN JALAN
Tundaan Rata-Rata (Kend-detik) 63,65
Kecepatan Jaringan (km/jam) 20,88
Total Jarak yang ditempuh (Kend-km) 8013,10
Total Waktu Perjalanan (Kend-jam) 383,80

Sumber: Hasil Analisis

Tabel di atas menunjukkan bahwa kinerja jaringan jalan
kawasan Pasar Ngemplak pada saat sekarang (saat ini) memiliki
tundaan rata-rata 63,65 Kend-detik dan kecepatan perjalanan
20,88 km/jam. Total jarak yang ditempuh 8013,10 Kend-km dan

total waktu perjalanan 383,80 Kend-jam.

V.4 USULAN PEMECAHAN MASALAH

Penyusunan pemecahan masalah di perlukan dalam penyelesaian suatu
masalah transportasi pada suatu wilayah studi. Salah satu alternatif
masalah yang dapat dilakukan yakni dengan pengoptimalan sarana dan
prasarana yang telah tersedia. Hal ini dimaksudkan agar dapat
ditingkatkan kinerja jaringan jalannya. Langkah pertama dalam
manajemen lalu lintas adalah membuat penggunaan kapasitas dari ruas
jalan seefektif mungkin, sehingga pergerakan lalu lintas yang lancar
merupakan syarat utama. Oleh sebab itu, manajemen kapasitas adalah

hal yang termudah dan teknik manajemen lalu lintas yang paling efektif
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untuk diterapkan. Berikut usuan dalam meningkatkan aksesibilitas serta
kinerja jaringan jalan kawasan Pasar Ngemplak Kabupaten Tulungagung:

Tabel V. 31 Usulan Pemecahan Masalah

Uraian
e Penataan Kawasan Pasar

e Pemindahan parkir badan jalan ke luar badan jalan

e Merelokasi pedagang kaki lima dari bahu jalan ke dalam
pasar

¢ Pengadaan fasilitas pejalan kaki

e Pemindahan parkir kendaraan yang melakukan bongkar

muat barang

Sumber: Hasil Analisis

V.4.1 Penataan Kawasan Pasar
Dari pelaksanaan survei preferensi pengunjung pasar tentang
palayanan Pasar Ngemplak didapatkan presentasi pengunjung yang
menilai baik pelayanan pasar dan menilai belum cukup baik untuk

pelayanan kawasan pasar.

PREFERENSI PELAYANAN PASAR

Sudah Baik
26%

belum Baik
74%

Gambar V. 3 Preferensi Pelayanan Pasar

Untuk responden yang memberikan pendapat bahwa pelayanan
pasar belum baik yaitu sebesar 74% dan yang memberikan
pendapat bahwa pelayanan pasar sudah baik yaitu sebesar 26%.
Untuk alasan responden berpendapat kurang baik dikarenakan
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masih banyak tempat yang belum terawat, kurang nyaman dan

kurang bersih, kurang tertata dan masih kotor. Untuk alasan

responden berpendapat baik dikarenakan barang yang ada pada

pasar lengkap namun belum terkelompokkan.

Berdasarkan beberapa refrensi, penulis menyimpulkan prinsip

peracangan pasar terbagi menjadi empat, yaitu:

A. Penataan Letak Retail
Retail ialah ruang-ruang yang disewakan di pasar tradisional.
Retail di pasar tradisional biasanya berbentuk kios dan los.
(Marlina, 2008) memaparkan bahwa seluruh kios dan los harus
memiliki nilai komersial yang sama. Untuk meraih nilai komersial
yang sama pada setiap kios dan los, dapat dilakukan penataan
kios dan los dengan prinsip design control zone. Control zone
bertujuan untuk mencapai kontinuitas arus pengunjung melalui
efek pingpong sehingga semua kios dan los bernilai strategis
sama, tidak terdapat daerah yang mati, sehingga efektivitas
komersial dapat tercapai. Design control zone dapat dilakukan
dengan mendukung terjadinya aliran pengunjung yang merata
dengan mengkomposisikan jumlah kios dan los. Komposisi yang
paling baik ialah 50% kios dan 50% los.
(Marlina, 2008) juga memaparkan pentingnya pengelompokan
tenant dalam menata letak retail. Pengelompokan tenant ialah
strategi  pengelompokan  penyewa ruang (pedagang)
berdasarkan jenis dagangan yang sama. Hal ini sesuai dengan
(KM KESEHATAN RI NO: 519/MENKES/SK/VI/2008 ) tentang
pedoman penyelenggaraan pasar sehat, penataan letak kios
dan los harus dikelompokkan (zoning) sesuai dengan jenis
komoditi, sesuai dengan sifat dan klasifikasinya seperti : basah,
kering, penjualan unggas hidup, pemotongan unggas dan lain-
lain. Setiap kios dan los yang ditata berdasarkan zoning tersebut
juga harus dilengkapi dengan papan identitas yaitu nomor dan

nama pemilik yang mudah dilihat.
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Dalam penataan kios dan los harus memperhatikan elemen
terpenting dalam perancangan bangunan pasar yaitu sirkulasi.
Sirkulasi merupakan elemen yang menghubungkan setiap ruang
di pasar. Hal ini sesuai dengan teori yang dipaparkan oleh
(Ching, 2000) bahwa sifat sirkulasi mempengaruhi atau
sebaliknya dipengaruhi oleh pola organisasi ruang yang
terhubung oleh sirkulasi. Jalur sirkulasi di pasar tradisional yang
berupa koridor atau lorong sangat penting untuk diperhatikan
karena setiap kegiatan jual beli di pasar dilakukan di area
tersebut. Pasar membutuhkan sirkulasi yang dapat
mengarahkan pengunjung untuk melewati seluruh kios dan los
yang ada di pasar.

Dimensi dan penggunaan material pada pasar tradisional
Hubungan antara lebar dan tinggi pasar sangat penting karena
kedua unsur tersebut mempunyai pengaruh psikologis yang
kuat terhadap pengunjung. Pengaturan panjang, lebar, dan
tinggi pasar harus mempertimbangkan jarak pandang
pengunjung agar terbentuk pasar yang nyaman. Terdapat
beberapa elemen di pasar yang telah diatur dimensinya

diantaranya yaitu:

1) Koridor
Berdasarkan (KM KESEHATAN RI NO:
519/MENKES/SK/VI/2008) tentang pedoman

penyelenggaraan pasar sehat, koridor di setiap los harus
memiliki lebar minimal 1,5 m. Pengaturan dimensi koridor
di pasar juga terdapat di teori retail spaces oleh (Chiara
1992). Dapat dilihat pada Gambar di bawah, public
circulatiszon zone (A) dan customer activity zone (B)
diasumsikan sebagai koridor setiap los di pasar tradisional.
Pada Gambar V.2 , dimensi public circulation zone
ditetapkan 91,4 cm dimensi customer activity zone

ditetapkan antara 66,0 - 76,2 cm. Total dimensi koridor
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setiap los berdasarkan teori
157,4 - 167,6 cm.
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Sumber: (Chiara 1992)
Gambar V. 4 Dimensi Koridor Area Penjualan

2)

(KM KESEHATAN RI NO: 519/MENKES/SK/VI/2008)
tentang pedoman penyelenggaraan pasar sehat juga
mengatur mengenai penggunaan material dinding dan
lantai pada koridor. Material dinding pada koridor harus
bersih, tidak lembab dan berwarna terang. Lantai koridor
harus memiliki permukaan yang rata, tidak licin, tidak
retak dan mudah dibersihkan. Kriteria penggunaan
material tersebut sependapat dengan teori (Marlina, 2008)
tentang design criteria pasar tradisional. (Marlina, 2008)
memaparkan bahwa

pada penawaran ruang sewa,

perancangan dari masing-masing unit sewa telah

ditentukan sebelumnya kepada (fenant, menyangkut
perwujudan fisik seperti ketentuan mengenai material,
warna, dan lain-lain yang mengutamakan kesatuan, bukan
keseragaman.

Lapak

Lapak ialah meja tempat penjualan barang dagangan di
pasar tradisional. Berdasarkan (KM KESEHATAN RI NO:
519/MENKES/SK/V1/2008,)

penyelenggaraan pasar sehat, lapak terbagi menjadi tiga

tentang pedoman
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yaitu lapak pangan basah, lapak pangan kering serta
lapak makanan siap saji. Kriteria penggunaan material
pada lapak pangan basah ditetapkan harus memiliki
permukaan yang terbuat dari bahan tahan karat namun
bukan kayu. Permukaan lapak juga harus rata dengan
kemiringan yang cukup sehingga tidak menimbulkan
genangan air. Selain itu, lapak harus tersedia lubang
pembuangan air. Setiap sisi juga harus memiliki sekat
pembatas dan mudah dibersihkan. Untuk lapak pangan
kering dan makanan siap saji, ditetapkan permukaan
lapak harus terbuat dari bahan yang tahan karat namun
bukan kayu. Permukaan lapak juga harus rata danmudah
dibersihkan. Mengenai dimensi, setiap jenis lapak harus
memiliki tinggi minimal 88.9 cm dari lantai. Pengaturan
dimensi lapak juga dijelaskan oleh Chiara dkk (1992) yang
dapat dilihat pada Gambar V.3. Diasumsikan lapak
sebagai display counter dengan keterangan ] berdimensi

88,9 - 96,5 cm.

K E nnnnnnnn
F G H | 3
(.‘ircuh‘ﬂonFCuslome* % wﬁglfrérsaﬁl;l:%n i
Zone Activity |- |
i = =t
RS g - ! f
P Display
‘ \ | ‘ n
- -
00
an l | cDisula'n' § o ks
H aunier 3 v 84-112 213.4-284 5
g *\ ! —] F 18 45.7
_"] 'j G 18=24 45 7-61.0
1 H 30-48 782-1218
g )
! — \ / | 18-22 45.7-55.9
i Stogs g ok J 1 AB.0- 5
& E & 72 1829

Sumber: (Chiara 1992)
Gambar V. 5 Dimensi Meja Tempat Penjualan/Lapak

3) Pencahayaan
KESEHATAN

tentang

RI NO:

pedoman

Berdasarkan (KM
519/MENKES/SK/VI/2008)

penyelenggaraan pasar sehat, intensitas pencahayaan
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4)

setiap ruangan harus cukup untuk melakukan pekerjaan
pengelolaan dan pembersihan barang dagangan seperti
bahan makanan secara efektif. Intensitas pencahayaan
harus cukup terang agar dapat melihat barang dagangan
dengan jelas minimal 100 /ux. Menurut Marlina (2008)
untuk memperoleh intensitas pencahayaan dengan jumlah
tersebut dapat diterapkan skylight pada bagian atap
pasar. Skylight berfungsi untuk memasukkan cahaya
matahari ke dalam bangunan pasar pada siang hari.
Penggunaan skylight juga berfungsi untuk meningkatkan
efisiensi penggunaan tenaga listrik untuk pencahayaan
buatan pada siang hari. Selain itu, penggunaan skylight
juga dapat menunjang konsep ruang yang menerus
(continous space). Cahaya yang masuk dapat menjadi
pengarah  sirkulasi yang ~membantu  pengunjung
memfokuskan orientasi ke dalam bangunan.
Elemen-Elemen Arsitektural Di Pasar

Elemen-elemen arsitektural yang dapat ditempatkan di
pasar ialah bangku, arena bermain, kios, kotak telepon,
tempat sampah, penunjuk arah, jam, dsb. Elemen-elemen
ini berfungsi untuk menambah kenyamanan pengguna
pasar.

Berikut merupakan layout rekomendasi penataan pasar
yang telah dibagi menurut jenis barang yang dijual serta

rekomendasi fasilitas perlengkapan jalan.
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KETERANGAN

> ARHWWUNTAS [ eeican crossig
ARAH PEJALAN KAKI
— ARAH MASUK PARKIR
— ARAH KELUAR PARKIR

Gambar V. 6 Usulan Layout Penataan Kawasan Pasar Ngemplak

Dari layout wusulan di atas dapat dilihat bahwa untuk
pengelompokkan jenis barang yang diperjual belikan menurut
jenisnya , berikut merupakan salah satu contoh lapak untuk

pedagang dengan tipe dagangan basah.

Gambar V. 7 Usulan Lapak Pedagang Pasar Ngemplak

V.4.2 Pemindahan Parkir Badan Jalan (On Street) ke Luar Badan Jalan
(Off Street)
Keberadann parkir yang posisi nya terletak di seberang pasar
tentunya membuat pengunjung harus menyebrang untuk menuju
pasar, hal ini tentunya dapat membahayakan sesama engguna
jalan. Dari permasalah tersebut maka dilakukan survei preferensi

mengenai ketersediaan pengunjung jika parkir yang semunya berada
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pada badan jalan di pindah menjadi parkir di luar badan jalan (Off
Street). Berikut merupakan data hasil responden pengunjung pasar
mengenai pemindahan parkir di Kawasan Pasar Ngemplak

Kabupaten Tulungagung.

PREFERENSI PEMINDAHAN PARKIR PASAR
NGEMPLAK

Tidak Setuju
21%

Setuju
79%

Gambar V. 8 Preferensi Pemindahan Parkir Pasar Ngemplak

Dari 79 % responden yang menjawab setuju, memiliki alasan yaitu
agar kawasan rapi, tidak macet, menghindari pungli dan bersedia
dipindah namun lokasi nya tidak bertambah jauh ke lokasi pasar.
Untuk 21% reponden yang menjawab tidak setuju memiliki alasan
yaitu mempersulit pengunjung pasar.

Dari permasalahan parkir dan yang sudah dijelaskan pada kondisi
fasilitas parkir saat ini maka perlu adanya penanganan menngenai
fasilitas parkir salah satunya yaitu dengan cara pemindahan lokasi
parkir yang semula berada pada badan jalan on street menjadi
parkir di luar badan jalan off street. Berikut merupakan usulan
desain parkir off street. Berikut merupakan usulan dari disein layout
taman parkir off street Kawasan Pasar Ngemplak.
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Gambar V. 9 Rencana Layout Parkir Off Street

Sirkulasi yang direncanakan memiliki lebar 6 meter dan 3 meter pada
jalur gang kendaraan mobil. Sedangkan pada sirkulasi kendaaraan
motor direncanakan memiliki lebar 3 meter dan 2 meter pada jalur
gang kendaraan motor bertujuan agar tidak terganggunya
kendaraan saat manuver keluar dan masuk ruang parkir. Pintu
masuk dan keluar pada Taman Parkir merupakan pintu keluar
masuk terpisah khusus kendaraan mobil dan khusus kendaraan
motor, dengan ukuran pintu masuk kendaraan mobil selebar 3 m
dan kendaraan motor 3 m.

Berikut merupakan tampak dari usulan dari parkir di luar badan

jalan atau off street.
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Gambar V. 10 Tampak Atas Usulan Parkir Off Street Pasar Ngemplak
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Gambar V. 11 Tampak Samping Usulan Parkir Off Street Mobil Pasar
Ngemplak

Gambar V. 12 Tampak Samping Usulan Parkir Off Street Motor Pasar
Ngemplak

V.4.3 Merelokasi Pedagang Kaki Lima Dari Bahu Jalan Ke Dalam Pasar
Keberadaan Pedagang kaki lima pada Kawasan Pasar Ngemplak
dominan berada pada trotoar maupun badan jalan, sehingga dapat
mempengaruhi kinerja lalu lintas pada Kawasan Pasar Ngemplak,
maka dari itu perlu adanya alokasi pedagang kaki lima agar
Kawasan Pasar Ngemplak dapat tertata dan dapat meningkatkan
keselamatan maupun meningkatkan pelayanan pasar. Untuk
kegiatan alokasi pedagang kaki lima penulis telah melaksanakan
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survei preferensi dari pedagang kaki lima yang dominan

menggunakan trotoar maupun badan jalan.
PREFERENSI PEMINDAHAN LAPAK PKL PASAR
NGEMPLAK

Tidak Bersedia
23%

Bersedia
77%

Gambar V. 13 Preferensi Pemindahan Lapak PKL Pasar Ngemplak

Dari 77% responden yang menjawab pertanyaan mengenai
pemidahan lapak pedagang kaki lima di Kawasan Pasar Ngemplak
memiliki alasan bersedia di pindah antar lain yaitu agar tertib, agar
lebih nyaman, agar lebih layak dan bersedia dipindah nhamun posisi
nya tidak jauh dari kawasan pasar dan posisi nya ramai pembeli.
Dari 23 % responden yang menjawab pertanyaan tidak bersedia
sebagian besar berpendapat sudah nyaman dan sudah lama di
tempat saat ini.

Gambar V. 14 Usulan Tipe Lapak Alokasi PKL Kawasan Pasar Ngemplak
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V.4.4 Pengadaan Fasilitas Pejalan Kaki
Hasil Perhitungan dari fasilitas pejalan kaki yaitu memberikan
beberapa rekomendasi pengadaan fasiliatas pejalan di Kawasan
Pasar Ngemplak Kabupaten Tulungagung, yaitu pada Jalan KHR
Abdul Fattah 1, Jalan KHR Abdul Fattah 2, dan Jalan Kapten Kasihin
1 yaitu fasilitas penyebrangan berupa pelikan dengan pelindung dan

rekomendasi lebar trotoar.

W, /7774 TR

XO7 947/ s

CACR Y

Gambar V. 15 Usulan Fasilitas Pejalan Kaki Kawasan Pasar Ngemplak

V.4.5 Pemindahan Parkir Bongkar Muat Barang
Pemindahan parkir bongkar muat bertujuan untuk mengurangi
konflik  pada saat pedagang akan mendistribusikan barang
dagangan ke lapak dagangan, dikarenakan lokasi bongkar muat
saat ini yaitu berada di seberang jalan. Untuk pemindahan lokasi
parkir bongkar muat penulis melakukan survei preverensi pedagang

untuk memindahkan lokasi parkir kendaraan bongkar muat.
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PREFERENSI PEMINDAHAN PARKIR BONGKAR
MUAT

Tidak Setuju
14%

Setuju
86%

= Setuju = Tidak Setuju

Gambar V. 16 Preferensi Pemindahan Parkir Bongkar Muat Barang

Dari 86% responden yang menyetujui pemindahan parkir bongkar muat
barang memiliki alasan yaitu agar tidak macet, agar lebih tertata dan
lokasi membongkar muat semakin dekar, sedangkan untuk 14%
responden yang tidak menyetujui memiliki alasan yaitu mempersulit dan

jauh dari kios.
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Gambar V. 17 Layout Usulan Parkir Bongkar Muat Angkutan Barang
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Gambar V. 19 Tampak Samping Kanan Usulan Parkir Bongkar Muat Angkutan
Barang

Gambar V. 20 Tampak Samping Kiri Usulan Parkir Bongkar Muat Angkutan
Barang
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V.5 AKSESIBILITAS PERGERAKAN DAN PELAYANAN SETELAH
DILAKUKAN USULAN
Setelah dilakukan usulan permasalahan maka ada nya perubahan
peningkatan dari indikator aksesibilitas yang berpedoman pada SNI Pasar
Rakyat 2015, dengan ada nya peningkatan tingkat aksesibilitas makan

akan meningkatkan pelayanan dari Kawasan Pasar Ngemplak Kaabupaten

Tulungagung.
No Faktor Terpenuhi Belum
Terpenuhi
Ruang Dagang
1 | Toko Kios Tidak Menutupi vV
Arah Angin
2 | Los Dibuat Modular v

Jongko/konter/pelataran
berada pada area yang sudah
ditentukan yang tidak
3 mengganggu akses  keluar v
masuk pasar dan tidak
menutupi pandangan toko/kios
atau los

Aksesibilitas dan Zonasi

Seluruh fasilitas harus bisa
1 | diakses dan dimanfaatkan v
oleh semua orang, termasuk
penyandang cacat, dan lansia
Akses kendaraan bongkar
2 | muat barang, harus berada di Vv
lokasi yang tidak menimbulkan
kemacetan.

Pintu masuk dan sirkulasi
harus disediakan untuk
menjamin ketercapaian semua
3 | fasilitas di dalam pasar, baik vV
ruang dagang maupun fasilitas
umum, termasuk untuk
menanggulangi bahaya
kebakaran.

Zonasi

Dikelompokkan secara terpisah
1 | untuk bahan pangan basah, vV
bahan pangan kering, siap
saji, hon pangan, dan tempat
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pemotongan unggas hidup.

Memiliki jalur yang mudah
diakses untuk seluruh
2 | konsumen dan tidak v
menimbulkan penumpukan
orang pada satu lokasi
tertentu.

Tersedia papan nama yang
3 menunjukkan keterangan v
lokasi zonasi.

Area Parkir

Tersedia area parkir yang
1 proporsional dengan area v
pasar.

Tersedia pemisah yang jelas
2 | antara area parkir dengan v
wilayah ruang dagang.

Memiliki tanda masuk dan
3 | keluar kendaraan yang jelas v
dan dibedakan antara jalur
masuk dan keluar.

Area parkir dipisahkan
berdasarkan jenis alat angkut,

4 | seperti: mobil, motor, sepeda, v
andong/delman dan/atau
becak.
Memiliki area yang rata, tidak

5 menyebabkan genangan air v

dan mudah dibersihkan.

Area Bongkar Muat

Area bongkar muat sebaiknya
terpisah dari tempat parkir
pengunjung. Khusus setelah
1 | digunakan untuk kegiatan Vv
bongkar muat hewan hidup,
area yang digunakan harus
dibersihkan dengan metode
tertentu.

Sumber : Hasil Analisis
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V.6 KONDISI SARANA DAN PRASARANA TRANSPORTASI SETELAH
DILAKUKAN USULAN
Usulan dari pemecahan masalah adalah pengadaan fasilitas pejalan
kaki yaitu berupa fasilitas penyeberangan yang terdapat di Jalan KHR
Abdul Fattah 1 (Barat) dan (Timur), Jalan KHR Abdul Fattah 2 , melarang
dan meng alokasi pedagang untuk berjualan di badan jalan, pemindahan
lahan parkir badan jalan menjadi parkir diluar bahu jalan ditempat yang
telah disediakan sehingga mengakibatkan bahu jalan dapat berfungsi
secara efektif, serta Pemindahan Parkir kendaraan yang melakukan
bongkar muat barang. Dengan menerapkan usulan pemecahan masalah
dengan skenario ini, maka terjadi peningkatan lebar jalan dan kapasitas
jalan yang awalnya digunakan oleh parkir kendaraan menjadi jalan yang
dilalui kendaraan. Selain itu, ada pula penerapan pelarangan dan alokasi
pedagang untuk berjualan di badan jalan sehingga bahu jalan dapat
kembali berfungsi sebagaimana mestinya. Berikut merupakan perubahan
terhadap kapasitas ruas jalan akibat penerapan skenario.

Tabel V. 32 Kinerja Jaringan Setelah Usulan Pemecahan Masalah

PARAMETER KINERJA JARINGAN JALAN
Tundaan Rata-Rata (Kend-detik) 19,47
Kecepatan Jaringan (Km/jam) 29,57
Total Jarak yang ditempuh (Kend-km) 8118,82
Total Waktu Perjalanan (Ken-jam) 274,53

Sumber: Hasil Analisis

Tabel di atas menunjukkan bahwa kinerja jaringan jalan kawasan Pasar
Ngemplak dengan usulan pemecahan masalah memiliki tundaan rata-rata
19,47 Kend-detik dan kecepatan perjalanan 29,57 km/jam. Total jarak
yang ditempuh 8118,82 Kend-km dan total waktu perjalanan 274,53 Kend-

jam.
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BAB VI
KESIMPULAN DAN SARAN

VI.1 KESIMPULAN

Berdasarkan hasil analisis yang telah dilakukan maka dapat disimpulkan

sebagai berikut:

1. Kondisi aksesibilitas dan pelayanan di Kawasan Pasar Ngemplak pada
kondisi saat ini masih belum bisa dikatakan baik, berdasarkan hasil
observasi dan melalui survei preferensi pengunjung maupun pedagang
di pasar untuk kondisi pelayanan hasil survei menyatakan 74% belum
baik dan 26 % menyatakan sudah baik. Setelah dilakukan usulan
permasalahan maka ada nya perubahan peningkatan dari indikator
aksesibilitas yang berpedoman pada SNI Pasar Rakyat 2015 di antara
nya ruang dagang, aksesibilitas, zonasi, area parkir, dan area bongkar
muat dengan ada nya peningkatan tingkat aksesibilitas makan akan
meningkatkan pelayanan dari Kawasan Pasar Ngemplak Kaabupaten
Tulungagunag.

2. Kondisi perparkiran, fasilitas pejalan kaki, angkutan barang dan pajalan
kaki di Kawasan Pasar Ngemplak saat ini adalah sebagai berikut:

A. Parkir
Terdapat lima titik parkir badan jalan di Kawasan Pasar Ngemplak
Kabupaten Tulungagung vyaitu parkir kendaraan ringan (motor,
mobil, dan pick up) di Jalan KHR Abdul Fattah 1 , dan Jalan KHR
Abdul Fattah 2. Terdapat penurunan lebar efektif jalan atau lebar
bahu akibat pengaruh parkir on street. Ruas jalan yang
mengalami penurunan lebar jalur efektif adalah Jalan KHR Abdul
Fattah 1, dan Jalan KHR Abdul Fattah 2 yaitu dari 9 m menjadi 8
m. Untuk kapasitas statis terbesar berada di Jalan KHR Abdul
Fattah 1 sebesar 20 SRP untuk mobil dan 40 SRP untuk motor.
Akumulasi maksimal terbesar untuk parkir kendaraan ringan
berada di Jalan KHR Abdul Fattah 1 sisi Barat sebesar 20 mobil
dan 40 motor. Volume parkir terbesar untuk parkir kendaraan
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ringan berada di KHR Abdul Fattah 1 sisi Barat yaitu sebesar 182
kendaraan untuk volume mobil dan 196 untuk volume kendaraan
motor. Rata — rata durasi parkir terbesar untuk parkir kendaraan
ringan berada di Jalan KHR Abdul Fattah 1 vyaitu 78,96 menit
untuk mobil dan 135,9 menit untuk motor di Jalan KHR Abdul
Fattah 2. Tingkat pergantian parkir terbesar untuk parkir
kendaraan ringan berada di KHR Abdul Fattah 2 sebanyak 9 kali
untuk mobil dan 5 kali untuk motor.

B. Fasilitas pejalan kaki
Pejalan kaki di Kawasan Pasar Ngemplak menggunakan bahu jalan
atau lajur utama lalu lintas untuk berjalan dan menyeberang
dikarenakan tidak adanya fasilitas penyeberangan bagi pejalan
kaki di Kawasan Pasar Ngemplak yang mengakibatkan rendahnya
keselamatan bagi pejalan kaki.

C. Parkir Khusus Bongkar Muat Angkutan Barang
Parkir khusus bongkar muat angkutan barang disediakan lahan
yang berada didalam pasar agar memudahkan proses bongkar
muat serta menghindari konflik lalu lintas yang sebelumnya lokasi
bongkar muat berada di badan jalan.

D. Pedagang Kaki Lima Kawasan Pasar Ngemplak
Kondisi awal pedagang kaki lima yang semula nya berada pada
bahu maupun badan yang jalan yang dapat membahayakan
penjual maupun pembeli serta dapat mengaggu kinerja lalu lintas
oleh karena itu dilakukan alokasi ke dalam pasar dengan
melakukan survei preferensi dengan presentasi pedagang yang
bersedia yaitu 77% bersedia dengan alasan supaya tertib dan
tertata dan 23% menyatakan belum bersedia dikarenakan sudah
terbiasa.

3. Kondisi kinerja jaringan jalan saat ini di Kawasan Pasar Ngemplak
Kabupaten Tulungagung memiliki ruas jalan dengan lebar efektif rata-
rata 8 m. Terdapat banyak lapak pedagang di badan jalan, aktifitas

bongkar muat di badan jalan, serta parkir on street. Ditunjukkan
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dengan kinerja jaringannya yaitu tundaan rata-rata 63,65 Kend-detik,
kecepatan jaringan 20,88 km/jam, total jarak yang ditempuh 8013,10
Kend-Km, dan total waktu perjalanan 383,80 Kend-Jam.

. Berdasarkan analisis yang telah dilakukan, didapatkan 5 usulan strategi
manajemen rekayasa lalu lintas yang diterapkan dalam penelitian ini
yaitu, penataan kawasan pasar, pemindahan parkir badan jalan on
street menjadi off street, merelokasi pedagang kaki lima di bahu jalan
ke dalam pasar, pengadaan fasilitas pejalan kaki, dan pemindahan

parkir bongkar muat angkutan barang.

. Kondisi kinerja jaringan jalan setelah dilakukan penerapan usulan

pemecahan masalah adalah sebagai berikut:

A. Kondisi saat ini tanpa usulan pemecahan masalah
1) Tundaan rata-rata 63,65 Kend-detik,
2) Kecepatan jaringan 20,88 km/jam,
3) Total jarak yang ditempuh 8013,10 Kend-km,
4) Total waktu perjalanan 383,80 Kend-jam.

B. Kondisi dengan usulan pemecahan masalah
1) Tundaan rata-rata 19,47 Kend-detik,
2) Kecepatan jaringan 29,57 km/jam,
3) Total jarak yang ditempuh 8118,82 Kend-km,
4) Total waktu perjalanan 274,53 Kend-jam.
Dari hasil analisis di atas dapat dilihat untuk kinerja jaringan
dengan kondisi saat ini dan kondisi dengan usulan pemecahan
masalah, untuk tundaan rata-rata mengalami peningkatan kinerja
ditandai dengan menurun nya tundaan rata-rata dari 63,65 Kend-
detik menjadi 19,47 Kend-detik. Selanjutnya pada kecepatan
mengalami peningkatan kinerja dari 20,88 km/jam menjadi 29,57
km/jam. Untuk total jarak yang ditemput mengalami peningkatan
dari 8013,10 Kend-km menjadi 8118,82 Kend-km, selanjutnya total
waktu perjalanan semula 383,80 Kend-jam menjadi 274,53 Kend-

jam.
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VI.2 SARAN

Saran yang dapat penulis sampaikan sebagai bahan usulan rekomendasi

yang telah dilakukan adalah sebagai berikut:

1. Penertiban dan pengawasan oleh pihak yang berwenang terhadap
lapak pedagang yang berada di badan jalan untuk mengembalikan
fungsi jalan sebagaimana fungsinya untuk ruang lalu lintas kendaraan
maupun pejalan kaki.

2. Pengusulan berupa lokasi parkir bongkar muat yang semula berada di
bahu jalan menjadi di dalam pasar.

3. Perlu diusulkan fasilitas-fasilitas penyeberangan. Untuk fasilitas
penyeberangan yang diusulkan yaitu pelikan dengan pelindung untuk
Jalan KHR Abdul Fattah 1, Jalan KHR Abdul Fattah 2 dan Jalan Kapten
Kasihin 1. Untuk trotoar di sepanjang ruang jalan kawasan Pasar
dengan belum memenuhi kriteria sebaiknya dilakukan penertiban agar
trotoar tidak dipergunakan sebagai tempat untuk berjualan sehingga
keselamatan bagi pejalan kaki akan meningkat.

4. Perlu dilakukan pemindahan parkir on-street menjadi parkir off-street di
lokasi yang telah di usulkan yang bertujuan untuk mengurangi
hambatan samping pada jam sibuk serta meningkatkan keselamatan
pejalan kaki dikarenakan letak parkir on street berada di seberang
lokasi pasar.

5. Perlu usulan terkait penyertaan rambu maupun marka untuk

mengoptimalkan usulan pemecahan masalah yang diusulkan.
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LAMPIRAN

Lampiran 1 Form Survei Iventaris Ruas

POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDONESIA - STTD
PROGRAM STUDI DIPLOMA IV TRANSPORTASI DARAT
TIM PKL DINAS PERHUBUNGAN KABUPATEN TULUNGAGUNG TAHUN 2021

FORMULIR SURVEI INVENTARISASI RUAS JALAN

Nama Ruas Jalan Geometrik Jalan GAMBAR PENAMPANG MELINTANG
Awal
Node
Akhir
Klasifikasi Jalan Status
Fungsi
Tipe Jalan
Model Arus (Arah)
Panjang Jalan [ ™
Lebar Jalan Total I (m)
Lajur
Jumlah J
Jalur
Lebar Jalur Efektif (Dua Arah) (m)
Lebar Per Lajur (m)
Median (m)
Kiri m
Trotoar (m)
Kanan (m)
Bahu Jal Kiri (m)
Kanan (m)
. Kiri (m)
Drainase VISUALISASI RUAS JALAN
Kanan (m)
Kondisi Jalan
Jenis Perkerasan
Hambatan Samping
Kondisi
Tata Guna Lahan
Prosentase
Luas Kerusakan (m?)
Jumlah Akses
Jumlah
Jumlah Lampu Penerangan Jalan
(m)
Jumlah
Rambu esesuaian
Kondisi
Alinemen (%)
Parkir on Street
Marka [ Kondisi

Lampiran 2 Form Survei Iventarisasi Simpang

POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDONESIA - STTD
PROGRAM STUDI DIPLOMA IV TRANSPORTASI DARAT |
TIM PKL DINAS PERHUBUNGAN KABUPATEN TULUNGAGUNG TAHUN 2021 ™5

FORMULIR SURVEI INVENTARISASI SIMPANG

VISUALISASI SIMPANG

Nama simpang
Geometri simpang
1 Node
2 Tipe pendekat
3 Tipe simpang
4 Fase Simpang
Arah Utara Selatan Timur Barat
Ruas Jalan
5 \Waktu Hijau
6 \Waktu Merah
7  |Waktu Kuning
8 Lebar pendekat total (m)
9 Lebar Median (m)
10 Lebar Bahu kanan (m)
11 |Lebar Bahu kiri (m)
12 Lebar Trotoar kiri
13 Lebar Trotoar kanan
14 Lebar Drainase Kiri
15 Lebar Drainase kanan
16 |Lebar jalur efektif pendekat (
17 |Lebar lajur pendekat (m)
18 |Radius Simpang
19 Samping
20 |Tataguna lahan
21 |Model Arus (Arah)
22 Kondisi Marka
23 Fasilitas Zebra Cross
24 |Marka Line Stop
25 Fasilitas Ruang Khusus Roda 2
Fasilitas Simpang Jumlah | kondisi | Jumlah | kondisi | Jumlah | kondisi | Jumlah | kondisi
Rambu Larangan
56 |Rambu Peringatan
Rambu Perintah
Rambu Petunjuk
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TIM PKL DINAS PERHUBUNGAN KABUPATEN TULUNGAGUNG TAHUN 2021

Lampiran 3 Form Survei TC

POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDOENSIA - STTD
PROGRAM STUDI DIPLOMA IV TRANSPORTASI DARAT

FORMULIR SURVEI PENCACAHAN LALU LINTAS TERKLASIFIKASI

NAMA RUAS:

ARAH:

SURVEYOR :

TIME SLICE

Light Vehicle (LV)

High Vehicle (HV)

Unmotor (UM)

JAM

MENIT

Sepeda
Motor

Mobil

Double kabin

MPU

Taksi | Bus Kecil

Bus Sedang|

Pick Up

Mobil
Box

Truk Kecil

Truk
Sedang

Truk Tangki

Truk Besar

Container
20 feet

truk
gandeng

Sepeda

Becak

06.00- 07.00

06.00- 06.15

06.15 - 06.30

06.30 - 06.45

06.45 - 07.00

07.00- 08.00

07.00- 07.15

07.15-07.30

07.30-07.45

07.45 - 08.00

08.00- 09.00

08.00 - 08.15

08.15- 08.30

08.30- 08.45

08.45- 09.00

09.00- 10.00

09.00-09.15

09.15-09.30

09.30- 09.45

09.45-10.00

10.00- 11.00

10.00- 10.15

10.15-10.30

10.30- 10.45

10.45- 11.00

11.00- 12.00

11.00- 11.15

11.15-11.30

11.30- 11.45

11.45-12.00

12.00- 13.00

12.00- 12.15

12.15-12.30

12.30- 12.45

12.45-13.00

13.00- 14.00

13.00- 13.15

13.15-13.30

13.30- 13.45

13.45- 14.00

14.00- 15.00

14.00- 14.15

14.15-14.30

14.30- 14.45

14.45 - 15.00

15.00- 16.00

15.00- 15.15

15.15- 15.30

15.30- 15.45

15.45- 16.00

16.00- 17.00

16.00- 16.15

16.15- 16.30

16.30- 16.45

16.45- 17.00

17.00- 18.00

17.00- 17.15

17.15-17.30

17.30-17.45

17.45 - 18.00

18.00- 19.00

18.00- 18.15

18.15-18.30

18.30- 18.45

18.45-19.00

19.00- 20.00

19.00- 19.15

19.15- 19.30

19.30- 19.45

19.45 - 20.00

20.00- 21.00

20.00- 20.15

20.15-20.30

20.30- 20.45

20.45-21.00

21.00-22.00

21.00-21.15

21.15-21.30

21.30-21.45

21.45-22.00

136



Lampiran 4 Form Survei CTMC

POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDOENSIA - STTD
PROGRAM STUDI DIPLOMA IV TRANSPORTASI DARAT
"TPIZSTTO TIM PKL DINAS PERHUBUNGAN KABUPATEN TULUNGAGUNG TAHUN 2021

FORMULIR SURVEI GERAKAN MEMBELOK PADA SIMPANG

NAMA KAKI SIMPANG

HARI/TANGGAL
SURVEYOR
Light Vehicle (LV) High Vehicle (HV) Unmotor (UM) |
Sepeda
Waktu Arah Double . . Bus Truk Truk Container [ truk

06.00 - 06.15

06.15 - 06.30

06.30 - 06.45

06.45 - 07.00

07.00-07.15

07.15-07.30

07.30-07.45

07.45 - 08.00

Lampiran 5 Form Survei MCO

POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT-STTD
PRAKTEK KERJA LAPANGAN 2021 MOVING CAR OBSERVED
TIM PKL KABUPATEN TULUNGAGUNG (Mco)
TAHUN AKADEMIK 2021/2022
Surveyor
Hari / tanggal
Node awal
Node akhir
Jalan

Kendaraan yang Disalip (O T T

Waktu Perjalanan | Waktu Perjalanan | Waktu Hambatan
(menit) (Detik) (detik)

Keterangan | ~ Panjang
Hambatan | Lintasan

yang Berlawanan (M) an yang Menyalp (P) T T
Waktu Perjalanan | Waktu Perjalanan | Waktu Hambatan

Keterangan | ~ Panjang
Hambatan | Lintasan

Ke LV | HV | MC | UM (menit) (Detik) (detik)
1
2
3
4
5
6
Keterangan Hambatan :
LL - Lampu Lalu Lintas (APILL) KM - Ada Kendaraan Mogok/Berhenti Ditengah Jalan OM - Ada Penyebrangan/Orang Menyebrang
KC - Kecelakaan Lalu Lintas BP - Bus Menaikan/Menurunkan Penumpang PD - Ada Kendaraan Parkir Double/Sembarangan

MC - Lalu Lintas Macet Tanpa Diketahui Penyebab Utamanya N IR - Jalan Rusak
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Lampiran 6 Form Survei Parkir

|

1
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
Lampiran 7 Form Survei Pejalan Kaki
menyebrang menyusuri kecepatan pejalan kaki
lokasi
Lokasi : Lokasi : waktu :
peak pagi
jam jumlah No. Pjlan | Trotoar-Median Median-Trotoar
PERIODE WAKTU JUMLAH Kaki t(s) v(m/s) | t(s) v(m/s)

JAM MENIT PENYEBERANG 1

00-15 2

07.00- 08.00 15-30 3

30-45 4

45 - 60 Rata-rata 5

00-15 peak siang 6

08.00- 09.00 15-30 jam jumiah 7

30-45 8

45 - 60 9

00-15 10

13.00- 14.00 15-30 11

30-45 12

45-60 Rata-rata 13

00-15 peak sore 14

14.00- 15.00 15-30 jam Jumiah 15

30-45 16

45- 60 17

00-15 18

16.00- 17.00 15-30 19

30-45 20

45 - 60 Rata-rata 21

00-15 2

17.00- 18.00 15-30 23

30-45 24

45- 60 25
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NAMA JALAN
HARI/ TANGGAL
JARAK

POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDONEISA - STTD
PROGRAM STUDI DIPLOMA IV TRANSPORTASI DARAT
TIM PKL DINAS PERHUBUNGAN KABUPATEN TULUNGAGUNG TAHUN 2021

Lampiran 8 Form Survei Spoodspeed

FORMULIR SURVEI SPOT SPEED

NO | Sepeda Motor

Light Vehicle (LV) High Vehicle (HV)

Unmotor (UM)

Mobil

Double kabin MPU Taksi BusKedl | BusSedang PickUp | Mobil Box | Truk Kedl | Truk Sedang | Truk Tangki | Truk Besar| Container 20

Sepeda | Becak

Lampiran 9 Kuesioner Survei Preferensi Pedagang dan Pengunjung Pasar

SURVEI PREFERENSI PEDAGANG PASAR
NGEMPLAK

Kepada
Bapak/Ibu/Saudara Responden
Dengan hormat,

Berkenaan dengan adanya penelitian saya tentang "Manajemen Rekayasa Lalu Lintas Pada
Kawasan Pasar Ngemplak”, maka saya mohon ketersediaan Bapak/Ibu/Saudara untuk
memberikan jawaban dari kulsioner yang kami berikan Ini (terlampir)

Penelitian inl merupakan penelitian llmiah yang digunakan sebagal bahan untuk penyusunan
Tugas Akhir dalam rangka penyelesalan studi sarjana pada Jurusan D.IV Transportasl Darat
Politeknik Transportasi Darat Indonesia - STTD, Penyebaran Kulsioner inl telah mendapat
IJin darl pihak berwenang

saya memohon bantuan Bapak/ibu/Saudara untuk memberikan jawaban dengan sungguh-
sungguh (benar dan Jujur), sesual dengan keadaan yang sebenarnya. Ketersediaan tersebut
merupakan bantuan yang sangat besar bagl tercapainya tujuan penelitian inl. Saya sangat
menghargal setiap jawaban yang Bapak/Ibu/Saudara berlkan

SURVEI PREFERENSI PENGUNJUNG
PASAR NGEMPLAK

Kepade
Bapak/ibu/Saudara Responden
Dengan hormat,

Berkenaan d
Kawasan Pa
memt

v Lalu Lintas Pada
audara untuk

gan anya penelitian saya tentang "Manaje
r Ngemplak”, maka saya mohon ketersedi
rikan jawaban darl kulsioner yang kami berikan ini (terl
Penelitian inl merupakan penelitian ilmiah yang digunakan sebage
Tugas Akhir dalam rangka penyelesalan studi sarjana pada Jurus
Politeknik Transportasi Darat Indonesia - STTD, Penyebaran Ku
iin darl pihak berwenang

aya memohon bantuan Bapalk/ibu/Saude
sungguh (benar dan Jujur), sesual dengan k
merupakan bantuan yang sangat besar bagl terc
mengharg 1ap Jawaban yang Bapak/ibu/

bahan untuk penyusunan
n DIV Transportasi Darat
oner Inl telah mendapat

» untuk memberikan Jawaban denge
1 yang sebe
palnya tujuan pe
udara berikan

v sungauh
but

rcane

arnya. k
relitian ini

ngat
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POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDONESIA - STTD

KARTU ASISTENSI SKRIPSI

Nama
Notar
Prodi

: DEDI SAPUTRA
: 1801065
: D-IV TRANSPORTASI DARAT

Judul Skripsi : MANAJEMEN REKAYASA
LALU LINTAS PADA KAWASAN PASAR

NGEMPLAK KABUPATEN TULUNGAGUNG

Dosen Pembimbing : YUDI KARYANTO,
ATD, M.SC

Tanggal Asistensi
Minggu, 26 Juni
Asistensi Ke-1

Evaluasi

Reuvisi

Halaman :

Alur Analisis Berupa Bagan alir Analisi

Telah dirubah menjadi

e Disesuaikan dengan analisis Bab V

Dosen Pembimbing,

YUDI KARYANTO, ATD, M.SC
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POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDONESIA - STTD

KARTU ASISTENSI SKRIPSI

Nama : DEDI SAPUTRA
Notar : 1801065
Prodi : D-IV TRANSPORTASI DARAT

Judul Skripsi : MANAJEMEN REKAYASA
LALU LINTAS PADA KAWASAN PASAR
NGEMPLAK KABUPATEN TULUNGAGUNG

Dosen Pembimbing : YUDI KARYANTO,
ATD, M.SC

Tanggal Asistensi
Senin, 11 Juli
Asistensi Ke-2

No Evaluasi

Reuvisi

1 Halaman :

¢ Memahami Tabel Perhitungan Analisis

Telah dirubah menjadi

e Disesuaikan di Bab V

Dosen Pembimbing,

YUDI KARYANTO, ATD, M.SC
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POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDONESIA - STTD

KARTU ASISTENSI SKRIPSI

Nama : DEDI SAPUTRA
Notar : 1801065
Prodi : D-IV TRANSPORTASI DARAT

Judul Skripsi : MANAJEMEN REKAYASA
LALU LINTAS PADA KAWASAN PASAR
NGEMPLAK KABUPATEN TULUNGAGUNG

Dosen Pembimbing : YUDI KARYANTO,
ATD, M.SC

Tanggal Asistensi
Rabu, 13 Juli

Asistensi Ke-3

Evaluasi

Revisi

Halaman :

e Mempelajari Analisis Perhitungan Kebutuhan

Parkir

Telah dirubah menjadi

¢ Disesuaikan pada Bab V

Dosen Pembimbing,

YUDI KARYANTO, ATD, M.SC
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POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDONESIA - STTD

KARTU ASISTENSI SKRIPSI

Nama
Notar
Prodi

: DEDI SAPUTRA
: 1801065
: D-IV TRANSPORTASI DARAT

Judul Skripsi : MANAJEMEN REKAYASA
LALU LINTAS PADA KAWASAN PASAR

NGEMPLAK KABUPATEN TULUNGAGUNG

Dosen Pembimbing : YUDI KARYANTO,
ATD, M.SC

Tanggal Asistensi
Rabu, 16 Juli
Asistensi Ke-4

Evaluasi

Reuvisi

Halaman :

Memperbaiki analisis parkir
Memperbaiki gambar pada draft
Memperbaiki tata naska

Menjelaskan driving behavior

Telah dirubah menjadi

o Disesuaikan pada Draft

Dosen Pembimbing,

YUDI KARYANTO, ATD, M.SC
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POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDONESIA - STTD

KARTU ASISTENSI SKRIPSI

Judul Skripsi : MANAJEMEN REKAYASA
LALU LINTAS PADA KAWASAN PASAR

NGEMPLAK KABUPATEN TULUNGAGUNG

Nama : DEDI SAPUTRA Dosen Pembimbing : GUNTORO ZAIN
Notar : 1801065 MA'ARIF, MT
Prodi : D-IV TRANSPORTASI DARAT

Tanggal Asistensi
Rabu, 6 Juli

Asistensi Ke-1

Evaluasi

Reuvisi

Halaman :

e Analisis Survei Wawancara Preferensi Pengunjung

dan Pedagang Pasar

Telah dirubah menjadi

¢ Mengambil Sample sebesar 5% dari
jumlah prngunjung pasar

Dosen Pembimbing,

GUNTORO ZAIN MA’ARIF, MT
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POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDONESIA - STTD

KARTU ASISTENSI SKRIPSI

Nama : DEDI SAPUTRA
Notar : 1801065
Prodi : D-IV TRANSPORTASI DARAT

Judul Skripsi : MANAJEMEN REKAYASA
LALU LINTAS PADA KAWASAN PASAR
NGEMPLAK KABUPATEN TULUNGAGUNG

Dosen Pembimbing : GUNTORO ZAIN

MA’ARIF, MT

Tanggal Asistensi
Kamis, 13 Juli

Asistensi Ke-2

No Evaluasi

Reuvisi

Halaman :

¢ Kesimpulan di sesuikan dengan tujuan, Kesimpulan

adalah jawaban tujuan

Telah dirubah menjadi

e Disesuaikan di Bab VI

Dosen Pembimbing,

GUNTORO ZAIN MA’ARIF, MT
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POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDONESIA - STTD

KARTU ASISTENSI SKRIPSI

Nama : DEDI SAPUTRA
Notar : 1801065
Prodi : D-IV TRANSPORTASI DARAT

Judul Skripsi : MANAJEMEN REKAYASA
LALU LINTAS PADA KAWASAN PASAR
NGEMPLAK KABUPATEN TULUNGAGUNG

Dosen Pembimbing : GUNTORO ZAIN
MA'ARIF, MT

Tanggal Asistensi
Kamis, 13 Juli

Asistensi Ke-3

No Evaluasi

Reuvisi

1 Halaman :

» Mengambil Indikator Aksesibilitas dari SNI Pasar
Rakyat 2015

Telah dirubah menjadi

e Disesuaikan di anaisis

Dosen Pembimbing,

GUNTORO ZAIN MA’ARIE, MT
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