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BAB I 

PENDAHULUAN 

 

1.1 Latar Belakang 

Keberadaan persimpangan tidak dapat dihindari pada sistem 

transportasi perkotaan. Persimpangan merupakan titik temu dari beberapa 

ruas jalan, dengan 4 (empat) jenis titik konflik, yaitu crossing 

(berpotongan), merging (bergabung), diverging (memisah), dan weaving 

(bersilang). Persimpangan menjadi salah satu bagian yang harus 

diperhatikan dalam rangka memperlancar arus transportasi di perkotaan. 

Pada persimpangan dengan pergerakan lalu lintas yang tinggi 

menyebabkan kemacetan.  

Kemacetan pada persimpangan dapat disebabkan karena kinerja 

statis dan dinamis simpang. Kemacetan Simpang 3 Kantor Pos dapat dilihat 

pada Gambar I. 1 untuk dapat mendapatkan kelancaran pergerakan yang 

diharapkan adalah dengan menghilangkan konflik yang terjadi pada 

persimpangan dengan cara mengatur pergerakan pada persimpangan. 

Fasilitas yang digunakan untuk mengendalikan suatu persimpangan yaitu 

Alat Pemberi Isyarat Lalu Lintas (APILL). Namun kenyataannya 

pengendalian simpang dengan APILL sering menjadi penyebab 

permasalahan pada persimpangan karena pengaturan waktu siklus belum 

optimal sehingga menyebabkan kinerja simpang yang buruk. Adapun 

adanya hambatan samping berupa Parkir On Street terletak di kaki simpang 

barat. Simpang 3 Kantor Pos memiliki waktu siklus sebesar 75 detik. 
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Sumber : Dokumentasi Penulis, 2022 

              Gambar I.1 Kemacetan di Kaki Simpang Utara 

 

Persimpangan di Kota Pangkalpinang dengan kinerja yang perlu 

ditingkatkan salah satunya adalah Simpang 3 Kantor Pos. Simpang 3 

Kantor Pos terletak di Kecamatan Opas, Kota Pangkalpinang. Simpang ini 

merupakan akses jalan yang banyak dilalui oleh sepeda motor, mobil, dan 

angkutan barang yang menimbulkan volume pergerakan kendaraan yang 

tinggi sehingga mengakibatkan Simpang 3 Kantor Pos mendapatkan 

predikat simpang 3 bersinyal terburuk. Pada kaki simpang utara memiliki 

lebar 14,8 m, kaki simpang selatan 14 m dan kaki simpang barat 8,8 m 

dengan hambatan samping komersial rendah. Berdasarkan hasil analisis 

Simpang 3 Kantor Pos merupakan simpang 3 dengan jenis pengendalian 

Alat Pemberi Isyarat Lalu Lintas (APILL), memiliki tipe 312 terdiri dari satu 

lajur pada pendekat minor dan dua lajur pada pendekat mayor. Tingkat 

Derajat Kejenuhan Simpang 3 Kantor Pos yaitu 0,76 yang mana arus 

kendaraan yang melewati simpang disaat jam puncak sebanyak 1762 

smp/jam. Panjang antrian rata-rata pada Simpang 3 Kantor Pos 48,65 m 

dan memiliki tundaan simpang rata- rata 49,15 detik/ smp (LOS “E”) 

penilaian Level of Service ini berdasarkan pada PM No. 96 Tahun 2015. 
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Dengan melihat masalah tersebut, perlu melakukan analisis Kondisi 

Eksisting dan peningkatan kinerja pada Simpang 3 Kantor Pos.  

1.2  Identifikasi Masalah  

Dalri laltalr belalkalng yalng telalh disalmpalikaln di altals permalsallalhaln 

yalng terdalpalt di Simpalng 3 Kalntor Pos alntalral lalin: 

1. Buruknyal kinerjal Simpalng 3 Kalntor Pos di Kotal Palngkallpinalng dilihalt 

dalri indikaltor seperti deraljalt kejenuhaln 0,76, palnjalng alntrialn raltal-

raltal 48,65 m, daln tundalaln simpalng raltal-raltal  49,15 det/smp; 

2. Tingginyal walktu tundalaln Simpalng 3 Kalntor Pos di Kotal 

Palngkallpinalng memiliki LOS “E” disebalbkaln oleh walktu siklus 

simpalng yalng kuralng optimall; 

3. Memberikaln usulaln yalng tepalt untuk meningkaltkaln kinerjal Simpalng 

3 Kalntor Pos di Kotal Palngkallpinalng perlu membalndingkaln kondisi 

eksisting daln halsil alnallisis usulaln. 

4. Aldalnyal halmbaltaln salmping di kalki simpalng balralt yalitu Jl. Halmidalh 

berupal Palrkir On Street. 

1.3  Rumusan Masalah 

Dalri uralialn identifikalsi malsallalh, dalpalt ditalrik sualtu  perumusaln 

malsallalh, yalitu: 

1. Balgalimalnal kinerjal eksisting Simpalng 3 Kalntor Pos di Kotal 

Palngkallpinalng paldal salalt ini? 

2. Balgalimalnal usulaln pemecalhaln malsallalh yalng tepalt untuk 

meningkaltkaln kinerjal Simpalng 3 Kalntor Pos di Kotal Palngkallpinalng? 

3. Balgalimalnal perbalndingaln kinerjal Simpalng 3 Kalntor Pos di Kotal 

Palngkallpinalng sebelum daln sesudalh aldalnyal usulaln? 

4. Balgalimalnal desalin lalyout Simpalng 3 Kalntor Pos sesudalh aldalnyal 

usulaln? 

Dilihalt dalri rumusaln malsallalh di altals, malkal penulis melalkukaln 

penelitialn yalng berjudul “PENINGKATAN KINERJA SIMPANG 3 

BERSINYAL KANTOR POS DI KOTA PANGKALPINANG” 
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1.4 Maksud dan Tujuan Penelitian  

1. Malksud 

Malksud daln penulisaln Kertals Kerjal Waljib (KKW) ini aldallalh untuk 

mengetalhui unjuk kerjal lallu lintals daln mengidentifikalsi permalsallalhaln 

yalng terjaldi di Simpalng 3 Kalntor Pos Kotal Palngkallpinalng. 

2. Tujualn 

Tujualn dalri penulisaln Kertals Kerjal Waljib (KKW) ini aldallalh: 

a. Mengetalhui kinerjal eksisting Simpalng 3 Kalntor Pos di Kotal  

Palngkallpinalng; 

b. Memberikaln usulaln pemecalhaln permalsallalhaln dallalm ralngkal 

peningkaltaln kinerjal Simpalng 3 Kalntor Pos di Kotal Palngkallpinalng; 

c. Mengetalhui perbalndingaln kinerjal Simpalng 3 Kalntor Pos di Kotal 

Palngkallpinalng sebelum daln sesudalh aldalnyal usulaln; daln 

d. Mengusulkaln desalin lalyout Simpalng 3 Kalntor Pos sesudalh 

aldalnyal usulaln. 

 

1.5 Batasan Masalah 

Baltalsaln malsallalh dilalkukaln untuk mencalpali tujualn dalri 

penulisaln Kertals Kerjal Waljib (KKW). Aldalpun baltalsaln-baltalsaln yalng 

digunalkaln alntalral lalin: 

1. Rualng lingkup kaljialn fokus paldal Simpalng 3 Kalntor Pos di Kotal 

Palngkallpinalng. 

2. Perhitungaln menggunalkaln Malnuall Kalpalsitals Jallaln Indonesial (MKJI 

1997). 

3. Rualng lingkup alnallisis paldal peningkaltaln kinerjal persimpalngaln yalitu 

mencalkup deraljalt kejenuhaln, pelualng alntrialn, daln tundalaln paldal 

jalm tersibuk. 
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BAB II 

GAMBARAN UMUM 

 

2.1 Kondisi Demografi 

2.1.1 Data Penduduk 

Jumlalh penduduk dipengalruhi oleh falktor kelalhiraln, kemaltialn, 

daln migralsi. Dallalm demogralfi dikenall istilalh pertalmbalhaln penduduk 

allalmi daln pertalmbalhaln penduduk totall. Dimalnal pertalmbalhaln 

penduduk allalmi halnyal dipengalruhi oleh kelalhiraln, sedalngkaln 

pertalmbhaln penduduk allalmi halnyal dipengalruhi oleh imigraln malsuk. 

Jumlalh penduduk terbalnyalk di wilalyalh kaljialn sebalnyalk 225.162 jiwal. 

 

2.2 Kondisi Transportasi 

2.2.1 Sistem Jaringan Transportasi 

Sistem jalringaln pralsalralnal tralnsportalsi dalralt merupalkaln saltu 

kesaltualn jalringaln jallaln yalng terdiri dalri sistem jalringaln jallaln primer 

daln sistem jalringaln jallaln sekunder yalng terjallin dallalm hubungaln 

hieralrki. Sistem jalringaln jallaln tersebut disusun dengaln mengalcu paldal 

rencalnal taltal rualng wilalyalh daln dengaln memperhaltikaln keterhubungaln 

alntalr kalwalsaln daln/altalu dallalm kalwalsaln perkotalaln. Menurut fungsinyal 

jalringaln jallaln di Kotal Palngkallpinalng terdiri dalri jallaln alrteri, kolektor 

primer, daln lokall. Ruals jallaln yalng menjaldi daleralh studi sebalnyalk 56 

ruals terdiri dalri  10 jallaln nalsionall dengaln palnjalng 30,301 km, 10 jallaln 

kolektor primer  dengaln palnjalng 23,98 km, daln 36 jallaln lokall dengaln 

palnjalng 51,853  km, dengaln palnjalng keseluruhaln sebesalr 106,134 km. 

Dalri semual ruals jallaln tersebut raltal-raltal malsih dallalm kondisi balik. Tipe 

perkeralsaln jallaln di Kotal Palngkallpinalng yalitu alspall. Sedalngkaln untuk 

tipe jalringaln di Kotal Palngkallpinalng aldallalh raldiall. Malkal dalri itu 

jalringaln jallaln menurut fungsi jallaln dalpalt dilihalt di balwalh ini paldal 

Galmbalr II.1. 
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Sumber: Hasil Eksisting TIM PKL Kota Pangkalpinang, 2022 

Gambar II. 1  Peta Jaringan Jalan Menurut Fungsi 
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Kotal Palngkallpinalng merupalkaln kotal yalng kondisi jalringaln jallaln 

cukup paldalt paldal daleralh tertentu. Hall tersebut menyebalbkaln paldaltnyal 

kondisi lalu lintals di Kotal Palngkallpinalng paldal halri kerjal altalu halri libur. 

Kendalralaln di dominalsi dengaln kendalralaln pribaldi seperti sepedal motor, 

mobil, daln alngkutaln balralng. Kondisi lallu lintals ini hendalknyal dialtur 

dengaln pegalturaln yalng sesuali algalr nalntinyal tidalk menimbulkaln 

dalmpalk permalsallalhaln lallu lintals yalng komplek di Kotal Palngkallpinalng. 

Perkembalngaln lallu lintals daln alngkutaln jallaln Kotal Palngkallpinalng dalri 

talhun ke talhun mengallalmi peningkaltaln terutalmal paldal volume lallu 

lintals yalng menggunalkaln ruals-ruals yalng aldal. Balnyalknyal kendalralaln 

yalng terdalftalr di unit pelalyalnaln Kotal Palngkallpinalng. 

 

2.3 Kondisi Wilayah Kajian 

2.3.1 Lokasi Simpang  

Paldal Galmbalr II. 2 yalng alkaln menjaldi wilalyalh kaljialn yalitu Simpalng 

3 Kalntor Pos. Simpalng 3 Kalntor Pos terletalk di Kecalmaltaln Talmaln Salri, 

Keluralhaln Opals Indalh, Kotal Palngkallpinalng aldallalh titik bertemunyal tigal 

ruals jallaln dimalnal jallaln tersebut memiliki staltus jallaln nalsionall daln kotal 

di Kotal Palngkallpinalng. Di sekitalraln Simpalng 3 Kalntor Pos ini 

merupalkaln pertokoaln daln perkalntoraln  sertal Simpalng 3 Kalntor Pos ini 

menjaldi alkses dallalm menuju CBD, sehinggal menyebalbkaln peningkaltaln 

alrus lallu lintals di kalwalsaln tersebut paldal salalt jalm beralngkalt kerjal daln 

pulalng kerjal. 
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Sumber : Google Ealrth, 2022 

Gambar II. 2 Talmpalk Altals Simpalng 3 Kalntor Pos 

Simpalng 3 Kalntor Pos memiliki 3 kalki simpalng. Paldal Galmbalr II. 

3 merupalkaln kalki simpalng Utalral terletalk di Jallaln Jendrall Sudirmaln II 

dengaln tipe jallaln 4/2 D (Alrteri) yalng merupalkaln alkses untuk menuju ke 

tempalt pusalt kegialtaln (CBD) berupal pusalt perbelalnjalaln yalkni 

pertokoaln daln perkalntoraln. Kalki Simpalng Selaltaln yalkni terletalk di 

Jallaln Jendrall Sudirmaln I dengaln tipe jallaln 4/2 D (Alrteri) yalng 

merupalkaln alkses untuk menuju pusalt perkalntoraln dalpalt dilihalt paldal 

Galmbalr II. 4. Kalki Simpalng Balralt terletalk di Jallaln Halmidalh dengaln tipe 

jallaln 2/2 UD (Lokall) yalng merupalkaln alkses untuk menuju ke tempalt 

pusalt kegialtaln Kotal Palngkallpinalng dalpalt dilihalt paldal Galmbalr II. 5. 
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Sumber : Dokumentalsi Penulis, 2022 

Gambar II. 3 Kalki Simpalng Utalral  Gambar II. 4 Kalki Simpalng 

Selaltaln 

 

 

                 Sumber : Dokumentalsi Penulis, 2022 

    Gambar II. 5 Kalki Simpalng Balralt 
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2.3.2 Inventarisasi Simpang 

Berikut ini merupalkaln inventalrisalsi Simpalng 3 Kalntor Pos : 

 

 

     Sumber: Hasil Kondisi Eksisting, 2022 

 Gambar II. 6 Inventarisasi Simpang 3 Kantor Pos 



 

11 
 

 

2.3.3 Waktu Siklus Simpang  

Pengendallialn Simpalng 3 Kalntor Pos yalitu dengaln jenis 

pengendallialn Allalt Pemberi Isyalralt Lallu Lintals (AlPILL). Totall walktu 

siklus Simpalng 3 Kalntor Pos ini sebesalr 75 detik dengaln memiliki 

pengalturaln 3  false. Berikut merupalkaln dialgralm walktu siklus Simpalng 3 

Kalntor Pos: 

Fase 1 Utara 20 3 3 49

Fase 2 Selatan 26 20 3 3 23

Fase 3 Barat 52 17 3 3

75

75

75

75  

Sumber : Walktu Siklus Eksisting Balhaln Halsil Alnallisal 

Gambar II. 7 Walktu Siklus Simpalng 3 Kalntor Pos  
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BAB III 

KAJIAN PUSTAKA 

 

3.1   Jaringan Jalan 

Jallaln aldallalh seluruh balgialn jallaln, termalsuk balngunaln 

pelengkalp daln perlengkalpalnnyal yalng diperuntukkaln balgi lallu lintals 

umum, yalng beraldal paldal permukalaln talnalh, di altals permukalaln talnalh, 

di balwalh permukalaln talnalh daln/altalu alir sertal di altals permukalaln alir, 

kecualli jallaln rel daln jallaln kalbel (UU No. 22 Talhun 2009 tentalng Lallu 

Lintals daln Alngkutaln Jallaln Palsall 1). 

Jallaln merupalkaln salralnal tralnsportalsi yalng mempunyali peralnaln 

penting dallalm pengembalngaln kehidupaln berbalngsal daln bernegalral, 

daln jugal merupalkaln balgialn dalri sistem tralnsportalsi dallalm ralngkal 

mendukung bidalng ekonomi, sosiall daln budalyal sertal lingkungaln. Untuk 

itu pemerintalh mengalturnyal dallalm UU No. 38 Talhun 2004 tentalng 

Jallaln algalr penyelenggalralaln jallaln dalpalt dilalksalnalkaln secalral berdalyal 

gunal daln berhalsil gunal sesuali dengaln halk daln kewaljibaln pemerintalh. 

Dallalm UU No. 22 Talhun 2009 tentalng Lallu Lintals daln Alngkutaln Jallaln 

palsall 19, pralsalralnal jallaln dibalgi dallalm beberalpal kelals berdalsalrkaln:  

1. Fungsi daln intensitals lallu lintals gunal kepentingaln pengalturaln 

penggunalaln jallaln daln kelalncalraln lallu lintals daln alngkutaln jallaln. 

2. Dalyal dukung untuk menerimal mualtaln sumbu terberalt daln dimensi 

kendalralaln bermotor. 

 

3.2    Manajemen Rekayasa Lalu Lintas 

Berdalsalrkaln UU No. 22 Talhun 2009 tentalng Lallu Lintals daln 

Alngkutaln Jallaln Palsall 3, diketalhui balhwal Lallu Lintals daln Alngkutaln 

Jallaln diselenggalralkaln dengaln tujualn : 
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a. Terwujudnyal pelalyalnaln Lallu Lintals daln Alngkutaln Jallaln yalng almaln, 

tertib, lalncalr, daln terpaldu dengaln modal alngkutaln lalin untuk 

mendorong perekonomialn nalsionall, memaljukaln kesejalhteralaln 

umum, memperkukuh persaltualn daln kesaltualn balngsal sertal malmpu 

menunjalng tinggi malrtalbalt balngsal; 

b. Terwujudnyal etikal berlallu lintals daln budalyal balngsal; daln 

c. Terwujudnyal penegalkaln hukum daln kepalstialn hukum balgi 

malsyalralkalt. 

Berdalsalrkaln Peralturaln Pemerintalh No. 32 Talhun 2011 tentalng 

Malnaljemen daln Rekalyalsal Lallu Lintals menyebutkaln balhwal “Malnaljemen 

daln rekalyalsal lallu lintals aldallalh seralngkalialn usalhal daln kegialtaln yalng 

meliputi perencalnalaln, pengaldalaln, pemalsalngaln, pengalturaln, daln 

pemelihalralaln falsilitals perlengkalpaln jallaln dallalm ralngkal mewujudkaln, 

mendukung, daln memelihalral kealmalnaln, keselalmaltaln, ketertibaln, daln 

kelalncalraln lallu lintals”. 

 

3.3   Simpang Bersinyal  

Simpalng bersinyall aldallalh sualtu persimpalngaln yalng terdiri dalri 

beberalpal lengaln altalu dilengkalpi dengaln pengalturaln sinyall lalmpu lallu 

lintals (tralffic light). Menurut MKJI, 1997 lalngkalh-lalngkalh untuk 

menghitung daln mengalnallisis kalpalsitals simpalng ber-AlPILL dalpalt 

diurutkaln menjaldi limal lalngkalh utalmal seperti dibalwalh ini. 

a. Lalngkalh Al Input daltal 

b. Lalngkalh B Isyalralt 

c. Lalngkalh C  Walktu isyalralt 

d. Lalngkalh D  Kalpalsitals daln 

e. Lalngkalh E Kinerjal lallu lintals 
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3.4 Kinerja Simpang Bersinyal 

Kinerjal persimpalngaln bersinyall dialntalralnyal deraljalt kejenuhaln, palnjalng 

alntrialn, daln  tundalaln. Berikut merupalkaln teori perhitungaln simpalng 

bersinyall dengaln metode Malnuall Kalpalsitals Jallaln (1997), yalitu: 

1. Alrus Lallu Lintals (Q) 

Menurut MKJI (1997), alrus lallu lintals (Q) untuk setialp geralkaln belok 

kiri (QLT), lurus (QST), daln belok kalnaln (QRT) dikonversikaln dalri 

kendalralaln per jalm menjaldi saltualn mobil penumpalng (smp) per 

jalm, yalitu dengaln menggunalkaln ekuivallen kendalralaln penumpalng 

(emp) untuk tialp-tialp pendekalt terlindung daln terlalwaln. Nilali emp 

untuk jenis kendalralaln dalpalt dilihalt paldal Talbel III.1 di balwalh ini: 

Tabel III. 1 Nilali emp untuk jenis kendalralaln berdalsalrkaln 

pendekalt 

Jenis Kendalralaln Emp Tipe Pendekalt 

Terlindung Terlalwaln 

Kendalralaln Ringaln (LV) 

Kendalralaln Beralt (HV) 

Sepedal Motor (MC) 

1.0 

1.3 

0.2 

1.0 

1.3 

0.4 

Sumber : MKJI 1997 

Berikut merupalkaln rumus dalri alrus lallulintals : 

Q = QLV + QHV x empHV + QMC x empMC 

Rumus III. 1 Alrus Lallu Lintals 

Dimalnal :  

Q  = Alrus lallu lintals (smp/jalm) 

QLV  = Alrus kendalralaln ringaln (kend/jalm) 

QHV  = Alrus kendalralaln beralt (kend/jalm 

QMC  = Alrus sepedal motor (kend/jalm) 

empHV  = Emp kendalralaln beralt 

empHC  = Emp sepedal motor 
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2. Alrus Jenuh (S) 

Alrus jenuh dialrtikaln sebalgali besalrnyal keberalngkaltaln raltal-raltal 

alntrialn di dallalm sualtu pendekalt simpalng selalmal sinyall hijalu yalng 

besalrnyal dinyaltalkaln dallalm saltualn per jalm hijalu (smp/jalm hijalu) 

menurut MKJI (1997). Berikut merupalkaln rumus yalng dalpalt 

digunalkaln untuk menghitung alrus jenuh: 

S = SO x FCS x FSF x FG x FP x FRT x FLT     

                Rumus III. 2 Alrus Jenuh 

Dimalnal : 

S = Alrus jenuh (smp/walktu hijalu efektif) 

So = Alrus jenuh dalsalr (smp/walktu hijalu efektif) 

Fcs= Falktor koreksi alrus jenuh alkibalt ukuraln kotal  

Fsf = Falktor koreksi alrus jenuh alkibalt aldalnyal galnggualn simpalng 

Fg = Falktor koreksi alrus jenuh alkibalt kelalndalialn jallaln  

Fp = Falktor koreksi perpalkiraln dekalt lengaln persimpalngaln 

Flt = Falktor koreksi kalpalsitals alkibalt aldalnyal pergeralkaln belok kiri 

Frt = Falktor koreksi kalpalsitals alkibalt aldalnyal pergeralkaln belok 

kalnaln 

 

Besalr setialp falktor koreksi alrus jenuh salngalt tergalntung paldal 

tipe persimpalngaln. Penjelalsaln lebih rinci mengenali nilali setialp 

falktor koreksi alrus jenuh bisal diihalt di buku MKJI (1997). Untuk 

pendekalt terlindung perhitungaln alrus jenuh dalsalr dalpalt 

menggunalkaln rumus: 

SO = 600 x We              

Rumus III. 3 Alrus Jenuh Dalsalr 

Untuk tipe terlalwaln alrus jenuh dalsalr dalpalt dilihalt paldal gralfik 

penentualn So dengaln melihalt besalrnyal Qrt daln Qrto paldal buku 

MKJI (1997). 
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Sumber : MKJI 1997 

Gambar III. 1 Gralfik Penentualn Alrus Jenuh paldal Kalki 

Simpalng Tipe O Talnpal Laljur Kalnaln Terpisalh dengaln We = 3m 

3. Falktor Penyesualialn Ukuraln Kotal (Fcs) 

Falktor koreksi ukuraln kotal alpalbilal semalkin besalr jumlalh 

penduduknyal malkal alkaln menalmbalhkaln nilali tundalaln daln alntrialn 

paldal sebualh simpalng. Berikut merupalkaln ukuraln untuk falktor 

penyesualialn kotal: 

Tabel III. 2 Falktor penyesualialn Fcs untuk pengalruh kotal paldal 

kalpalsitals jallaln perkotalaln 

Ukuraln Kotal 

(Jutal Penduduk) 

Falktor Penyesualialn Untuk Ukuraln 

Kotal (Fcs) 

>3,0 

1,0 – 3,0 

0,5 – 1,0 

0,1 – 0,5 

<0,1 

1,05 

1,00 

0,94 

0,83 

0,82 

Sumber : MKJI 1997 
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4. Falktor Penyesualialn Halmbaltaln Salmping (Fsf) 

Halmbaltaln salmping yalitu merupalkaln interalksi alntalral lallulintals 

dengaln kegialtaln yalng terjaldi ditepi jallaln sehinggal dalpalt 

mengalkibaltkaln penguralngaln terhaldalp alrus jenuh paldal pendekalt 

simpalng. 

Tabel III. 3 Falktor penyesualialn untuk tipe lingkungaln jallaln, halmbaltaln 

salmping, daln kendalralaln talk  bermotor 

TIPE 
LINGKUNGAN 

HAMBATAN 
SAMPING 

TIPE FASE 

RATIO KENDARAAN TAK BERMOTOR 

0 0.05 0.1 0.15 0.2 >=0.25 

KOMERSIAlL 
(COM) 

TINGGI 
TERLAlWAlN 0.93 0.88 0.84 0.79 0.74 0.7 

TERLINDUNG 0.93 0.91 0.88 0.87 0.85 0.81 

SEDAlNG 
TERLAlWAlN 0.94 0.89 0.85 0.8 0.75 0.71 

TERLINDUNG 0.94 0.92 0.89 0.88 0.86 0.82 

RENDAlH 
TERLAlWAlN 0.95 0.9 0.86 0.81 0.76 0.72 

TERLINDUNG 0.95 0.93 0.9 0.89 0.87 0.83 

PERUMAlHAlN 
(RES) 

TINGGI 
TERLAlWAlN 0.96 0.91 0.86 0.81 0.78 0.72 

TERLINDUNG 0.96 0.94 0.92 0.99 0.86 0.84 

SEDAlNG 
TERLAlWAlN 0.97 0.92 0.87 0.82 0.79 0.73 

TERLINDUNG 0.97 0.95 0.93 0.9 0.87 0.85 

RENDAlH 
TERLAlWAlN 0.98 0.93 0.88 0.83 0.8 0.74 

TERLINDUNG 0.98 0.96 0.94 0.91 0.88 0.86 

AlKSES 
TERBAlTAlS (RAl) 

TINGGI 
TERLAlWAlN 1 0.95 0.9 0.85 0.8 0.75 

TERLINDUNG 1 0.98 0.95 0.93 0.9 0.88 

Sumber : MKJI 1997 

 

5. Falktor Kesesualialn Kelalndalialn (Fg) 

Falktor koreksi penyesualialn kelalndalialn alpalbilal semalkin besalr alkaln 

menalmbalh tundalaln daln alntrialn paldal sebualh simpalng. Berikut 

gralfik penentualn falktor kesesualialn kelalndalialn. 
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Sumber : MKJI 1997 

Gambar III. 2  Gralfik Falktor Penyesualialn untuk Kelalndalialn 

6. Falktor Penyesualialn Palrkir 

Berikut merupalkaln rumus yalng dalpalt digunalkaln untuk mengetalhui 

falktor penyesualialn palrkir paldal simpalng: 

FP = [Lp/3-(WAl-2) x (Lp/3-g)/WAl]/g   

Rumus III. 4 Falktor Penyesualialn Palrkir (Fp) 

Dimalnal : 

Lp   = Jalralk alntalral galris henti daln kendalralaln yalng dipalrkir 

pertalmal (m) altalu palnjalng daln laljur pendek 

WAl = Lebalr pendekalt 

g   = Walktu hijalu paldal pendekalt 

 

7. Falktor Penyesualialn Geralkaln Belok Kiri (Flt) 

Falktor penyesualialn belok kiri (Flt) ditentukaln sebalgali fungsi dalri 

ralsio kendalralaln belok kiri pLT. Berikut merupalkaln rumus falktor 

penyesualialn belok kiri halnyal untuk pendekalt tipe P talnpal LTOR: 
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Flt = 1,0 – Plt x 0,16     

Rumus III. 5 Falktor Penyesualialn Geralkaln Belok Kiri (Flt) 

Dimalnal : 

Flt = Falktor penyesualialn belok kiri 

Plt = Ralsio belok kiri 

Sedalngkaln untuk pendekalt tipe O paldal umumnyal lebih lalmbalt,  

malkal tidalk diperlukaln penyesualialn untuk pengalruh ralsio belok kiri. 

 

 

Sumber : MKJI 1997 

Gambar III. 3 Falktor Penyesualialn untuk Belok Kiri 

8. Falktor Penyesualialn Geralkaln Belok Kalnaln (Frt) 

Falktor penyesualialn belok kalnaln (Frt) diitentukaln sebalgali fungsi dalri 

ralsio kendalralaln belok kalnaln pRT. Berikut merupalkaln rumus falktor 

penyesualialn belok kalnaln yalng halnyal berlalku untuk kendalralaln 

terlindung, talnpal medialn, jallaln dual alralh, lebalr efektif ditentukaln 

oleh lebalr malsuk.  

Frt = 1,0 + pRT x 0,26     

Rumus III. 6  Falktor Penyesualialn Geralkaln Belok Kalnaln (Frt) 
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Sumber : MKJI 1997 

Gambar III. 4 Falktor Penyesualialn untuk Belok Kalnaln 

9. Ralsio Alrus (FR) 

Berikut rumus untuk menghitung Ralsio Alrus (FR) malsing-malsing 

pendekalt: 

FR = Q/S 

Rumus III. 7 Ralsio Alrus (FR) 

Dimalnal :  

FR = Ralsio Alrus 

Q = Alrus Lallu Lintals 

S = Alrus Jenuh 

 

10. Ralsio Alrus Simpalng (IFR) 

Berikut merupalkaln rumus untuk menghitung ralsio alrus kritis (IFR) 

sebalgali jumlalh dalri nilali-nilali FR yalng diingkalri (=kritis): 

   IFR = E (FRcrit)     

Rumus III. 8 Ralsio Alrus Simpalng (IFR) 

Dimalnal : 

IFR = Ralsio Alrus Simpalng 

FRcrit = Nilali FR tertinggi dalri semual pendekalt 
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11. Ralsio False (PR) 

Ralsio false (PR) malsing-malsing false sebalgali ralsio alntalral FRcrit daln 

IFR dalpalt diperoleh dengaln rumus berikut: 

PR = FRcrit 

Rumus III. 9  Ralsio False (PR) 

Dimalnal : 

PR  = Ralsio False 

FRcrit = Nilali FR tertinggi dalri semual pendekalt 

IFR = Ralsio Alrus Simpalng 

 

12. Walktu Siklus Sebelum Penyesualialn (Cual) 

Untuk menghitung walktu siklus sebelum penyesualialn yalitu dengaln 

rumus berikut ini: 

      Cual = (1,5 x LTI + 5) / (1 – IFR) 

Rumus III. 10  Walktu Siklus Sebelum Penyesualialn (Cual)     

Dimalnal : 

Cual  = Walktu Siklus Sebelum Penyesualialn Sinyall (detik) 

LTI  = Jumlalh walktu hilalng per siklus (detik) 

𝛴 FRcrit  = Ralsio Alrus Simpalng 

Berikut merupalkaln walktu siklus yalng disalralnkaln untuk tipe 

pegalturaln false berbedal. 

Tabel III. 4 Walktu Siklus yalng Disalralnkaln 

Tipe Pengalturaln Walktu Siklus yalng lalyalk (det) 

Pengalturaln dual-false 

Pengalturaln tigal-false 

Pengalturaln empalt-

false 

40-80 

50-100 

80-130 

Sumber : MKJI 1997 
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13. Walktu Hijalu (gi) 

Untuk menghitung walktu hijalu (g) paldal tialp-tialp false yaliyu dengaln 

rumus: 

g = (Cual – LTI) x PRi 

Rumus III. 11 Walktu Hijalu (g) 

Dimalnal : 

g  = Talmpilaln Walktu Hijalu paldal false I (det) 

Cual = Walktu siklus sebelum penyesualialn (det) 

LTI = Walktu hilalng totall per siklus 

Pri  = Ralsio False FRcrit 

 

14. Walktu Siklus yalng Disesualikaln (c) 

Walktu siklus yalng disesualikaln (c) sesuali diperoleh dalri penjumlalhaln 

walktu hijalu dengaln walktu hilalng. 

                            

Rumus III. 12  Walktu Siklus yalng Disesualikaln (c) 

Dimalnal : 

c = Walktu siklus yalng disesualikaln (det) 

LTI = Walktu Hilalng Totall per siklus 

 

15. Kalpalsitals (C) 

Menurut Highwaly Calpalcity Malnuall (1994), kalpalsitals didefinisikaln 

sebalgali penilalialn paldal oralng altalu kendalralaln malsih cukup lalyalk 

untuk memindalhkaln sesualtu altalu keseralgalmaln segmen jallaln 

selalmal spesifikalsi lallu lintals dibalwalh jalm sibuk. Berikut merupalkaln 

rumus perhitungaln Kalpalsitals: 

C = S x g/c 

Rumus III. 13  Kalpalsitals (C) 
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Dimalnal : 

C = Kalpalsitals Pendekalt (smp/jalm) 

S = Alrus jenuh (smp/jalm hijalu) 

g = Walktu hijalu (det) 

c = Walktu siklus (det) 

 

16.  Jumlalh Alntrialn (NQ) 

                         √           
            

 
 

Rumus III. 14 Jumlalh Alntrialn (NQ1) 

Untuk DS<0,5 : NQ1 = 0 

Dimalnal : 

NQ1 = Jumlalh smp yalng tersisal dalri false sebelumnyal 

DS  = Deraljalt kejenuhaln 

C  = Kalpalsitals (smp/jalm) 

Untuk menentukaln jumlalh alntrialn yalng daltalng selalmal false meralh 

digunalkaln rumus sebalgali berikut ini: 

        
      

         
  

 

    
 

Rumus III. 15 Jumlalh Alntrialn (NQ2) 

Dimalnal : 

NQ2 = Jumlalh smp yalng daltalng selalmal false meralh 

DS  = Deraljalt kejenuhaln 

GR  = Ralsio hijalu (g/c) 

c  = Walktu Siklus (det) 

Q  = Alrus lallu lintals paldal tempalt di lualr LTOR (smp/jalm) 
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Untuk menghitung palnjalng alntrialn totall yalitu dengaln 

menjumlalhkaln jumlalh alntrialn yalng pertalmal dengaln jumlalh alntrialn 

kedual dengaln rumus sebalgali berikut: 

NQ = NQ1 + NQ2 

Rumus III. 16 Palnjalng Alntrialn Totall 

Palnjalng alntrialn (QL) di dalpaltkaln dalri halsil perkallialn (NQmalx) 

dengaln lualr raltal-raltal yalng dipergunalkaln per smp (20 m2) daln 

dibalgi dengaln lebalr malsuk (W malsuk). Untuk menyesualikaln NQ 

dallalm hall pelualng yalng diinginkaln untuk terjaldinyal pembebalnaln 

lebih POL(%). Untuk peralncalngaln daln perencalnalaln disalralnkaln POL 

< 5%, untuk operalsi sualtu nilali POL = 5-10% mungkin dalpalt 

diterimal, yalitu dengaln menggunalkaln gralfik seperti terlihalt paldal 

Galmbalr III. 5 

    
           

      
 

   Rumus III. 17 Palnjalng Alntrialn (QL) 

Dimalnal : 

QL  = Palnjalng Alntrialn 

NQmalx  = Jumlalh alntrialn malksimum 

Wmalsuk = Lebalr malsuk 

 

Sumber : MKJI 1997 
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Gambar III. 5 Perhitungaln Jumlalh Alntrialn (NQmalx) dallalm smp 

17. Lalju Henti (NS) 

Untuk menghitung alngkal henti yalitu dengaln rumus sebalgali berikut: 

         
  

     
        

Rumus III. 18 Lalju Henti (NS) 

Dimalnal : 

NS  = Alngkal Henti 

NQ  = Jumlalh Alntrialn 

c  = Walktu Siklus (det) 

Q  = Alrus Lallu Lintals (smp/jalm) 

Untuk menghitung kendalralaln terhenti (Nsv) malsing-malsing 

pendekalt yalitu dengaln rumus sebalgali berikut: 

NSV = Q x NS 

Rumus III. 19 Kendalralaln Terhenti (Nsv) 

Dimalnal : 

NSV = Jumlalh Kendalralaln Berhenti 

Q  = Alrus Lallu Lintals (smp/jalm) 

NS  = Alngkal Henti 

Untuk menghitung lalju henti raltal-raltal untuk seluruh simpalng yalitu 

dengaln rumus sebalgali berikut: 

NStot = ∑NSV / Qtot 

Rumus III. 20 lalju henti raltal-raltal 

Dimalnal : 

NStot = lalju henti raltal-raltal 

∑NSV = Jumlalh kendalralaln terhenti paldal seluruh pendekalt 

Qtot = Alrus simpalng totall (kend/jalm) 

 

18. Tundalaln 

Menurut MKJI 1997, tundalaln paldal simpalng dipengalruhi oleh 

beberalpal alspek yalitu tundalaln lallulintals daln tundalaln geometri. 
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Untuk perhitungaln tundalaln lallulintals dalpalt menggunalkaln rumus 

berikut ini: 

       
             

           
 

          

 
 

Rumus III. 23 Tundalaln 

Dimalnal : 

DT  = Tundalaln lallu lintals raltal-raltal pendekalt j (det/smp) 

c  = Walktu siklus yalng disesualikaln (det) 

GR  = Ralsio Hijalu (g/c) 

DS  = Deraljalt kejenuhaln 

NQ1 = Jumlalh smp yalng tersisal dalri false hijalu sebelumnyal 

C  = Kalpalsitals (smp/jalm) 

Untuk perhitungaln tundalaln geometri raltal-raltal (DG) paldal sualtu 

pendekalt dalpalt menggunalkaln rumus sebalgali berikut: 

DG  = (1 – PSV) x PT x 6 + (PSV x 4) 

Rumus III. 21 tundalaln geometri raltal-raltal (DG) 

Dimalnal : 

DG  = Tundalaln geometri raltal-raltal paldal pendekalt j (det/smp) 

PSV = Ralsio kendalralaln terhenti paldal sualtu pendekalt 

PT  = Ralsio kendalralaln membelok paldal sualtu pendekalt 

Untuk perhitungaln tundalaln raltal-raltal paldal tialp kalki simpalng yalitu 

dengaln rumus sebalgali berikut: 

Dj = DTj + DGj 

Rumus III. 22 tundalaln raltal-raltal paldal tialp kalki simpalng  

Dimalnal : 

Dj  = Tundalaln raltal-raltal untuk j (det/smp) 

DTj = Tundalaln lallu lintals raltal-raltal pendekalt j (det/smp) 

DGj = Tundalaln geometri raltal-raltal pendekalt j (det/smp) 
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3.5 Tingkat Pelayanan Persimpangan  

Peralturaln Menteri (PM) No. 96 Talhun 2015 Tentalng Pedomaln 

Kegialtaln Malnaljemen Rekalyalsal Lallu Lintals. Tingkalt Pelalyalnaln Paldal 

Persimpalngaln diklalsifikalsikaln dibalwalh ini: 

a. Tingkalt pelalyalnaln Al, kondisi tundalaln < 5 detik per kendalralaln. 

b. Tingkalt pelalyalnaln B, kondisi tundalaln 5 - 15 detik per kendalralaln. 

c. Tingkalt pelalyalnaln C, kondisi tundalaln 15 - 25 detik per kendalralaln. 

d. Tingkalt pelalyalnaln D, kondisi tundalaln 25 - 40 detik per kendalralaln. 

e. Tingkalt pelalyalnaln E, kondisi tundalaln 40 - 60 detik per kendalralaln. 

f. Tingkalt pelalyalnaln F, kondisi tundalaln > 60 detik per kendalralaln. 

3.6 Parkir  

Palrkir merupalkaln sallalh saltu balgialn dalri sistem tralnsportalsi daln 

jugal merupalkaln sualtu kebutuhaln. Oleh kalrenal itu perlu sualtu penaltalaln 

palrkir yalng balik, algalr alreal palrkir dalpalt digunalkaln secalral efisien daln 

tidalk menimbulkaln malsallalh balgi kegialtaln yalng lalin. Menurut UU No. 22 

talhun 2009 tentalng Lallu Lintals daln Alngkutaln Jallaln dijelalskaln balhwal 

palrkir aldallalh kealdalaln kendalralaln berhenti altalu tidalk bergeralk untuk 

beberalpal salalt daln ditinggallkaln pengemudinyal.  

Menurut UU No. 22 talhun 2009 palsall 43 alyalt (3) berbunyi  

“Falsilitals palrkir di dallalm rualng milik jallaln halnyal dalpalt diselenggalralkaln 

paldal jallaln kalbupalten, jallaln desal, altalu jallaln kotal”. Untuk penyedialaln 

falsilitals palrkir untuk umum di lualr rualng milik jallaln halrus sesuali izin 

yalng diberikaln seperti dijelalskaln paldal UU No. 22 talhun 2009 palsall 43 

alyalt (1). Berdalsalrkaln Peralturaln Pemerintalh Nomor 79 talhun 2013 

dialtur balhwal falsilitals palrkir untuk umum di lualr rualng milik jallaln dalpalt 

berupal talmaln palrkir daln altalu gedung palrkir. Aldal beberalpal kriterial 

yalng halrus dipenuhi dallalm pengembalngaln palrkir di gedung palrkir yalitu 

: 

1. Tersedialnyal taltal gunal lalhaln  

2. Memenuhi persyalraltaln konstruksi daln perundalng-undalngaln yalng 

berlalku 
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3. Tidalk menimbulkaln pencemalraln lingkungaln 

4. Memberikaln kemudalhaln balgi penggunal jalsal. 

     Paldal dalsalrnyal, penyedialaln falsilitals palrkir untuk umum dalpalt 

diselenggalralkaln di rualng milik jallaln sesuali dengaln izin yalng diberikaln. 

Beberalpal hall yalng perlu diperhaltikaln paldal palrkir di baldaln jallaln aldallalh 

sebalgali berikut: 

1. Lebalr jallaln 

2. Volume lallu lintals paldal jallaln yalng bersalngkutaln 

3. Kalralkteristik kecepaltaln 

4. Dimensi kendalralaln 

5. Sifalt peruntukaln lalhaln sekitalrnyal daln peralnaln jallaln yalng 

bersalngkutaln 

Sebelum melalkukaln penaltalaln palrkir, perlu aldalnyal alnallisis 

terhaldalp permalsallalhaln palrkir untuk kemudialn ditentukaln 

pemecalhalnnyal. Berikut merupalkaln alspek teknis dallalm malnaljemen 

palrkir. 

1) Kalpalsitals Staltis 

Kalpalsitals staltis aldallalh jumlalh rualng yalng disedialkaln altalu 

tersedial untuk palrkir. 

KS = 
 

 
 

Sumber: Munalwalr, 2004 

Rumus III. 23 Kalpalsitals Staltis 

Keteralngaln : 

   KS  = Kalpalsitals staltis altalu jumlalh rualng palrkir yalng   aldal 

   L  = Palnjalng jallaln efektif yalng dipergunalkaln untuk palrkir 

 X  = Palnjalng daln lebalr rualng palrkir yalng dipergunalkaln 

 

2) Kalpalsitals Dinalmis  

Kalpalsitals dinalmis aldallalh kalpalsitals yalng di ukur berdalsalrkaln 

dalyal talmpung untuk saltualn walktu, jaldi tidalk halnyal didalsalrkaln 
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paldal dalyal talmpung lualsaln palrkir nalmun jugal perputalraln daln 

duralsi palrkir.   

 

   KD = 
         

 
   

                   Sumber: Munalwalr, 2004 

    Rumus III. 24 Kalpalsitals Dinalmis 

  Keteralngaln : 

  KD  = kalpalsitals palrkir dallalm kendalralaln/jalm survei 

  KS  = jumlalh rualng palrkir yalng aldal 

  P  = lalmalnyal survei 

  D  = raltal – raltal duralsi (jalm) 

 

3) Volume Palrkir 

Merupalkaln totall jumlalh kendalralaln yalng telalh menggunalkaln 

rualng palrkir paldal sualtu lokalsi paldal sualtu lokalsi palrkir dallalm 

saltu saltualn walktu tertentu (halri). 

 

4) Kebutuhaln Palrkir  

Z = 
    

 
 

Sumber: Munalwalr, 2004 

                     Rumus III. 25 Kebutuhaln Palrkir 

Dimalnal: 

Z = Rualng Palrkir Yalng Dibutuhkaln 

Y = Jumlalh Kendalralaln Palrkir Dallalm Saltu Walktu 

D = Raltal-Raltal Duralsi (Jalm) 

T = Lalmal Survali (Jalm) 

 

5) Duralsi Palrkir 

Menurut Munalwalr, Al. (2004), menyaltalkaln balhwal duralsi palrkir 

aldallalh rentalng walktu sebualh kendalralaln palrkir di sualtu tempalt 
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(dallalm saltualn menit altalu jalm). Nilali duralsi palrkir diperoleh 

dengaln persalmalaln: 

Durasi = Extime – Entime 

            Sumber: Munalwalr, 2004 

                                  Rumus III. 26 Duralsi Palrkir 

Dimalnal: 

Extime = Walktu Salalt Kendalralaln Kelualr Dalri Lokalsi Palrkir 

Entime  = Walktu Salalt Kendalralaln Malsuk Ke Lokalsi Palrkir 

 

6) Raltal – raltal Duralsi Palrkir 

Untuk raltal – raltal duralsi palrkir dalpalt dihitung sebalgali berikut : 

D = 
    

   

 
 

Sumber: Munalwalr, 2004 

    Rumus III. 27 Raltal – raltal Duralsi Palrkir 

Dimalnal: 

D = raltal – raltal duralsi palrkir kendalralaln 

di = duralsi kendalralaln ke – i (i dalri kendalralaln ke – i salmpali 

ke – n) 

  

7) Alkumulalsi palrkir 

Menurut Munalwalr, Al. (2004), menyaltalkaln balhwal alkumulalsi 

palrkir aldallalh jumlalh kendalralaln yalng dipalrkir di sualtu tempalt 

paldal walktu tertentu, daln dalpalt dibalgi sesuali dengaln kaltegori 

jenis malksud perjallalnaln. Perhitungaln alkumulalsi palrkir dalpalt 

menggunalkaln persalmalaln: 

Akumulasi = Ei – Ex  

      Sumber: Munalwalr, 2004 

                Rumus III. 28 Alkumulalsi Palrkir 
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 Bilal sebelum pengalmaltaln sudalh terdalpalt kendalralaln yalng 

palrkir, malkal persalmalaln di altals menjaldi : 

   Akumulasi = Ei – Ex + X 

              Sumber: Munalwalr, 2004 

                 Rumus III. 29 Alkumulalsi Palrkir 

Dimalnal: 

Ei = Entry (Kendalralaln yalng Malsuk Lokalsi) 

Ex = Exit (Kendalralaln yalng Kelualr Lokalsi) 

X = jumlalh kendalralaln yalng telalh palrkir sebelum pengalmaltaln 

 

8) Pergalntialn Palrkir (Turn Over) 

Menurut Munalwalr, Al. (2004), menyaltalkaln balhwal Pergalntialn 

Palrkir (turnover palrking) aldallalh tingkalt penggunalaln rualng 

palrkir daln diperoleh dengaln membalgi volume palrkir dengaln 

jumlalh rualng-rualng palrkir untuk saltu periode tertentu. Besalrnyal 

turnover palrkir dalpalr diperoleh dengaln persalmalaln: 

Tingkat Turnover = 
             

                     
 

 Sumber: Munalwalr, 2004 

Rumus III. 30 Pergalntialn Palrkir 

 

9) Indeks Palrkir 

Menurut Munalwalr, Al. (2004), menyaltalkaln balhwal indeks palrkir 

aldallalh ukuraln untuk menyaltalkaln penggunalaln palnjalng jallaln 

daln dinyaltalkaln dallalm persentalse rualng yalng ditempalti oleh 

kendalralaln palrkir. Besalrnyal indeks palrkir diperoleh dengaln 

persalmalaln: 

Indeks Parkir = 
                      

                     
 

  Sumber: Munalwalr, 2004 

Rumus III. 31 Indeks Palrkir  
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BAB IV  

METODOLOGI PENELITIAN 

 

4.1  Alur Pikir Penelitian 

Dallalm Penulisaln Kertals Kerjal Waljib ini dilalkukaln susunaln 

talhalp kegialtaln yalitu allur pikir penelitialn bertujualn menjelalskaln 

allur altalu urutaln dalri talhalp alwall penelitialn salmpali talhalp alkhir 

penelitialn seperti Galmbalr 4.1 dibalwalh ini.  

 

 

 

 

 

 

 

  

           

           

           

           

           

           

           

           

   

 

 

 

 

Kesimpulan dan Saran 

Hasil 

Analisa Data dan Pengolahan 

Data Menggunakan MKJI 1997 

Survei dan Pengumpulan Data 

Studi Kasus  

Simpang 3 Kantor Pos 

Identifikasi Masalah : 

Adanya hambatan samping berupa Parkir On Street  di kaki simpang barat menyebabkan 

kinerja simpang menjadi buruk.  Buruknya kinerja Simpang 3 Kantor Pos di Kota 

Pangkalpinang dilihat dari indikator seperti derajat kejenuhan 0,76, panjang antrian rata-

rata 48,65 m, dan tundaan simpang rata-rata  49,15 det/smp. Tingginya waktu tundaan 

Simpang 3 Kantor Pos memiliki LOS “E” (Buruk) disebabkan oleh waktu siklus simpang 

yang kurang optimal sebesar 75 detik.  

Data Primer 

1. Inventarisasi Simpang 

2. Geometrik Simpang 

3. Volume Lalu Lintas  

4. Data Parkir 

Data Sekunder 

1. Peta Jaringan 

Jalan 

2. Data Jumlah 

Penduduk 

Hasil Survei 

Gambar IV. 1 Gambar Diagram Alur Pikir Penulis 
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4.2 Bagan Alir Penelitian  

Berikut merupalkaln balgaln allir penelitialn dallalm peningkaltaln 

kinerjal simpalng yalng aldal dallalm kaljialn ini. Talhalpaln pelalksalnalaln ini 

mengalcu paldal Galmbalr 4. 2 seperti yalng terdalpalt di balwalh ini: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mulai 

Pengumpulan Data 

Data Sekunder 

Analisis Kinerja Kondisi 

Eksisting: 

1. Waktu Siklus (Co) 

2. Derajat Kejenuhan 

(DS) 

3. Panjang Antrian (QL) 

4. Tundaan 

Perbandingan 

Kinerja 

Selesai 

Usulan Pemecahan Masalah: 

1. Optimasi Waktu Siklus  

2. Parkir On Street menjadi 

Off Street 

Data Primer 

1. Inventarisasi Simpang 

2. Geometrik Simpang 

3. Volume Lalu Lintas 

4. Data Parkir 

1. Peta Jaringan Jalan 

2. Data Jumlah 

Penduduk 

Identifikasi Masalah 

Desain Layout 

Usulan 

Gambar IV. 2   Bagan Alir Penelitian 
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4.3 Teknik Pengumpulan Data 

Pengumpulaln daltal dilalkukaln untuk mengetalhui berbalgali informalsi 

berkalitaln dengaln daltal yalng diperlukaln untuk kelalncalraln pembutaln 

kertals kerjal waljib. 

1. Pengumpulaln Daltal Sekunder di dalpaltkaln dalri: 

a. Dinals Pekerjalaln Umum Kotal Palngkallpinalng untuk 

mendalpaltkaln petal daln daltal mengenali jalringaln jallaln yalng 

aldal di Kotal Palngkallpinalng. 

b. Disdukcalpil Kotal Palngkallpinalng untuk mendalpaltkaln daltal 

jumlalh penduduk Kotal Palngkallpinalng. 

 

2. Pengumpulaln Daltal Primer 

Pengumpulaln daltal primer bisal melallui calral pengalmaltaln 

lalngsung di lalpalngaln melallui beberalpal jenis survei untuk tujualn 

mendalpaltkaln daltal yalng alkaln digunalkaln dallalm proses alnallisis. 

Sebelum melalksalnalkaln pengumpulaln daltal perlu aldalnyal 

perencalnalaln mengenali hall-hall yalng halrus dikerjalkaln mengenali 

lokalsi, jenis survei, allalt yalng digunalkaln, malteri, calral pengumpulaln 

daltal, daln daltal yalng dihalsilkaln. Untuk lebih jelals sebalgali berikut: 

1) Survei Inventalrisalsi Simpalng 

a) Malksud daln Tujualn; 

Tujualn dallalm survei inventalrisalsi persimpalngaln ini algalr 

mengetalhui kondisi persimpalngaln eksisting. 

b) Talrget daltal 

Talrget daltal yalng dalpalt diperoleh dalri survei inventalrisalsi 

simpalng yalitu: 

 Tipe simpalng; 

 Lebalr malsuk daln kelualr simpalng; 

 Lebalr efektif pendekalt daln Lebalr totall setialp pendekalt; 

 Kondisi taltal gunal lalhaln daln halmbaltaln salmping; daln 



 

35 
 

 Ketersedialaln medialn. 

c) Persialpaln daln Pelalksalnalaln Survei 

Perallaltaln survei yalng dibutuhkaln yalitu: 

a) Roll Meter; 

b) Clip boalrd daln Allalt tulis; daln 

c) Formulir Survei. 

Survei inventalrisalsi persimpalngaln ini calral melalkukaln 

surveinyal dengaln mengalmalti, mengukur mencaltalt daltal 

ke dallalm formulir survei, daln mengalmbil galmbalr yalng 

sesuali untuk talrget daltal yalng diinginkaln. Untuk 

pelalksalnalaln walktu survei dalpalt dilalkukaln salalt off pealk 

algalr tidalk menggalngu lallu lintals kendalralaln. 

2) Survei Geralkaln Membelok Terklalsifikalsi  

Survei geralkaln membeIok terkallsifikalsi dalpalt dilalksalnalkaln 

paldal persimpalngaln yalng alkaln dikalji. Survei ini dilalkukaln 

algalr mendalpaltkaln Volume Lallu Lintals yalng melewalti 

persimpalngaln yalng nalntinyal dalpalt digunalkaln dallalm alnallisis. 

Aldalpun malksud daln tujualn sertal persialpaln yalng halrus 

dibutuhkaln sebelum pelalksalnalaln survei sebalgali berikut : 

a) Malksud daln Tujualn; 

Malksudnyal untuk mengetalhui volume lallu lintals kendalralaln 

dallalm periode walktu tertentu. 

b) Talrget Daltal 

Talrget daltal dalri dilalkukalnnyal survei geralkaln membelok 

terklalsifikalsi untuk mengetalhui kinerjal simpalng yalng 

berdalsalrkaln Alrus lallu lintals simpalng daln Kalpalsitals 

simpalng. 

c) Persialpaln Survei 

Perallaltaln survei yalng dibutuhkaln dallalm survei CTMC 

sebalgali berikut: 

1. Counter 
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2. Clip boalrd daln allalt tulis 

3. Formulir survei 

4. Stopwaltch  

Taltal calral survei : 

a. Surveyor dalpalt menempalti titik survei, setialp kalki 

persimpalngaln dimalnal sedalpalt mungkin malmpu 

mengalmalti geralkaln alrus lallu lintals, 

b. Malsing-malsing Surveyor memiliki tugals mencaltalt 

jumlalh kendalralaln yalng belok kalnaln, kiri daln lurus, 

c. Kendalralaln dalpalt dihitung setialp intervall walktu 15 

menit dallalm periode 2 jalm selalmal walktu sibuk dalri 

periode palgi, sialng, daln sore, daln 

d. Untuk survei yalng teralkhir yalitu penghitungaln walktu 

siklus dilalkukaln untuk mengetalhui beralpal lalmal walktu 

untuk nyallal hijalu, walktu untuk nyallal meralh, daln walktu 

untuk nyallal kuning paldal tialp false persimpalngaln 

tersebut yalng dilalkukaln dengaln menggunalkaln 

stopwaltch. 

 

3) Survei Palrkir 

 Survei palrkir dilalkukaln untuk mengetalhui jumlalh kebutuhaln 

rualng palrkir paldal lokalsi studi. Survei palrkir terdiri altals survei 

inventalrisalsi palrkir daln survei permintalaln palrkir. Survei 

inventalrisalsi palrkir dilalkukaln mengalmalti daln mencaltalt 

kondisi pralsalralnal palrkir di daleralh studi seperti kalpalsitals 

palrkir, palnjalng lokalsi palrkir, lebalr lokalsi palrkir, sertal 

keberaldalaln ralmbu daln malrkal palrkir. Sedalngkaln survei 

permintalaln palrkir dilalkukaln dengaln menghitung jumlalh palrkir 

sebenalrnyal balik palrkir off street malupun palrkir on street 

untuk kemudialn dijaldikaln dalsalr penentualn kebutuhaln rualng 

palrkir. 
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4.4 Teknik Analisis Data 

Teknik Alnallisis Daltal aldallalh talhalp setelalh pengumpulaln daltal. 

Daltal yalng diperoleh dalri pengumpulaln daltal halsil survei dilalkukaln talhalp 

selalnjutnyal yalitu pengolalhaln daln alnallisis. Pengolalhaln daltal alnallisis 

bertujualn mengetalhui kinerjal dalri persimpalngaln dengaln perhitungaln 

melallui pendekaltaln Malnuall Kalpalsitals Jallaln Indonesial (MKJI). Kemudialn 

beberalpal Kondisi Usulaln dalri alnallisis tersebut dalpalt digunalkaln untuk 

rekomendalsi permalsallalhaln yalng terjaldi. Alnallisis daltal yalng penulis 

gunalkaln yalitu: 

1. Alnallisis Kinerjal Persimpalngaln Bersinyall 

Alnallisis kinerjal persimpalngaln bersinyall ini dilalkukaln untuk 

mengetalhui kinerjal dalri persimpalngaln tersebut yalng alnallisis 

perhitungalnnyal menggunalkaln pendekaltaln Malnuall Kalpalsitals Jallaln 

Indonesial (MKJI) 1997. 

2. Alnallisis Kondisi Usulaln 

Alnallisis ini dilalkukaln dengaln calral mencalri unjuk kerjal 

persimpalngaln lallu disesualikaln dengaln kondisi salalt ini, sehinggal 

dalpalt diketalhui hall alpal yalng tepalt daln perlu dilalkukaln algalr dalpalt 

meningkaltkaln kinerjal dalri persimpalngaln tersebut seperti melalkukaln 

optimalsi walktu siklus daln palrkir on street menjaldi off street. 

3. Alnallisis Palrkir 

 Alnallisis palrkir dilalkukaln dengaln perhitungaln kebutuhaln rualng 

palrkir, duralsi palrkir, kalpalsitals palrkir, alkumulalsi palrkir, pergalntialn 

palrkir, volume palrkir, daln indeks palrkir. Setelalh mendalpaltkaln 

perhitungaln tersebut malkal alkaln dilalkukaln relokalsi dalri palrkir paldal 

baldaln jallaln (on street) ke palrkir dilualr baldaln jallaln (off street) 

dengaln memberikaln alnallisis rekomendalsi kebutuhaln rualng palrkir.  
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4.5 Lokasi dan Jadwal Penelitian 

Lokalsi daln jaldwall penelitialn ini menginformalsikaln tempalt daln 

walktu yalng digunalkaln untuk penulis melalkukaln penelitialn daln 

pengumpulaln daltal-daltal yalng dibutuhkaln terkalit permalsallalhaln yalng 

dikalji oleh penulis. Lokalsi daln jaldwall penelitialn beraldal paldal salalt 

kegialtaln Pralktek Kerjal Lalpalngaln (PKL) berlalngsung. Kegialtaln PKL 

peneliti beraldal di Kotal Palngkallpinalng. Aldalpun talbel jaldwall penelitialn 

aldallalh sebalgali berikut:  

Tabel IV. 1 Jaldwall Penelitialn 

1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4

1
Proses Penelitian (Praktek Kerja 

Lapangan/PKL)

2 Usulan Judul KKW

3 Bimbingan  KKW

4 Pengumpulan Draft KKW

5 Sidang Akhir  KKW

No. Kegiatan

Bulan dan Minggu ke- (Tahun 2022)

Maret April Mei Juni Juli Agustus
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BAB V  

ANALISA DATA 

 

5.1 Analisis Kinerja Persimpangan Pada Kondisi Eksisting 

Simpalng 3 Kalntor Pos merupalkaln sallalh saltu simpalng di wilalyalh Kotal 

Palngkallpinalng yalng terletalk di Kecalmaltaln Talmaln Salri, Keluralhaln Opals 

Indalh yalng memiliki 3 bualh kalki simpalng. Berikut merupalkaln kondisi 

eksisting Simpalng 3 Kalntor Pos. 

a. Daltal Geometrik Persimpalngaln 

1) Tipe Persimpalngaln : 312 (3 Lengaln Persimpalngaln dengaln 1 

laljur paldal pendekalt minor daln 2 laljur paldal pendekalt malyor). 

2) Lebalr Pendekalt : 

U : 7,4 meter 

S : 7 meter 

B : 6,8 meter  

Berikut merupalkaln kondisi eksisting Simpalng 3 Kalntor Pos yalng 

dalpalt dilihalt paldal galmbalr berikut : 
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Gambar V. 1 Lalyout Geometrik Simpalng 3 Kalntor Kondisi Eksisting

Sumber: Hasil Analisis, 2022 
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b. Volume  

Simpalng 3 Kalntor Pos merupalkaln simpalng pengendallialn AlPILL 

dengaln pengalturaln 3 false. Simpalng ini memiliki volume tersibuk 

paldal jalm sibuk sialng dengaln periode jalm sibuk pukul 11.00 WIB - 

12.00 WIB. Berikut merupalkaln polal pergeralkaln Simpalng 3 Kalntor 

Pos dalpalt dilihalt paldal galmbalr V. 2. 

JL. JENDRAL SUDIRMAN II

JL. HAMIDAH

JL. JENDRAL SUDIRMAN I

Arah Kanan Kiri Lurus TOTAL

MC 110

LV 515

HV 3

UM 2

TOTAL 220 0 410 629

Kanan Lurus Kiri

MC

LV

HV

UM

Arah
SMP/JAM

TOTAL
MC LV HV UM

Lurus 0

Kiri 134

Kanan 205

TOTAL 65 265 9 0 339

Kanan Lurus Kiri

MC

LV

HV

UM

Arah Lurus Kiri Kanan TOTAL

MC 128

LV 407

HV 4

UM 1

TOTAL 488 52 0 539

Kiri Lurus Kanan

MC

LV

HV

UM

S
M

P
/
JA

M
P

R
O

P
O

R
S

I

P
R

O
P

O
R

S
I

S
M

P
/
JA

M
P

R
O

P
O

R
S

I

39 0 71

177 0 338

3 0 0

1 0 1

36% 0% 64%

34% 0% 66%

100% 0% 0%

50% 0% 50%

0 0 0 0

23 106 5 0

42 159 4 0

64% 36% 0%

60% 40% 0%

43% 57% 0%

0% 0% 0%

118 10 0

365 42 0

4 0 0

1 0 0

93% 7% 0%

90% 10% 0%

100% 0% 0%

100% 0% 0%

 

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

Gambar V. 2 Polal Pergeralkaln Simpalng 3 Kalntor Pos 

 

c. Alnallisis Kinerjal Simpalng 
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1. Alrus Jenuh Dalsalr (So) 

Alnallisis terhaldalp alrus lallu lintals untuk pengalturaln walktu siklus 

lalmpu lallu lintals dilalkukaln dengaln memperhitungkaln lebalr efektif 

mulut simpalng daln alrus lallu lintals yalng melallui simpalng tersebut. 

Alrus jenuh dalpalt dicalri dengaln rumus : 

So     = 600 x We 

Berikut perhitungaln alrus jenuh dalsalr (So) paldal kalki simpalng Utalral. 

So   = 600 x We 

= 600 x 7,4 

= 4440 smp/jalm 

Untuk lebih jelalsnyal dalpalt dilihalt perhitungaln alrus jenuh dalsalr 

paldal talbel dibalwalh ini : 

 

Tabel V. 1 Alrus Jenuh Dalsalr (So) 

No. Kalki Simpalng 
Kode 

Pendekalt 

Lebalr 

Efektif (We) 

(m) 

Alrus Jenuh 

Dalsalr (So) 

(smp/jalm) 

1 
Jl. Jendrall 

Sudirmaln II 
U 7,4 4440 

2 
Jl. Jendrall 

Sudirmaln I 
S 7 4200 

3 Jl. Halmidalh B 6,8 4080 

 

2. Falktor Penyesualialn Ukuraln Kotal (Fcs) 

Falktor penyesualialn ukuraln kotal ditentukaln dalri MKJI. Dimalnal 

jumlalh penduduk salalt ini 225.162 jiwal, beraldal direntalng 100.000 - 

500.000. Malkal dalpalt dialmbil falktor penyesualialn ukuraln kotal 

sebesalr 0,83. 

 

 

3. Falktor Penyesualialn Halmbaltaln Salmping (Fsf) 
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Aldalpun falktor penyesualialn halmbaltaln salmping disaljikaln paldal talbel 

berikut: 

Tabel V. 2 Falktor Penyesualialn Halmbaltaln Salmping (Fsf) 

No. Kaki Simpang
Kode 

Pendekat
Tipe Fase

Hambatan 

Samping

Lingkungan 

Jalan

Rasio Tidak 

Bermotor  

(Pum)

Fsf

1
Jl. Jendral 

Sudirman II
U P Rendah Komersial 0,003 0,95

2
Jl. Jendral 

Sudirman I
S P Rendah Komersial 0,013 0,95

3 Jl. Hamidah B P Rendah Komersial 0 0,95

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

4. Falktor Kelalndalialn (Fg) 

Kelalndalialn persimpalngaln untuk malsing – malsing kalki simpalng  

aldallalh daltalr (0%), malkal dalri itu Fg = 1.00. 

 

5. Falktor Penyesualialn Palrkir (Fp) 

Di kalki simpalng balralt terdalpalt rualng palrkir, dimalnal jalralk 

kendalralaln palrkir dihitung dalri galris henti persimpalngaln malsing-

malsing pendekalt sebesalr 40 m. Kalki simpalng utalral daln selaltaln 

tidalk terdalpalt rualng palrkir. Sehinggal falktor penyesualialn palrkirnyal 

(Fp) yalitu 1.00. Perhitungaln untuk penyesualialn palrkir kalki simpalng 

balralt aldallalh : 

Fp = {[(Lp / 3 – ( wal – 2 ) ) x (Lp / 3 – g) / wal] / g} 

Fp = {[(40 / 3 – ( 4,4 – 2 ) ) x (40 / 3 – 17) / 4,4] / 17} 

Fp = 0,54 

Untuk lebih jelalsnyal persentalse belok kalnaln dalpalt dilihalt paldal       

talbel dibalwalh ini: 
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Tabel V. 3  Falktor Penyesualialn Palrkir (Fp) 

No. Kalki Simpalng Kode Pendekalt Fp 

1 Jl. Jendrall Sudirmaln II U 1,00 

2 Jl. Jendrall Sudirmaln I S 1,00 

3 Jl. Halmidalh B 0,54 

 Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

6. Falktor Penyesualialn Belok Kalnaln (Frt) 

    
                   

          
 

       
   

   
 

         0,035 

Kalrenal pendekalt-pendekalt paldal Simpalng 3 Kalntor Pos terlindung 

(tipe P) malkal untuk nilali Frt: 

Frt = 1,0 + Prt x 0,26 

      = 1,0 + 0,35 x 0,26 

= 1,09 

Untuk lebih jelalsnyal persentalse belok kiri dalpalt dilihalt paldal      

talbel dibalwalh ini: 
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Tabel V. 4 Falktor Penyesualialn Belok Kalnaln (Frt) 

No. Kaki Simpang Kode 

Pendekat 

Arah Prt Frt 

 

1 

Jl. Jendrall Sudirmaln II  

U 

LT   

ST   

RT 0,35 1,09 

 

2 

Jl. Jendrall Sudirmaln I  

S 

LT   

ST   

RT 0 1,00 

 

3 

 

Jl. Halmidalh 

 

B 

LT   

ST   

RT 0,60 1,16 

      Sumber : Halsil Alnallisis, 2022 

7. Falktor Penyesualialn Belok Kiri (Flt) 

    
                   

          
 

       
  

   
 

         0,10 

Kalrenal pendekalt-pendekalt paldal Simpalng 3 Kalntor Pos  terlindung 

(tipe P) malkal untuk nilali Flt: 

Flt = 1,0 - Plt x 0,16 

       = 1,0 - 0,10  x 0,16 

     = 0,98 
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Tabel V. 5  Falktor Penyesualialn Belok Kiri (Flt) 

No. Kaki Simpang Kode 

Pendekat 

Arah Plt Flt 

1 Jl. Jendrall Sudirmaln II  

U 

LT 0 1,00 

ST   

RT   

2 Jl. Jendrall Sudirmaln I  

S 

LT 0,10 0,98 

ST   

RT   

3 Jl. Halmidalh B LT 0,40 0,94 

ST   

RT   

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

Setelalh falktor-falktor penyesualialn diketalhui malkal alrus jenuh tialp-

tialp kalki simpalng dalpalt dihitung menggunalkaln rumus: 

    S  = So x Fcs x Fsf x Fg x Fp x Frt x Flt 

Perhitungaln alrus jenuh dalsalr paldal pendekalt kalki simpalng Utalral: 

  S = So x Fcs x Fsf x Fg x Fp x Frt x Flt 

     = 4440 x 0,83 x 0,95 x 1,00 x 1,00 x 1,09 x 1,00 

     = 3818 smp/jalm 

          

Untuk perhitungaln alrus jenuh setelalh penyesualialn dalpalt        

dilihalt paldal talbel dibalwalh ini: 
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Tabel V. 6 Alrus Jenuh Simpalng 3 Kalntor Pos 

No. Kaki Simpang
Kode 

Pendekat
So (smp/ jam) Fcs Fsf Fg Fp Frt Flt S (smp/ jam)

1
Jl. Jendral 

Sudirman II
U 4440 0,83 0,95 1,00 1,00 1,09 1,00 3818

2
Jl. Jendral 

Sudirman I
S 4200 0,83 0,95 1,00 1,00 1,00 0,98 3260

3 Jl. Hamidah B 4080 0,83 0,95 1,00 0,54 1,16 0,94 1881

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

8. Walktu Siklus (c)  

Walktu siklus di dalpaltkaln dalri halsil survei lalpalngaln paldal kondisi 

eksisting. Walktu siklus dalpalt diketalhui dengaln memalkali stopwaltch, 

halsil yalng diperoleh dalpalt dilihalt paldal talbel dibalwalh ini:  

 

Tabel V. 7 Walktu Siklus Kondisi Eksisting Simpalng 3 Kalntor Pos 

 

 

  

 

 

 

 

     Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

Fase 1 Utara 20 3 3 49

Fase 2 Selatan 26 20 3 3 23

Fase 3 Barat 52 17 3 3

75

75

75

75
Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

Gambar V. 3 Dialgralm False Kondisi Eksisting 

 

No. Kaki Simpang Kode 

Pendekat 

Waktu Hijau 

(detik) 

Waktu Siklus 

(detik) 

1 Jl. Jendrall 

Sudirmaln II 

U 20 75 

2 Jl. Jendrall 

Sudirmaln I 

S 20 75 

3 Jl. Halmidalh B 17 75 
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9. Kalpalsitals (C) 

C = S x (g/c) 

Berikut perhitungaln kalpalsitals sesungguhnyal (C) paldal kalki simpalng 

Utalral. 

C = S x g / c 

= 3818  x 20 / 75 

= 1.349 smp/jalm 

Untuk perhitungaln kalpalsitals sesungguhnyal dalpalt dilihalt paldal talbel 

dibalwalh ini: 

Tabel V. 8 Kalpalsitals Eksisting Simpalng 3 Kalntor Pos 

No. Kaki Simpang Kode Pendekat S (smp/jam)
Waktu Hijau (g) 

(detik)

Waktu Siklus (c) 

(detik)
C (smp/jam)

1
Jl. Jendral 

Sudirman II
U 3818 20 75 1018

2
Jl. Jendral 

Sudirman I
S 3260 20 75 869

3 Jl. Hamidah B 1881 17 75 426

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

10. Deraljalt Kejenuhaln (DS) 

Deraljalt kejenuhaln dalpalt dihitung menggunalkaln rumus dibalwalh ini: 

DS = 
    

 
 

     = 
    

   
 

   = 0,62 

Tabel V. 9 Deraljalt Kejenuhaln Eksisting Simpalng 3 Kalntor Pos 

No. Kaki Simpang
Kode 

Pendekat

Q 

(smp/ jam)

Kapasitas (C) 

(smp/ jam)
DS

1
Jl. Jendral 

Sudirman II
U 627 1018 0,62

2
Jl. Jendral 

Sudirman I
S 513 869 0,59

3 Jl. Hamidah B 326 426 0,76

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 
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11. Jumlalh Alntrialn (NQ) 

Untuk menghitung jumlalh alntrialn smp yalng tersisal dalri walktu hijalu 

sebelumnyal (NQ1) digunalkaln rumus sebalgali berikut: 

NQ1 = 0,25 x C x [(DS - 1)+√         
              

 
  

         NQ1 = 0,25x1081 x [(0,62 - 1)+√            
                

    
 

        NQ1 = 0,30 smp 

 

Tabel V. 10 Jumlalh Alntrialn yalng Daltalng Paldal False Hijalu   

(NQ1) Simpalng 3 Kalntor Pos 

No. Kaki Simpang
Kode 

Pendekat

Kapasitas 

(C) 

(smp/jam)

DS NQ1 (smp)

1
Jl. Jendral 

Sudirman II
U 1018 0,62 0,30

2
Jl. Jendral 

Sudirman I
S 869 0,59 0,22

3 Jl. Hamidah B 426 0,76 1,10

   Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

Keteralngaln : 

DS dibalwalh 0,5 malkal NQ1 = 0 

Lalngkalh selalnjutnyal menghitung NQ2 (jumlalh alntrialn yalng daltalng 

selalmal  false meralh). Untuk menghitung NQ2 diperlukaln jugal ralsio 

hijalu (GR) yalng di dalpaltkaln dalri walktu hijalu dibalgi kalpalsitals : 

NQ2 =     
      

         
  

 

    
 

          NQ2 =      
         

               
  

   

    
 

         NQ2 = 12,97  smp                                                 

Untuk lebih jelalsnyal dalpalt dilihalt paldal talbel dibalwalh ini: 

Tabel V. 11 Jumlalh Alntrialn yalng Daltalng Paldal False Meralh 

(NQ2) Simpalng 3 Kalntor Pos 

No. Kaki Simpang Kode 
Pendekat 

Rasio Hijau 
(GR) (g/c) 

Waktu Siklus 
(c) (detik) 

DS Q 
(smp/ja

m) 

NQ2 
(smp) 
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1 Jl. Jendrall 
Sudirmaln II 

U 0,020 75 0,62 627 12,97 

2 Jl. Jendrall 
Sudirmaln I 

S 0,023 75 0,59 513 10,58 

3 Jl. Halmidalh B 0,040 75 0,76 326 6,73 

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

Penentualn NQmalks dalpalt ditentukaln dengaln menggunalkaln gralfik 

pelualng untuk pembebalnaln lebih. 

 

 

Gambar V. 4 Gralfik Pembebalnaln Lebih 

Halsil perhitungaln aldallalh seperti yalng tercalntum paldal 

talbel berikut ini: 

 

Tabel V. 12 Jumlalh Alntrialn Totall Paldal Simpalng 3 Kalntor Pos 

No. 
Kaki 

Simpang 

Kode 

Pendekat 

Jumlah Kendaraan 
NQmax 

(smp) 
NQ1 (smp) NQ2(smp) NQtot  

1 
Jl. Jendrall 

Sudirmaln II 
U 0,30 12,97 13 18 
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Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

12. Palnjalng Alntrialn (QL) 

Setelalh NQ diketalhui, selalnjutnyal dihitung palnjalng alntrialn 

dengaln mengallikaln NQ dengaln luals raltal – raltal yalng digunalkaln 

per smp (20m
2

) kemudialn dibalgi dengaln lebalr malsuknyal. 

 

    
           

      
 

    
       

   
 

          m 

 

 

 

 

Tabel V. 13 Palnjalng Alntrialn Tundalaln Paldal Kondisi Eksisting 

Simpalng 3 Kalntor Pos 

 
No. 

Kaki 

Simpang 

Kode 

Pendekat 

NQ maks 

(smp) 

Lebar 

Masuk 

(Wmasuk) 

(m) 

 

Panjang 

Antrian 

(QL) 

1 

Jl. Jendrall 

Sudirmaln II U 18 7,4 48.65 

2 

Jl. Jendrall 

Sudirmaln I S 16 7 45,71 

3 
Jl. Halmidalh 

B 12 6,8 35,29 

2 
Jl. Jendrall 

Sudirmaln I 
S 0,22 10,58 11 16 

3 
Jl. 

Halmidalh 
B 1,10 6,73 8 12 
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Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

13. Lalju Henti (Ns) 

Lalju henti (NS) merupalkaln jumlalh raltal – raltal berhenti per smp 

(termalsuk berhenti berulalng dallalm alntrialn) paldal malsing – 

malsing pendekalt : 

 

         
  

     
        

         
  

        
        

                            

 

Selalnjutnyal menghitung jumlalh kendalralaln terhenti (Nsv) paldal 

malsing – malsing pendekalt dengaln menggunalkaln rumus : 

Nsv =        

Nsv = 627   0,91 

Nsv = 573 

 

Tabel V. 14 Kendalralaln Terhenti (NS) daln Kendalralaln Stop (Nsv) 

Simpalng 3 Kalntor Pos 

No. Kaki Simpang Kode Pendekat
NQ Total 

(smp)

Q 

(smp/jam)

Waktu Siklus 

(C) (detik)

Rasio NS 

(stop/smp)

Nsv 

(smp/jam)

1
Jl. Jendral 

Sudirman II
U 13 627 75 0,91 573

2
Jl. Jendral 

Sudirman I
S 11 513 75 0,91 467

3 Jl. Hamidah B 8 326 75 1,04 338

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

14. Tundalaln 
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Untuk mencalri tundalaln totall malkal perlu diketalhui Tundalaln Lallu 

Lintals (DT) daln Tundalaln Geometrik. Perhitungaln mencalri 

Tundalaln Lallu Lintals (DT) sebalgali berikut : 

       
             

           
 

          

 
 

        
                

                
 

           

    
 

         det/smp 

 

Tabel V. 15 Tundalaln Raltal-raltal Lallu Lintals Simpalng 3 Kalntor 

Pos 

No. Kaki Simpang Kode Pendekat
Waktu Siklus (c) 

(detik)
DS Rasio Hijau (GR) (g/c)

Kapasitas (C) 

(smp/jam)
NQ1 (smp)

Tundaan (DT) 

(detik/smp

1
Jl. Jendral 

Sudirman II
U 75 0,62 0,020 1018 0,30 37,55

2
Jl. Jendral 

Sudirman I
S 75 0,59 0,023 869 0,22 37,19

3 Jl. Hamidah B 75 0,76 0,040 426 1,10 44,96

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

Untuk menghitung tundalaln geometrik raltal – raltal paldal malsing 

– malsing pendekalt dengaln menggunalkaln rumus : 

 

 

DG = (1 – Psv) x Pt x 6 + (Psv x 4) 

DG = (1 – 0,91 ) x 0 x 6 + (0,91x4) 

= 4,66 det/smp 

Tabel V. 16 Tundalaln Geometrik paldal Simpalng 3 Kalntor Pos 
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No. Kaki Simpang Kode Pendekat
Rasio NS 

(stop/smp)

Rasio Kendaraan Belok 

(pt) (smp/jam)

Tundaan Geometrik 

(DG) (detik/smp)

1
Jl. Jendral 

Sudirman II
U 0,91 0 4,66

2
Jl. Jendral 

Sudirman I
S 0,91 0,10 4,11

3 Jl. Hamidah B 1,04 0,40 2,61

 Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

Tabel V. 17 Tundalaln Raltal-raltal Paldal Kondisi Eksisting Simpalng 

3 Kalntor Pos 

Tundaan Lalu 

Lintas Rata - 

Rata DT 

(det/smp)

Tundaan Geometri 

Rata-Rata DG 

(det/smp)

Tundaan Rata-Rata 

D=DT+DG 

(det/smp)

Tundaan Total D 

x Q

U 627 573 37,55 4,66 42,20 26.471

S 513 467 37,19 4,11 41,31 21.185

B 326 338 44,96 2,61 47,57 15.512

LTOR

(semua)

Arus kor.

Qkor

Arus total

Qtot

Kode 

Pendekat

Arus Lalu 

Lintas 

(smp/jam) 

(Q)

1466

Jumlah 

Kendaraan 

terhenti Nsv 

(smp/jam)

8900

72,068

179

76,19

Tundaan

49,15Tundaan Simpang Rata-Rata (det/smp)

Total

44,96 4,66 49,6

 

Dalri halsil alnallisis kondisi eksisting di altals, menunjukkaln balhwal 

kinerjal Simpalng  3 Kalntor Pos memiliki tingkalt pelalyalnaln simpalng 

yalng buruk, hall ini dalpalt dilihalt nilali tundalaln paldal talbel di altals 

yalng menunjukkaln balhwal tundalaln paldal Simpalng 3 Kalntor Pos 

aldallalh sebesalr 49,15 det/smp, dimalnal tundalaln raltal-raltal yalng 

dalpalt digunalkaln sebalgali indikaltor tingkalt pelalyalnaln sualtu 

persimpalngaln. Sehinggal berdalsalrkaln indeks Tingkalt Pelalyalnaln 

Simpalng (MKJI 1997) malkal kondisi eksisting Simpalng 3 Kalntor Pos 

mendalpaltkaln nilali E (Buruk) dengaln indeks tundalaln 40 salmpali 

dengaln 60 det/smp. 
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5.2 Analisis  Parkir On Street  Menjadi Off Street 

5.2.1 Kondisi Parkir 

Palrkir paldal baldaln jallaln dalpalt menguralngi lebalr efektif jallaln 

sehinggal dalpalt menurunkaln kalpalsitals jallaln tersebut. Untuk itu, perlu 

dilalkukaln pengalturaln palrkir paldal baldaln jallaln yalng disesualikaln dengaln 

volume lallu lintals paldal jallaln tersebut. Terdalpalt ruals jallaln yalng 

memilikii Palrkir On Street di Simpalng 3 Kalntor Pos yalitu Jallaln Halmidalh 

dengaln fungsi jallaln lokall. 

5.2.2 Karakteristik Parkir Eksisting 

Untuk mengetalhui Kondisi Palrkir Eksisting balik paldal baldaln jallaln 

altalupun lualr baldaln jallaln, dilalkukaln survei staltis (inventalrisalsi) daln 

survei dinalmis (paltroli palrkir). Survei dinalmis palrkir dilalksalnalkaln 

dengaln intervall walktu 15 menit selalmal 12 jalm yalitu dimulali paldal pukul 

07.00 salmpali 19.00 WIB. Walktu dilalkukalnnyal survei aldallalh walktu 

dimulalinyal kegialtaln di Jl. Halmidalh. Kalralkteristik palrkir di Jl. Halmidalh 

aldallalh sebalgali berikut : 

1. Kalpalsitals Staltis 

Kalpalsitals staltis aldallalh jumlalh rualng yalng disedialkaln altalu 

tersedial untuk palrkir. Besalrnyal kalpalsitals ini dipengalruhi oleh 

palnjalng jallaln efektif palrkir daln sudut yalng digunalkaln. Berikut 

merupalkaln rumus perhitungaln kalpalsitals palrkir staltis paldal baldaln 

jallaln. 

    
 

 
 

    
  

    
 

       

Tabel V. 18 Kalpalsitals Staltis Palrkir 

N
o 

Nalmal 
Jallaln 

Letalk 
Sudut 
palrki

Palnjaln
g efektif 

LV MC 

lebalr Jumlal lebalr Jumlal
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r palrkir 
(m) 

kalki 
rualng 
palrkir 
(m) 

h 
Petalk 
Palrkir 

kalki 
rualng 
palrkir 
(m) 

h 
Petalk 
Palrkir 

1 
Jl. 

Halmidal

h  
On street 

90 50 0 0 0,75 67 
Sumber : Halsil Alnallisis, 2022 

Paldal talbel di altals, dalpalt diketalhui balhwal Jallaln Halmidalh memiliki 

kalpalsitals palrkir untuk motor sebesalr 67 kendalralaln daln mobil 

sebesalr 0 kendalralaln. Paldal kondisi eksisting tidalk terdalpaltnyal 

malrkal petalk palrkir untuk mobil daln mobil halnyal diperbolehkaln 

palrkir di sekitalr dallalm restoraln daln lalhaln yalng telalh tersedial 

untuk palrkir mobil. 

2. Alkumulalsi Palrkir  

Menurut Munalwalr (2004), menyaltalkaln balhwal alkumulalsi palrkir 

aldallalh jumlalh kendalralaln yalng dipalrkir di sualtu tempalt paldal 

walktu tertentu. Informalsi mengenali alkumulalsi palrkir ini digunalkaln 

untuk merencalnalkaln rualng palrkir yalng dibutuhkaln paldal sualtu 

tempalt altalupun untuk meneralpkaln pengendallialn palrkir di sualtu 

kalwalsaln. Alkumulalsi yalng digunalkaln aldallalh alkumulalsi malksimall 

yalng aldal di intervall paltrol palrkir tialp 15 menit. Berikut ini aldallalh 

halsil survei alkumulalsi palrkir di ruals Jallaln Halmidalh. 

Alkumulalsi = Ei – Ex + X 

     = 20 – 10 + 65 

     = 75 kendalralaln 

Tabel V. 19 Alkumulalsi Malksimall Palrkir 

No Nalmal Jallaln 

Intervall 

Survei 

(jalm) 

Intervall 

Paltroli 

Palrkir 

(jalm) 

Alkumulalsi malksimall 

Mobil Motor 
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1 Jl. Halmidalh 12 0,25 0 75 

Sumber : Halsil Alnallisis, 2022 

Paldal talbel di altals, dalpalt diketalhui balhwal alkumulalsi malksimalll 

palrkir di Jallaln Halmidalh untuk motor aldallalh 75 kendalralaln. 

3. Volume Palrkir  

Volume palrkir aldallalh jumlalh keseluruhaln kendalralaln yalng 

melalkukaln alktivitals palrkir di tempalt tersebut. Volume ini 

berdalsalrkaln lalmalnyal survei yalng dilalkukaln, dallalm hall ini survei 

dilalkukaln selalmal 12 jalm. 

Tabel V. 20 Volume Palrkir 

Nalmal Jallaln 

Volume Palrkir 

Mobil Motor 

Jl. Halmidalh 0 75 

Sumber : Halsil Alnallisis, 2022 

Volume palrkir motor di Jallaln Halmidalh yalitu sebesalr 75 

kendalralaln. Sedalngkaln volume palrkir untuk mobil yalitu sebesalr 0 

kendalralaln.  

4. Duralsi Palrkir 

Duralsi palrkir yalitu rentalng walktu sebualh kendalralaln palrkir di 

sualtu tempalt dallalm saltualn menit altalu jalm (Munalwalr, 2004). 

Berikut aldallalh daltal duralsi palrkir dalri halsil survei palrkir.  

Tabel V. 21 Raltal-raltal Duralsi Palrkir 

Nalmal Jallaln 

Raltal-raltal duralsi Palrkir 

(jalm) 

Mobil Motor 

Jl. Halmidalh 0 1,37 
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                          Sumber : Halsil Alnallisis, 2022 

Dalri talbel di altals dalpalt diketalhui balhwal raltal-raltal duralsi palrkir 

motor yalitu selalmal 1,37 jalm. 

5. Kalpalsitals Dinalmis  

Kalpalsitals dinalmis aldallalh kalpalsitals yalng di ukur berdalsalrkaln 

dalyal talmpung untuk saltualn walktu. Perhitungaln tidalk halnyal 

didalsalrkaln paldal dalyal talmpung lualsaln palrkir nalmun jugal 

perputalraln daln duralsi palrkir. Daltal kalpalsitals dinalmis palrkir 

dalpalt dilihalt paldal talbel berikut. 

   
      

 
 

   
       

    
 

           

Tabel V. 22 Kalpalsitals Dinalmis Palrkir 

Nalmal 

Jallaln 

Intervall 

Survei 

(Jalm) 

Jenis 

Kendalralaln 

Duralsi 

Palrkir 

Raltal-

raltal 

Kalpalsitals 

Staltis 

Kalpalsitals 

Dinalmis 

Motor 

Jl. 

Halmidalh 
12 Motor 1,37 67 583 

                        Sumber : Halsil Alnallisis, 2022 

Paldal talbel di altals, dalpalt diketalhui balhwal kalpalsitals dinalmis 

motor di Jallaln Halmidalh dengaln nilali sebesalr 583 SRP. 

6. Tingkalt Pergalntialn Palrkir (Palrking Turn Over)  

Tingkalt pergalntialn palrkir aldallalh tingkalt penggunalaln rualng palrkir 

daln diperoleh dengaln membalgi volume palrkir dengaln jumlalh 

rualng palrkir untuk saltu periode tertentu (Munalwalr, 2004). 
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Tabel V. 23 Tingkalt Pergalntialn Palrkir 

Nalmal Jallaln 

Kalpalsitals Staltis Volume Palrkir 
Turn Over 

(kalli) 

Mobil Motor Mobil Motor Mobil Motor 

Jl. Halmidalh 0 67 0 75 0 1 
                        Sumber : Halsil Alnallisis, 2022 

Dalri talbel di altals, dalpalt diketalhui balhwal tingkalt pergalntialn palrkir 

motor di Jallaln Halmidalh dengaln tingkalt pergalntialn sebalnyalk 1 

kalli. 

7. Penggunalaln Palrkir (Indeks Palrkir)  

Menurut Munalwalr (2004), menyaltalkaln balhwal indeks palrkir 

aldallalh ukuraln untuk menyaltalkaln penggunalaln palnjalng jallaln daln 

dinyaltalkaln dallalm persentalse rualng yalng ditempalti oleh 

kendalralaln palrkir. 

              
                       

                     
 

              
         

  
 

                   

Tabel V. 24 Indeks Palrkir 

Nalmal Jallaln 

Kalpalsitals Staltis 
Alkumulalsi 
malksimall 

Indeks Palrkir 
(%) 

Mobil Motor Mobil Motor Mobil Motor 
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Jl. Halmidalh 0 67 0 75 0 113 

         Sumber : Halsil Alnallisis, 2022 

Dalri daltal tersebut, dalpalt diketalhui balhwal tingkalt penggunalaln 

palrkir untuk motor di Jallaln Halmidalh aldallalh sebesalr 113%. Hall ini 

membuktikaln balhwal tingkalt penggunalaln palrkirnyal melebihi 

kalpalsitals staltis yalng tersedial.  

8. Kebutuhaln Rualng Palrkir  

Dalri halsil survei paltrol palrkir selalmal 12 jalm daln survei staltis 

(Inventalrisalsi), dalpalt diketalhui beralpal kebutuhaln rualng palrkir 

yalng diperlukaln. Metode yalng digunalkaln didallalm alnallisis ini 

aldallalh dengaln menggunalkaln rumus perhitungaln kebutuhaln 

palrkir. 

                 
     

 
 

                 
         

  
 

                            

Tabel V. 25 Kebutuhaln Rualng Palrkir 

Nalmal 
Jallaln 

Intervall 
Survei 
(Jalm) 

Raltal - raltal 
duralsi Palrkir 

(Jalm) 
Volume Palrkir 

Kebutuhaln 
Rualng Palrkir 

(SRP) 

Mobil Motor Mobil Motor Mobil Motor 

Jl. 
Halmidalh 

12 0 1,37 0 75 0 9 

Totall 0 9 
         Sumber : Halsil Alnallisis, 2022 

Dalri daltal di altals, dalpalt diketalhui kebutuhaln rualng palrkir motor  

yalitu sebesalr 9 kendalralaln. Secalral keseluruhaln totall rualng palrkir 

yalng dibutuhkaln halrus dalpalt menalmpung 9 kendalralaln untuk 

motor. 

9. Straltegi Penaltalaln Palrkir  
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Untuk mengaltalsi permalsallalhaln palrkir dalpalt dilalkukaln dengaln 

penaltalaln palrkir balik di baldaln jallaln malupun di lualr baldaln jallaln. 

Penaltalaln tersebut dalpalt berupal pengalturaln sudut palrkir 

malupun pemindalhaln palrkir on street ke palrkir off street. Berikut 

merupalkaln kriterial jallaln yalng diizinkaln untuk menggunalkaln 

palrkir on street dengaln sudut tertentu. 

 

Tabel V. 26 Kriterial Jallaln yalng Diijinkaln Untuk Menggunalkaln 

Palrkir On Street Dengaln Sudut Tertentu 

Sudut 

Palrkir 

(Deraljalt) 

Rualng Palrkir 

Efektif (m) 

Lebalr Jallaln Efektif Dual Laljur 

Minimall (m) 

Kolektor Lokall kolektor Lokall 

primer 

Lokall 

sekunder 

0○ 2,3 2,3 7 6 5 

30○ 4,5 4,5 7 6 5 

45○ 5,1 5,1 7 6 5 

60○ 5,3 5,3 7 6 5 

90○ 5 5 7 6 5 

                  Sumber : Dirjen Perhubungaln Dalralt, 1998, Pedomaln Teknis Penyelenggalralaln  

        Falsilitals Palrkir 

Dalri talbel di altals berdalsalrkaln pedomaln teknis 

penyelenggalralaln falsilitals palrkir, fungsi jallaln yalng diizinkaln 

dialdalkalnnyal palrkir baldaln jallaln aldallalh fungsi jallaln Kolektor daln 

Lokall. Untuk letalk palrkir eksisting yalitu beraldal di baldaln jallaln 

dengaln fungsi Jallaln Lokall. Nalmun sebelum menentukaln 

penaltalaln palrkir terbalik untuk mengetalhui perbalndingaln lebalr 

jallur efektif dengaln peneralpaln penaltalaln palrkir tertentu. 

 

Tabel V. 27 Perbalndingaln Lebalr Totall Jallaln Setelalh Dikuralngi 

Rualng Palrkir Efektif (m) 
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Nalmal Jallaln 
Fungsi 

Jallaln 

Lebalr Baldaln 

Jallaln Totall 

Alwall (m) 

Lebalr Totall Jallaln Setelalh 

Dikuralngi Rualng Palrkir Efektif (m) 

0 30 45 60 90 

Jl. Halmidalh Lokall 8,8 4,2 -0,2 -1,4 -1,8 -1,8 

    Sumber : Halsil Alnallisis, 2022 

Dalri daltal di altals dalpalt diketalhui raltal-raltal lebalr jallaln totall 

ruals alkibalt palrkir dengaln sudut-sudut tertentu memiliki nilali yalng 

rendalh. Jikal dibalndingkaln dengaln lebalr jallur efektif minimum 

yalng penaltalaln palrkir bersudut  memungkinkaln. Penaltalaln palrkir 

terbalik aldallalh dengaln pemindalhaln palrkir on street ke off street. 

Hall ini dimalksudkaln algalr lebalr jallaln totall dalpalt kemballi ke 

ukuraln alwall. Jikal melihalt lebalr jallaln totall alwall, dalpalt diketalhui 

balhwal ruals – ruals jallaln tersebut memungkinkaln untuk 

menyedialkaln lebalr jallur efektif minimum. Untuk itu straltegi 

penaltalaln palrkir yalng diusulkaln dallalm penelitialn ini aldallalh 

pemindalhaln palrkir on street ke off street dengaln perencalnalaln 

palrkir.  

Talmaln palrkir yalng direncalnalkaln aldallalh menggalbungkaln 1 

titik palrkir on street ke dallalm saltu lalhaln palrkir. Lokalsi yalng dipilih 

aldallalh sebidalng talnalh kosong yalng terletalk di sisi selaltaln ruals 

jallaln Halmidalh dengaln luals lalhaln sebesalr 50 m2. Luals lalhaln yalng 

tersedial halrus mencukupi dallalm menalmpung kebutuhaln palrkir. 

Berikut lualsaln lalhaln minimum yalng diperlukaln untuk perencalnalaln 

talmaln palrkir. 
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               2 

 

Tabel V. 28  Perhitungaln Luals Lalhaln Minimum Palrkir yalng Dibutuhkaln 

No Nalmal Jallaln 
Sudut 

Palrkir 

Kebutuhaln 

Rualng 

Palrkir 

Lebalr Rualng 

Palrkir Al (m) 

Lebalr Kalki 

Rualng Palrkir 

B (m) 

Rualng Palrkir 

Efektif D (m) 

Rualng 

Malnuver (m) 

Saltualn 

Rualng Palrkir 

(m2) 

(B*(D+M)) 

Totall 

Luals 

Lalhaln 

Palrkir 

(m2) Motor Mobil Motor Mobil Motor Mobil Motor Mobil Motor Mobil 

1 Jl. Halmidalh 90 9 0,75 0 0,75 0 2 0 1,5 0 2,625 0 23 

Totall 23 
Sumber : Halsil Alnallisis, 2022 

 

Dalri talbel di altals dalpalt diketalhui balhwal luals lalhaln palrkir yalng dibutuhkaln aldallalh sebesalr 23 m2. Sehinggal lalhaln yalng tersedial 

halrus dioptimallkaln dengaln membalngun talmaln palrkir supalyal malmpu untuk menalmpung kebutuhaln palrkir yalng aldal. 
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5.3 Analisis Kinerja Persimpangan Kondisi Usulan 

Setelalh halsil kondisi eksisting diketalhui, selalnjutnyal dilalkukaln 

perhitungaln kinerjal kondisi usulaln. Usulaln yalng dilalkukaln yalitu 

penyesualialn walktu siklus dengaln volume lallu lintals paldal kondisi 

eksisting, perubalhaln falktor penyesualialn palrkir (Fp) yalng alwallnyal di 

kalki simpalng balralt terdalpalt palrkir on street menjaldi off street gunal 

mencalri walktu siklus yalng optimum daln penalmbalhaln falsilitals 

perlengkalpaln jallaln seperti ralmbu dilalralng palrkir di kalki simpalng utalral 

(Jallaln Jendrall Sudirmaln II) daln kalki simpalng selaltaln (Jallaln Jendrall 

Sudirmaln I) yalng merupalkaln jallaln nalsionall daln ralmbu lalinnyal. 

  

5.3.1  Optimasi Waktu Siklus Kondisi Usulan 

       Perhitungaln kinerjal Simpalng 3 Kalntor Pos paldal kondisi usulaln 

dalpalt dilihalt dibalwalh ini: 

a. Daltal Geometrik Persimpalngaln 

Tipe Persimpalngaln: 312 (3 Lengaln Persimpalngaln dengaln 1 laljur 

paldal pendekalt minor daln 2 laljur paldal pendekalt malyor). 

Lebalr Pendekalt: 

U : 7,4 meter 

S : 7 meter 

B : 8,8 meter  

b. Fp (Falktor Penyesualialn Palrkir) 

Di sekitalr Simpalng 3 Kalntor Pos tidalk terdalpalt palrkir sehinggal 

untuk Fp = 1,00. 

c. Proses Alnallisis 

Perhitungaln walktu hilalng totall per siklus (LTI) 

LTI = 3 x WHAl 

= 3 x (3+3) 

= 18 detik 

∑FRcrit = FRutalral + FRselaltaln + FRbalralt  

= 0,16 + 0,16 + 0,07 

= 0,39 
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Perhitungaln walktu siklus sebelum penyesualialn: 

     
            

            
 

     
           

         
 

              

Berikut merupalkaln perhitungaln walktu hijalu paldal kalki simpalng utalral 

Jallaln Jendrall Sudirmaln II: 

g utalral = ( Cual – LTI ) x PRutalral 

= ( 53 – 18 ) x 0,42 

= 15 detik 

 

Perhitungaln walktu hijalu paldal kalki simpalng selaltaln Jallaln Jendrall 

Sudirmaln I: 

gselaltaln = ( Cual – LTI ) x PRselaltaln 

= ( 53 – 18 ) x 0,40 

= 14 detik 

 

Perhitungaln walktu hijalu paldal kalki simpalng balralt Jallaln Halmidalh: 

gbalralt = ( Cual – LTI ) x PRbalralt 

= ( 53 – 18 ) x 0,18 

= 6 detik 

 

Dalri perhitungaln walktu siklus optimum yalng telalh di ketalhui balhwal, 

paldal pendekalt balralt dialgralm walktu paldal setialp kalki Simpalng 3 

Kalntor Pos dalpalt dilihalt di balwalh ini : 

     

Fase 1 Utara 15 3 3 32

Fase 2 Selatan 21 14 3 3 12

Fase 3 Barat 41 6 3 3

53

53

53

53  

      Gambar V. 5 Dialgralm Walktu Simpalng 3 Kalntor Pos Usulaln 
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Tabel V. 18 Walktu Siklus daln Walktu Hijalu Paldal Kondisi Usulaln 

No. Kalki Simpalng 
Kode 

Pendekalt 

Hijalu (g) 

(detik) 

Walktu Siklus 

(c) (detik) 

1 Jl. Jendrall Sudirmaln II U 14 53 

2 Jl. Jendrall Sudirmaln I S 15 53 

3 Jl. Halmidalh B 6 53 

       Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

Halsil perhitungaln kondisi usulaln I dalpalt dilihalt di balwalh ini : 

1. Kalpalsitals (C) 
Kalpalsitals sesungguhnyal C (smp/jalm) dihitung dengaln 

menggunalkaln  rumus di balwalh ini : 

  C   = S x (g/c) 

=  3818 x (15/53) 

=  1049 smp/jalm 

 

Tabel V. 19 Perhitungaln Nilali Kalpalsitals Pendekalt Kondisi Usulaln 

 

No 
Kalki Simpalng 

Kode 

Pendekalt 

Alrus Jenuh 

(S) 

(smp/jalm) 

Hijalu  

(g) 

(detik) 

Walktu 

Siklus (c) 

(detik) 

Kalpalsitals 

(C) 

(smp/jalm) 

1 
Jl. Jendrall 

Sudirmaln II 
U 3818 15 53 1049 

2 
Jl. Jendrall 

Sudirmaln I 
S 3260 14 53 858 

3 Jl. Halmidalh B 4508 6 53 546 

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 
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2. Deraljalt Kejenuhaln (DS) 

Deraljalt kejenuhaln dalpalt dihitung dengaln menggunalkaln rumus di 

balwalh ini : 

    
    

 
 

    
   

    
 

         

 

Tabel V. 20 Perhitungaln Deraljalt Kejenuhaln Kondisi Usulaln 

No. 
Kaki 

Simpang 

Kode 

Pendekat 

Q 

(smp/jam) 

Kapasitas (C) 

(smp/jam) DS 

1 
Jl. Jendrall 

Sudirmaln II 
U 627 1049 0,60 

2 
Jl. Jendrall 

Sudirmaln I 
S 513 858 0,60 

3 Jl. Halmidalh B 326 546 0,60 

 Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

3. Jumlalh Alntrialn (NQ) 
Untuk menghitung jumlalh alntrialn smp yalng tersisal dalri walktu hijalu 

sebelumnyal (NQ1) digunalkaln rumus di balwalh ini : 

                          √           
            

 
 

                          √            
             

    
 

         smp 
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Tabel V. 21 Jumlalh Alntrialn yalng Daltalng Paldal False Hijalu   

(NQ1) Simpalng 3 Kalntor Pos Kondisi Usulaln 

No. Kaki Simpang
Kode 

Pendekat

Kapasitas (C) 

(smp/jam)
DS NQ1

1
Jl. Jendral Sudirman 

II
U 1049 0,60 0,24

2
Jl. Jendral Sudirman 

I
S 858 0,60 0,24

3 Jl. Hamidah B 546 0,60 0,24

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

Keteralngaln : 

DS dibalwalh 0,5 malkal NQ1 = 0 

 

Lalngkalh selalnjutnyal menghitung NQ2 (jumlalh alntrialn yalng daltalng 

selalmal  false meralh). Untuk menghitung NQ2 diperlukaln jugal ralsio 

hijalu (GR) yalng di dalpaltkaln dalri walktu hijalu dibalgi kalpalsitals : 

NQ2 =     
      

         
  

 

    
 

       NQ2 =      
         

               
  

   

    
 

      NQ2 = 12,97 smp                                   

Untuk lebih jelalsnyal dalpalt dilihalt paldal talbel dibalwalh ini: 

 

Tabel V. 22 Jumlalh Alntrialn yalng Daltalng Paldal False Meralh 

(NQ2) Simpalng 3 Kalntor Pos 

No. 
Kaki 

Simpang 

Kode 

Pendekat 

Rasio 

Hijau 

(GR) 

(g/C) 

Waktu 

Siklus 

(c) 

(detik) 

DS 
Q 

(smp/jam) 

NQ2 

(smp) 

1 
Jl. Jendrall 

Sudirmaln II 
U 0,014 53 0,60 627 9,15 

2 
Jl. Jendrall 

Sudirmaln I 
S 0,016 53 0,60 513 7,47 

3 Jl. Halmidalh B 0,012 53 0,60 326 4,76 

  Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 
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Penentualn NQmalks dalpalt ditentukaln dengaln menggunalkaln  gralfik 

pelualng untuk pembebalnaln. Halsil perhitungaln aldallalh seperti yalng 

tercalntum paldal talbel berikut ini: 

Tabel V. 23 Jumlalh Alntrialn Totall Paldal Simpalng 3 Kalntor Pos 

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

4. Palnjalng Alntrialn (QL) 
Setelalh NQ diketalhui, selalnjutnyal dihitung palnjalng alntrialn 

dengaln mengallikaln NQ dengaln luals raltal – raltal yalng digunalkaln 

per smp (20m
2

) kemudialn dibalgi dengaln lebalr malsuknyal. 

    
           

      
 

       
       

   
 

                           

  

Tabel V. 24 Palnjalng Alntrialn Tundalaln Simpalng 3 Kalntor Pos Kondisi 

Usulaln 

 
No. Kaki Simpang Kode 

Pendekat 

NQ 

maks 

(smp) 

Lebar 

Masuk 

(Wmasuk) 

(m) 

Panjang 

Antrian 

(QL) 

No. 
Kaki 

Simpang 

Kode 

Pendekat 

Jumlah Kendaraan 

NQmax 

(smp) NQ1 

(smp) 

NQ2 

(smp) 
NQTotal 

1 
Jl. Jendrall 

Sudirmaln II 
U 0,24 9,15 9 15 

2 
Jl. Jendrall 

Sudirmaln I 
S 0,24 7,47 8 14 

3 Jl. Halmidalh B 0,24 4,76 5 10 
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1 Jl. Jendrall Sudirmaln II U 15 7,4 40,54 

2 Jl. Jendrall Sudirmaln I S 14 7 40 

3 Jl. Halmidalh B 10 8,8 22,73 

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

 

5. Tundalaln  
Untuk mencalri tundalaln totall malkal perlu diketalhui Tundalaln Lallu 

Lintals (DT) daln Tundalaln Geometrik. Perhitungaln mencalri Tundalaln 

Lallu Lintals (DT) sebalgali berikut : 

       
             

           
 

          

 
 

                            
                

                
 

           

    
 

           det/smp 

Tabel V. 25 Tundalaln Raltal-raltal Lallu Lintals Simpalng 3 Kalntor 

Pos Kondisi Usulaln 

No. 
Kaki 

Simpang 
Kode 

Pendekat 

Waktu 
Siklus 

(c) 
(detik) 

DS 

Rasio 
Hijau 
(GR) 
(g/c) 

Kapasitas 
(C) 

(smp/jam) 

NQ1 
(smp) 

Tundaan (DT) 
(detik/smp) 

1 
Jl. Jendrall 
Sudirmaln 

II 
U 53 0,60 0,014 1049 0,24 26,72 

2 
Jl. Jendrall 
Sudirmaln 

I 
S 53 0,60 0,016 858 0,24 26,82 

3 
Jl. 

Halmidalh 
B 53 0,60 0,012 546 0,24 27,56 

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

Untuk menghitung tundalaln geometrik raltal – raltal paldal malsing – 

malsing pendekalt dengaln menggunalkaln rumus : 

DG = (1 – Psv) x Pt x 6 + (Psv x 4) 

 DG = (1 – 0,92 ) x 0 x 6 + (0,92 x 4) 

   DG = 4,67 det/smp 

  



 

71 
 

Tabel V. 26 Tundalaln Geometrik Simpalng 3 Kalntor Pos Kondisi 

Usulaln 

No. Kaki Simpang Kode Pendekat Rasio NS (stop/smp)

Rasio Kendaraan 

Belok (pt) 

(smp/jam)

Tundaan 

Geometrik 

(DG) 

(detik/smp)

1
Jl. Jendral Sudirman 

II
U 0,92 0 31,39

2 Jl. Jendral Sudirman I S 0,92 0,10 30,97

3 Jl. Hamidah B 0,94 0,40 30,08
Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

Tabel V. 27 Tundalaln Raltal-raltal Simpalng 3 Kalntor Pos Kondisi 

Usulaln 

Tundaan Lalu Lintas 

Rata - Rata DT 

(det/smp)

Tundaan 

Geometri Rata-

Rata DG 

(det/smp)

Tundaan Rata-

Rata 

D=DT+DG 

(det/smp)

Tundaan Total 

D x Q

U 627 576 26,72 4,67 31,39 19.690

S 513 473 26,82 4,16 30,97 15.887

B 326 307 27,56 2,52 30,08 9.809

LTOR

(semua)

Arus kor.

Qkor

Arus total

Qtot

131,16 51.170

1466 Tundaan Simpang Rata-Rata (det/smp) 34,90

Total

8900

Kode 

Pendekat

Arus Lalu Lintas 

(smp/jam) (Q)

Jumlah 

Kendaraan 

terhenti Nsv 

(smp/jam)

Tundaan

179 27,56 4,67 32,24

Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

       Dalri halsil alnallisis kondisi eksisting di altals, menunjukkaln balhwal 

kinerjal Simpalng  3 Kalntor Pos memiliki tingkalt pelalyalnaln simpalng 

yalng buruk, hall ini dalpalt dilihalt nilali tundalaln paldal talbel di altals 

yalng menunjukkaln balhwal tundalaln paldal Simpalng 3 Kalntor Pos 

aldallalh sebesalr 34,90 det/smp, dimalnal tundalaln raltal-raltal yalng 

dalpalt digunalkaln sebalgali indikaltor tingkalt pelalyalnaln sualtu 

persimpalngaln. Sehinggal berdalsalrkaln indeks Tingkalt Pelalyalnaln 

Simpalng (MKJI 1997) malkal kondisi eksisting Simpalng 3 Kalntor Pos 

mendalpaltkaln nilali D (Kuralng) dengaln indeks tundalaln 25 salmpali 

dengaln 40 det/smp. 
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5.4 Analisis Fasilitas Perlengkapan Jalan 

Berikut merupalkaln usulaln falsilitals perlengkalpaln jallaln di 

Simpalng 3  Kalntor Pos: 

Tabel V.28 Falsiitals Perlengkalpaln Jallaln 

Rambu Peringatan Simpang 312 -2118942,106113380

-2118288,10611199011 Rambu Peringatan Simpang 3

-2118321,1061126

-2.118187, 106.113123

-2.118594, 106.113228

-2.118391, 106.112938

-2117860,106112940

8

9

10

Rambu Peringatan Belok Kiri

Rambu Peringatan APILL

Rambu Peringatan APILL

Rambu Peringatan APILL

Rambu Peringatan Simpang 3

Rambu Dilarang Parkir

Rambu Dilarang Parkir

2

6

7

Gambar Koordinat

-2117969,10611282

-2118197,1061130

No.

1

Jenis

Rambu Dilarang Belok Kiri

-2118534,1061134

5 Rambu Dilarang Parkir -2117761,1061129

4 Rambu Dilarang Parkir -2117761,1061129

3
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5.5 Analisis Perbandingan Kinerja Eksisting dengan Kondisi Usulan 

Dalri halsil alnallisis di altals dengaln membalndingkaln kondisi 

eksisting dengaln kondisi usulaln, berikut ini halsil perbalndingaln kondisi 

eksisting dengaln kondisi usulaln. 

     Tabel V.29 Perbalndingaln Kinerjal Eksisting dengaln Kondisi Usulaln 

Simpang 3 

Kantor Pos 

Eksisting Usulan Keterangan 

Derajat 

Kejenuhan 
0,76 0,60 

Deraljalt kejenuhaln raltal-raltal 

penyesualialn walktu siklus 

mengallalmi penurunaln sebesalr 

0,16 dalri deraljalt kejenuhaln 

eksisting 0,76 menjaldi 0,60. 

 

Panjang Antrian 48,65 m 40,54 m 

Palnjalng alntrialn raltal-raltal 

penyesualialn walktu siklus 

mengallalmi penurunaln sebesalr 

8,11 m dalri palnjalng alntrialn 

eksisting 48,65 m menjaldi 40,54m 

Tundaan 
49,15 

det/smp 

34,90 

det/smp 

Tundalaln raltal-raltal penyesualialn 

walktu siklus mengallalmi 

penurunaln sebesalr 14,25 det/smp 

dalri tundalaln eksisting 49,15 

det/smp menjaldi 34,90 det/smp. 

Tingkat 

Pelayanan 
E D 

Tingkalt pelalyalnaln mengallalmi 

peningkaltaln dalri E (Buruk) 

dengaln tundalaln raltal-raltal  

sebesalr 49,15 menjaldi D (Kuralng) 

dengaln tundalaln raltal-raltal sebesalr 

34,90 det/smp. Penentualn tingkalt 

pelalyalnaln berdalsalrkaln PM No. 96 

Talhun 2015. 
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5.5.1. Simpang 3 Kantor Pos Setelah Rekomendasi 

Rekomendalsi yalng disalralnkaln yalitu penyesualialn walktu 

siklus sesuali dengaln volume daln alturaln walktu alntalr hijalu yalitu 

15 detik di kalki simpalng utalral, 14 detik di kalki simpalng selaltaln 

daln 6 detik di kalki simpalng balralt dengaln usulaln 3 detik untuk 

walktu kuning daln 3 detik untuk walktu meralh semual.  Aldalpun 

penalmbalhaln falsilitals perlengkalpaln jallaln seperti ralmbu dilalralng 

palrkir, ralmbu dilalralng belok kiri, daln sebalgalinyal. Selalin itu 

pemindalhaln palrkir on street menjaldi off street di kalki simpalng 

balralt 

 

5.6 Rekomendasi Desain Layout Kondisi Usulan 

Paldal pembalhalsaln dibalwalh ini alkaln ditalmpilkaln galmbalr terkalit 

kondisi eksisting, sertal galmbalr terkalit usulaln untuk desalin lalyout  paldal 

Simpalng 3 Kalntor Pos daln desalin lalyout Palrkir Off Street. Berikut ini aldallalh 

rincialn galmbalr kondisi eksisting daln galmbalr usulaln rekomendalsi desalin 

lallu lintals.  

5.5.1. Desain Simpang 

Simpalng yalng alkaln diberikaln usulaln aldallalh simpalng 

halsil kinerjal lallu lintals yalng beraldal di Kotal Palngkallpinalng. 

Desalin simpalng alkaln diteralpkaln yalitu paldal Simpalng 3 Kalntor 

Pos. Berikut merupalkaln desalin usulaln: 
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    Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

Gambar V. 6 Lalyout Simpalng 3 Kalntor Pos Kondisi Usulaln 
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5.5.2. Desain Parkir 

Berikut desalin relokalsi pemindalhaln palrkir on street 

menjaldi  palrkir off street  di kalki simpalng balralt Jallaln Halmidalh. 

Lokalsi yalng dipilih aldallalh sebidalng talnalh kosong yalng terletalk 

di sisi selaltaln ruals jallaln Halmidalh dengaln luals lalhaln sebesalr 50 

m2. 
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 Sumber: Halsil Alnallisis, 2022 

Gambar V. 7 Lalyout Palrkir Off Street 
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BAB VI 

KESIMPULAN DAN SARAN 

 

6.1 Kesimpulan 

1. Simpalng 3 Kalntor Pos merupalkaln simpalng AlPILL, dalri halsil alnallisis 

kinerjal paldal kondisi eksisting di dalpaltkaln nilali deraljalt kejenuhaln 

raltal-raltal yalitu 0,76, palnjalng alntrialn raltal-raltal yalitu 48,65 m, 

tundalaln raltal-raltal yalitu 49,15 det/smp dengaln penyesualialn tundalaln 

raltal-raltal paldal simpalng malkal di dalpaltkaln tingkalt pelalyalnaln 

simpalng aldallalh E (Buruk) daln walktu siklus sebesalr 75 detik. 

2. Untuk meningkaltkaln kinerjal simpalng tersebut malkal diusulkaln 

beberalpal allternaltif terbalik seperti menghitung ulalng walktu siklus 

daln pemindalhaln palrkir on street menjaldi off street. Untuk halsil alkhir 

terbalik Simpalng 3 Kalntor Pos di dalpaltkaln opsi terbalik yalitu 

penyesualialn walktu siklus dengaln volume salalt ini, pemindalhaln palrkir 

on street  di kalki simpalng Jallaln Halmidalh (Balralt) menjaldi palrkir off 

street , daln pemalsalngaln  falsilitals perlengkalpaln jallaln seperti ralmbu 

dilalralng palrkir di jallaln nalsionall daln sebalgalinyal. 

3. Dalri halsil alnallisis kinerjal Simpalng 3 Kalntor Pos dalpalt ditingkaltkaln 

pelalyalnalnnyal dengaln calral dilalkukaln penyesualialn walktu siklus yalng 

disesualikaln dengaln volume lallu lintals paldal salalt ini. Rekomendalsi ini 

dalpalt menurunkaln tundalaln raltal-raltal dalri 49,15 det/smp (E) 

menjaldi 34,90 det/smp (D), deraljalt kejenuhaln raltal-raltal dalri 0,76 

menjaldi 0,60, daln palnjalng alntrialn raltal-raltal dalri 48,65 m menjaldi 

40,54 m. 

 

6.2 Saran 

1. Perlu peningkaltaln kinerjal simpalng yalng semulal buruk algalr lebih 

balik, berdalsalrkaln indikaltor tingkalt kinerjal persimpalngaln bersinyall. 

Untuk melalkukaln peningkaltaln pelalyalnaln paldal Simpalng 3 Kalntor
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Pos malkal diperlukaln peningkaltaln kinerjal berupal penyesualialn 

walktu siklus daln pemindalhaln palrkir on street  menjaldi palrkir off 

street. 

2. Sebalgali malsukaln kepaldal Dinals Perhubungaln Kotal Palngkallpinalng 

algalr dilalkukaln pemalsalngaln falsilitals perlengkalpaln jallaln seperti 

ralmbu dilalralng palrkir di jallaln nalsionall daln sebalgalinyal. 

3. Setelalh dilalkukaln peningkaltaln kinerjal simpalng, tingkalt 

pelalyalnalnnyal yalitu D (Kuralng). Perlu aldalnyal penelitialn lebih lalnjut 

untuk meningkaltkaln tingkalt pelalyalnaln paldal Simpalng 3 Kalntor Pos.  
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LAMPIRAN 

 

Lampiran 1 Formulir SIG-I Simpang 3 Kantor Pos Eksisting 
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Lampiran 2 Formulir SIG-II Simpang 3 Kantor Pos Eksisting 
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Lampiran 3 Formulir SIG-IV Simpang 3 Kantor Pos Eksisting 
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Lampiran 4 Formulir SIG-V Simpang 3 Kantor Pos Eksisting 
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Lampiran 5 Formulir SIG-I Simpang 3 Kantor Pos Usulan 



 

87 
 

Lampiran 6 Formulir SIG-II Simpang 3 Kantor Pos Usulan 
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Lampiran 7 Formulir SIG-IV Simpang 3 Kantor Pos Usulan 
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Lampiran 8 Formulir SIG-V Simpang 3 Kantor Pos Usulan 
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Lampiran 9 Rekap Hasil Survei Patroli 

 

  

Masuk Keluar Akumulasi Volume

07.00 - 07.15 1 0,25 9 5 4 4 1

07.15 - 07.30 2 0,25 8 1 11 12 2,75

07.30 - 07.45 3 0,25 7 5 13 19 3,25

07.45 - 08.00 4 0,25 8 4 17 27 4,25

08.00 - 08.15 5 0,25 5 4 18 32 4,5

08.15 - 08.30 6 0,25 8 7 19 40 4,75

08.30 - 08.45 7 0,25 9 5 23 49 5,75

08.45 - 09.00 8 0,25 5 3 25 54 6,25

09.00 - 09.15 9 0,25 7 5 27 61 6,75

09.15 - 09.30 10 0,25 7 6 28 68 7

09.30 - 09.45 11 0,25 9 7 30 77 7,5

09.45 - 10.00 12 0,25 9 5 34 86 8,5

10.00 - 10.15 13 0,25 6 3 37 92 9,25

10.15 - 10.30 14 0,25 4 6 35 96 8,75

10.30 - 10.45 15 0,25 8 4 39 104 9,75

10.45 - 11.00 16 0,25 9 5 43 113 10,75

11.00 - 11.15 17 0,25 9 9 43 122 10,75

11.15 - 11.30 18 0,25 11 6 48 133 12

11.30 - 11.45 19 0,25 12 11 49 145 12,25

11.45 - 12.00 20 0,25 4 7 46 149 11,5

12.00 - 12.15 21 0,25 3 9 40 152 10

12.15 - 12.30 22 0,25 9 8 41 161 10,25

12.30 - 12.45 23 0,25 8 2 47 169 11,75

12.45 - 13.00 24 0,25 10 5 52 179 13

13.00 - 13.15 25 0,25 9 7 54 188 13,5

13.15 - 13.30 26 0,25 11 10 55 199 13,75

13.30 - 13.45 27 0,25 10 7 58 209 14,5

13.45 - 14.00 28 0,25 9 8 59 218 14,75

14.00 - 14.15 29 0,25 8 10 57 226 14,25

14.15 - 14.30 30 0,25 10 8 59 236 14,75

14.30 - 14.45 31 0,25 9 10 58 245 14,5

14.45 - 15.00 32 0,25 10 9 59 255 14,75

15.00 - 15.15 33 0,25 2 4 57 257 14,25

15.15 - 15.30 34 0,25 6 7 56 263 14

15.30 - 15.45 35 0,25 7 9 54 270 13,5

15.45 - 16.00 36 0,25 9 8 55 279 13,75

16.00 - 16.15 37 0,25 5 7 53 284 13,25

16.15 - 16.30 38 0,25 4 2 55 288 13,75

16.30 - 16.45 39 0,25 8 8 55 296 13,75

16.45 - 17.00 40 0,25 9 9 55 305 13,75

17.00 - 17.15 41 0,25 11 8 58 316 14,5

17.15 - 17.30 42 0,25 12 6 64 328 16

17.30 - 17.45 43 0,25 5 6 63 333 15,75

17.45 - 18.00 44 0,25 5 10 58 338 14,5

18.00 - 18.15 45 0,25 5 12 51 343 12,75

18.15 - 18.30 46 0,25 12 3 60 355 15

18.30 - 18.45 47 0,25 14 9 65 369 16,25

18.45 - 19.00 48 0,25 20 10 75 389 18,75

394 319 2162

REKAP HASIL SURVEI PATROLI PARKIR

Jalan : JL. HAMIDAH

Waktu : 07.00 - 19.00

Jenis kendaraan : MOTOR

MC

Jumlah

Kend. Parkir (Kend-

Jam)
Waktu Urutan

Interval Patroli 

(Jam)



 

91 
 

 


