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ABSTRAK

Kota Blitar memiliki pola jaringan jalan dengan banyak simpang yang tersebar
merata atau disebut sebagai pola jaringan jalan grid. Simpang yang berdampingan
ini menimbulkan kemacetan lalu lintas pada ruas jalan, sehingga dapat
menghambat pergerakan orang yang melintas pada ruas jalan tersebut. Pada ruas
jalan Ahmad Yani terdapat tiga simpang bersinyal yang berdekatan yaitu simpang
Simpang Smasa, Simpang Patung Bung Karno, dan Simpang Telkom. Ketiga
persimpangan ini belum terkoordinasi. Hal ini menunjukkan perlu diadakannya
manajemen rekayasa lalu lintas dengan cara melakukan optimasi serta koordinasi
antara ketiga simpang tersebut untuk meningkatkan kinerja dan level pelayanan
pada ketiga simpang agar tercipta kondisi yang optimal dan sesuai dengan standar
minimal level pelayanan simpang. Metode analisis yang digunakan pada penelitian
ini menggunakan panduan MKJI 1997. Metode tersebut digunakan untuk
mengetahui simpang eksisting dan periode optimasi. Analisis lanjutan dilakukan
menggunakan aplikasi Transyt untuk memberikan kondisi usulan lanjutan dari
kinerja persimpangan. Setelah itu dilakukan perbandingan kinerja kondisi eksisting
dengan kondisi usulan menggunakan indikator pelayanan simpang yang meliputi
derajat kejenuhan, panjang antrian, dan tundaan. Hasil penelitian menunjukkan
bahwa hasil optimasi periode memberikan peningkatan kinerja Average dengan
parameter derajat kejenuhan sebesar 5%, panjang antrian sebesar 23%, dan
tundaan sebesar 19%. Selain itu, untuk koordinasi sinyal memberikan peningkatan
kinerja Average dengan parameter derajat kejenuhan sebesar 13%, panjang

antrian sebesar 57%, dan tundaan sebesar 24%.
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ABSTRACT

Blitar Gity has a road network pattern with many intersections that are evenly
spread or referred to a grid road network pattern. These adjoining intersections
cause traffic jams on the roads, so they can hinder the movement of people
passing on these roads. On the Ahmad Yani road section, there are three adjacent
signalized intersections, namely the Smasa Intersection, the Bung Karno Statue
Intersection, and the Telkom Intersection. These three intersections are not yet
coordinated. This shows the need for traffic engineering management by
optimizing and coordinating between the three intersections to improve the
performance and level of service at the three intersections in order to create
optimal conditions and comply with the minimum standard of intersection service
level. The analytical method used in this study uses MKIJI 1997 guidelines. This
method is used to determine the performance of existing intersections and
optimization cycle times. Further analysis is carried out using the Transyt
application to provide advanced proposed conditions of intersection performance.
After that, a comparison of the performance of the existing conditions with the
proposed conditions was carried out using intersection service indicators which
included the degree of saturation, queue length, and delay. The results showed
that the cycle time optimization results provide an average performance increase
with the parameters of saturation degree of 5%, queue length of 23%, and delay
of 19%. In addition, signal coordination provides an average increase in
performance with parameters of saturation degree of 13%, queue length of 57%,
and delay of 24%.
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