
9 
 

.



10 
 

 



11 
 

 



12 
 

 



13 
 

 



14 
 

3.1 K 



15 
 

 



16 
 

Tabel iIII. i1 iPersyaratan iBukaan iMedian i(U-turn) 

 

 

 

 

Sumber: iPedoman iPerencanaan iPutaran iBalik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 

1. Pemilihan iJenis iPutaran iBalik 

Pemilihan ijenis iputar ibalik i(U-Turn) iserta ipersyaratan idisajikan i i i ipada 

iTabel iIII.2, iIII.3 idan iIII.4 idibawah iini. 

Tabel iIII. i2 iPersyaratan ipemilihan ijenis iPutaran iBalik i(U-turn) 

Jenis iPutaran iBalik Kriteria iLokasi Tata iGuna iLahan 

 

 

Lebar imedian imemenuhi 

ikriteria ilebar imedian iideal, 

ivolume ilalu i lintas ijalur ia idan 

ib itinggi, iFrekuensi iperputaran 

< i 3 iperputaran/menit 

Daerah irural/jalan 

iantar ikota(jalan iAP i& 

iKP i1) iJalan iarteri 

isekunder 

 

 

 

 

Lebar imedian imemenuhi 

ikriteria ilebar imedian idengan 

igerakan iputaran ilajur idalam ike 

ilajur ikedua ilajur ilawan, ivolume 

ilalu ilintas ia itinggi idan ijalur ib 

irendah isampa ii isedang, 

iFrekuensi iperputaran i<3 

iperputaran/menit 

Daerah iperkotaan 

idengan iaktivitas 

iumum i(Rumah 

iSakit, iperkantoran, 

iperdagangan, 

isekolah, ijalan, 

iakses 

pemukiman) 

Sumber: iPedoman iPerencanaan iPutaran iBalik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 

 

 

 

Kendaraan iRencana L i(m) 

Kendaraan iKecil 4,5 

Kendaraan iSedang 5,5 

Kendaraan iBerat 12 
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Tabel iIII. i3 iPersyaratan ipemilihan ijenis iPutaran iBalik i(U-turn) 

Jenis iPutaran iBalik Kriteria iLokasi Tata iGuna iLahan 

 
Lebar imedian imemenuhi ikriteria 

ilebar imedian iideal, ivolume ilalu 

ilintas ijalur ia isangat itinggi idan ib 

itinggi, iFrekuensi iperputaran i> i3 

iperputaran/menit 

Daerah irural/jalan 

iantar ikota(jalan iAP i& 

iKP i1) iJalan iarteri 

isekunder 

 

 

 

 

Lebar imedian imemenuhi ikriteria 

ilebar imedian idengan igerakan 

iputaran ibalik idari ilajur idalam ike 

ilajur ikedua ilajur ilawan, ivolume 

ilalu ilintas ia isangat itinggi idan 

ijalur ib isedang isampai isedang, 

iFrekuensi iperputaran i<3 

iperputaran/menit 

Daerah iperkotaan 

idengan iaktivitas 

iumum i(Rumah 

iSakit, iperkantoran, 

iperdagangan, 

isekolah, ijalan iakses 

ipemukiman). 

 

 

 

Lebar imedian imemenuhi ikriteria 

ilebar imedian idengan igerakan 

iputaran ibalik idari ilajur idalam ike 

ibahu ijalan i(4/2 iD) iatau ilajur 

iketiga i(4/2 iD) ijalur ilawan, 

ivolume ilalu ilintas i ijalur ia itinggi 

idan ijalur ib irendah isampai 

isedang, ifrekuensi iputaran i<3 

iputaran/menit. 

Daerah iperkotaan 

idengan iaktivitas 

iumum i( iRumah 

iSakit, iperkantoran, 

iperdagangan, 

isekolah, ijalan iakses 

ipemukiman) 

 Lebar imedian imemenuhi ikriteria 

ilebar imedian iideal, ivolume ilalu 

ilintas ijalur ia isangat itinggi idan ib 

itinggi,Frekuensiiperputaran>3 

iperputaran/menit 

Daerah irural/jalan 

iantar ikota(jalan iAP i& 

iKP i1) iJalan iarteri 

isekunder 

Sumber: iPedoman iPerencanaan iPutaran iBalik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 
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Tabel iIII. i4 iPersyaratan ipemilihan ijenis iPutaran iBalik 

Jenis iPutaran iBalik Kriteria iLokasi Tata iGuna iLahan 

 

 

Lebar imedian itidak imemenuhi 

ikriteria ilebar iideal, ivolume ilalu 

ilintas ijalur ia idan ijalur ib itinggi, 

iFrekuensiiperputarani<3 

iperputaran/meniti(bila 

ifrekuensiiperputaran>3 

iperputaran/menit ifasilitas iini 

imemerlukan ilampu ilalu ilintas. 

Daerah irural/jalan 

iantar ikota(jalan iAP 

i& iKP i1) iJalan iarteri 

isekunder 

 

 

 

 

Lebar imedian imemenuhi 

ikriteria ilebar imedian idengan 

igerakan iputaran ibalik idari ilajur 

idalam ike ibahu ijalan i(4/2 iD) 

iatau ilajur iketiga i(4/2 iD) ijalur 

ilawan, ivolume ilalu ilintas ijalur ia 

isangat itinggi idan ijalur ib 

irendah isampai isedang, 

ifrekuensi iputaran 

<3 iputaran/menit. 

Daerah iperkotaan 

idengan iaktivitas 

iumum i(Rumah 

iSakit, iperkantoran, 

iperdagangan, 

isekolah, ijalan iakses 

ipemukiman). 

 

 

 

 
 

 
 

 

 

Lebarimedian itidak 

imemenuhi ikriteria ilebar 

iideal, ivolume ilalu ilintas ijalur 

ia idan ijalurib itinggi, 

iFrekuensi iperputaranI<3 

iperputaran/menit(bila 

ifrekuensi iperputaran>3 

iperputaran/menit ifasilitas iini 

imemerlukan ilampu ilalu 

ilintas. 

Daerah iperkotaan 

idengan iaktivitas 

iumum i( iRumah 

iSakit, 

iperkantoran, 

iperdagangan, 

isekolah, ijalan 

iakses 

ipemukiman). 

Sumber: iPedoman iPerencanaan iPutaran iBalik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 
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Tabel iIII. i5 iPersyaratan ipemilihan ijenis iPutaran iBalik 

Jenis iPutaran iBalik Kriteria iLokasi Tata iGuna iLahan 

 

 

 

 

 

 

Lebar imedian itidak imemenuhi 

ikriteria ilebar iideal, ivolume ilalu 

ilintas ijalur ia idan ijalur ib itinggi, 

iFrekuensi iperputaran i<3 

iperputaran/menit(bila 

ifrekuensi iperputaran>3 

iperputaran/menit ifasilitas iini 

imemerlukan ilampu ilalu ilintas. 

Daerah iperkotaan 

idengan iaktivitas 

iumum i( iRumah 

iSakit, iperkantoran, 

iperdagangan, 

isekolah,jalan 

iakses 

ipemukiman). 

 

 

 

Lebar imedian itidak imemenuhi 

ikriteria ilebar imedian iideal 

ivolume ilalu ilintas ijalur ia idan 

ijalur ib itinggi ifrekuensi iputaran 

i>3 iputaran/menit. 

Daerah irural/jalan 

iantar ikota(jalan iAP 

i& iKP1) iJalan iarteri 

isekunder 

 

 

Lebalr imedialn itidalk imemenuhi 

ikriterial i i ilebalr imedialn iideall i 

ivolume ilallu ilintals ijallur ial i i idaln 

ijallur ib itinggi ifrekuensi iputalraln 

i>3 iputalraln/menit. 

Daleralh irurall/jallaln 

ialntalr ikotal(jallaln 

iAlP i& iKP i1) iJallan 

ialrteri isekunder 

 

 

Lebalr imedialn itidalk imemenuhi 

ikriterial i i ilebalr imedialn iideall i 

ivolume ilallu ilintals ijallur ial i i idaln 

ijallur ib itinggi ifrekuensi iputalraln 

i>3 iputalraln/menit. 

Daleralh irurall/jallaln 

ialntalr ikotal(jallaln 

iAlP i& iKP i1) iJallaln 

ialrteri isekunder 

Sumber: iPedoman iPerencanaan iPutaran iBalik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 
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Keterangan: 

Volume iLalu iLintas iTinggi: irata-rata ivolume ilalu ilintas/lajur: i i>900smp/jam/lajur. 

iVolume iLalu iLintas iSedang: irata-rata ivolume ilalu ilintas/lajur: i300-900 ismp/jam/ 

ilajur. iVolume iLalu iLintas iRendah: irata-rata ivolume ilalu ilintas/lajur: 

Tabel iIII. i6 iLebar iMedian iIdeal ipada iBukaan 

Sumber: iPedoma ln iDirektoralt iJenderall iBina l i i i iMalrga l, i2005 

Berdasarkan iTabel idiatas idapat idilihat ibahwa ilebar imedian iminimun idengan ibukaan 

iadalah i5 imeter, idan iuntuk ilebar imedian iideal ipada ibukaan iyaitu i8 imeter. i 

2. Jalralk iAlntalr iBukalaln iMedialn 

Bukaan itersebut iharus idilengkapi idengan iprasarana ipendukung ilalu ilintas 

iseperti irambu-rambu ijalan idan imarka ijalan.Jarak idan ilebar ibukaan ike itengah ilebar 

ibukaan iberikutnya itidak itergantung ipada iarah ilalu ilintas idi idalam ibukaan 

itersebut(Tabel iIII.7). 

 

 

 

 

 

 

Jenis iPutalraln 
Lebalr 

iLaljur i(m) 

Kend. 

iKecil 

Kend. 

iSedalng 

Kend. 

iBesalr 

Palnjalng iKendalralaln iRencalnal 

5,8 im 12,1 im 21 im 

 
 

3,5 8,0 18,5 20 

3 8,5 19,0 21 

2,75 9,0 19,5 21,5 
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Tabel iIII. i7 iJarak iminimum iantar ibukaan idan ilebar ibukaan imedian 

 

 

 

Fungsi iJalan 

Luar iKota Perkotaan 

 

Jarak 

iBukaan

(d1,km

) 

 

Lebar 

iBukaan 

i(d2, 

km) 

 

Jarak iBukaan i(d1, ikm) 

 

Lebar 

iBukaan 

i(d2, im) Pinggir 

iKota 

Dalam 

iKota 

Arteri 5 7 2,5 0,5 4 

Kolektor 3 4 1 0,3 4 

 i i i i i i iSumber: iDepa lrtemen iPermukima ln ida ln iPra lsalralnal i i i iWilalyalh, i2004 

1. Jalan iarteri imerupakan ijalan iumum iyang iberfungsi imelayani iangkutan iutama 

idengan iciri iperjalanan i jarak ijauh, ikecepatan irata- irata itinggi, idan ijumlah 

ijalan imasuk idibatasi isecara iberdaya iguna. 

2. Jalan ikolektor imerupakan ijalan iumum iyang iberfungsi imelayani iangkutan 

ipengumpul iatau ipembagi idengan iciri iperjalanan ijarak isedang, ikecepatan irata-

rata isedang, idan ijumlah ijalan imasuk idibatasi. iJalan ikolektor itebagi imenjadi 

idua iyaitu: 

a. Kolektor iPrimer iadalah ijalan iyang imenghubungkan i isecara iberdaya 

iguna iantara ipusat i ikegiatan i inasional i idengan i ipusat ikegiatan ilokal, 

iantar ipusat ikegiatan iwilayah iatau iantara ipusat ikegiatan iwilayah 

idengan ipusat ikegiatan ilokal. iDidesain iberdasarkan-berdasarkan 

ikecepatan irencana ipaling irendah i40 ikm/jam idengan ilebar ibadan ijalan 

iminimal i9 imeter, idan ijumlah ijalan imasuk idibatasi. 

b. Kolektor  isekunder i adalah i jalan iyang imenghubungkan ikawasan 

isekunder ikedua, ikawasan isekunder ikedua idengan ikawasan isekunder ike 

itiga. i iDidesain iberdasarkan ikecepatan irencana ipaling irendah i20 

ikm/jam idengan i lebar ibadan i jalan iminimal i9 imeter. 

3. Kebutuhaln iLalhaln iLokalsi iPutalraln iBallik 

Kebutuhaln ilalhaln iminimall iyalng ihalrus idisialpkaln ialpalbilal i i imedialn isempit 

idihitung idengaln ipendekaltaln isebalgali iberikut: 
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1. PanjangI ilajur iputaran iadalah i60 imeter, iditetapkan iberdasarkan imaksimum i 

ipanjang iantrian idengan i3 ikendaraan, ipanjang 

kendaraan irencana iterbesar ijalan iperkotaan i18 imeter idan ipanjang ikendaraan 

irencana iterbesar iluar ikota i21 imeter. 

2. Lebar imedian iyang idiperlukan iuntuk imelakukan igerakan iputaran ibalik isecara 

ilangsung ioleh ikendaraan iberat ipada ijalan idengan ilebar ijalur i3 imeter iadalah 

isebesar i21 imeter. 

3. Kebutuhan ilahan idan iluas itotal ipada ipelebaran idikurangi ilebar inormal idengan 

iasumsi ilebar ilajur ijalan iadalah i3,5 imeter. 

3.7 Tipe iOperasional iFasilitas iBukaan iMedian i(U-Turn) 

Kendaraan iyang iakan imelakukan i(U-turn) iHarus imasuk ike ilajur icepat 

imemberi itanda iberbelok idan imenurunkan ikecepatan isebelum imencapai ititik iU-

turn. iDua isituasi iini iyang imuncul i ijalur iyang imemiliki ifasilitas iU-Turn i(Lionardo i& 

iYusra iaulia iSari, i2022), iyaitu isebagai iberikut i: 

A. iPanjang ilajur iputaran iadalah i60 imeter, iditetapkan iberdasarkan imaksimum 

iPanjang iantrian idengan i3 ikendaraan, iPanjang ikendaraan irencana iterbesar ijalan 

iperkotaan i18 imeter idan iPanjang ikendaraan irencana iterbesar iluar ikota i21 imeter. 

B. iLebar imedian iyang idi iperlukan iuntuk imelakukan igeerakan iputaran ibalik isecara 

ilangsung ioleh ikendaraan iberat ipada ijalan idengan ilebar ijalur i3 imeter iadalah 

isebesar i21 imeter. 

C. iKebutuhan ilahan iadalah iluas itotal ipada ipelebaran idikurangi ilebar inormal 

idengan iasumsi ilebar ilajur ijalan iadalah i3,5 imeter. 

3.8 Dampak iFasilitas iBukaan iMedian i(U-Turn) 

Gerakan iputaran ibalik iyang idilakukan ipada imedian iyang itidak imemenuhi 

ipersyaratan iputaran ibalik iakan imenimbulkan idampak iantrian ibagi ikendaraan iyang 

ibergerak isearah idengan iarah ikendaraan isebelum idan imelakukan iputaran ibalik. 

iNamun idemikian, idampak idan iantrian itidak iakan iterjadi ibila iterdapat ijarak iwaktu 

iantar ikendaraan iyang iakan iberputar ibalik idengan ikendaraan iterdepan ipada ijalur 

ilawan iyang icukup i(yogi i& inurlaily, i2021). 
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Jarak iwaktu iminimum idan iarus ilalu ilintas imaksimum iyang idiizinkan iagar 

itidak iterjadi idampak itundaan idan iantrian idapat idilihat ipada iTabel iIII. i6 i(PPPB, 

i2005) 

Tabel iIII. i8 iJarak iwaktu iminimum idan iarus ilalu ilintas iuntuk imelakukan igerakan 

iputaran ibalik 

 

 

Tipe iJallaln 

 

Jalralk iwalktu iminimum 

ialntalr ikendalralaln ipaldal 

ilaljur ilalwaln i(detik) 

 

Alrus ilallu ilintals imalksimum 

ipaldal i i ijallur ilalwaln 

i(kendalralaln/jalm) 

4/2 iD 14 500 

4/2 iD 12 900 

Sumber: iPedoma ln iPerenca lna la ln iPuta lraln iBallik, i2005 

3.9 Jalan idan iLintasan 
jaringan ijalan/kereta iapi imerupakan iprasarana itransportasi idarat iyang isangat 

ipenting idalam ibidang itransportasi, ikhususnya iyang iberkaitan idengan 

ikelangsungan idistribusi ibarang idan ijasa.Dengan ikata ilain, ijaringan ijalan 

imerupakan isuatu ikonsep imatematika iyang idapat idigunakan iuntuk imenjelaskan 

isecara ikuantitatif isistem itransportasi iyang imempunyai ikarakteristik ispasial 

iKehadiran ijalan iraya isangat ipenting ibagi ikecepatan ipertumbuhan iekonomi, iyang 

imemenuhi imeningkatnya ikebutuhan iakan ilayanan itransportasi iyang idapat 

imenjangkau idaerah-daerah iterpencil iyang imerupakan ipusat iproduksi ipertanian. 

iOleh ikarena iitu, ijaringan ijalan/jalan ididukung ioleh ibeberapa iterminal/stasiun 

ipulang ipergi ilokal idan iregional, idimana iterminal/stasiun idianggap isebagai isarana 

iuntuk imenangani imuatan ipenumpang imaupun ibarang idalam isistem itransportasi 

i(Sirait iet ial., i2017). idalam iPasal i8 iUndang-Undang iNomor i38 iTahun i2004, iyang 

idikelompokkan imenjadi ijalan iarteri, ijalan ikolektor, ijalan ilokal, idan ijalan 

ilingkungan. 

1. Jalan iarteri imerupakan ijalan iumum iyang iberfungsi imelayani iangkutan iutama 

idengan iciri iperjalanan i jarak ijauh, ikecepatan irata- irata itinggi, idan ijumlah 

ijalan imasuk idibatasi isecara iberdaya iguna. 
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1. Jalan ikelas iI, iyaitu ijalan iarteri idan ikolektor iyang idapat idilalui ikendaraan i1. i 
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Tabel iIII. i9 iDimensi ikendaraan irencana iJalan iPerkotaan 

Sumber: iPedoma ln iPerenca lna la ln iPuta lraln iBallik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 

Pada iTabel iIII. i9 idimensi ikendaraan irencana ijalan iperkotaan iyaitu imemiliki i3 

ikendaraan irencana imenurut i(PPPB, i2005). iAdapun iukurannya iyang isudah iada 

ipada iTabel iIII. i9. i 

 

Sumber: iPedoma ln iPerenca lna la ln iPuta lraln iBallik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 

Gambar iIII. i1 iKendaraan itruk ias itunggal 

Sumber: iPedoma ln iPerenca lna la ln iPuta lraln iBallik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 

 

 

Kendalralaln 

iRencalnal 

 

 

Simbol 

 

Dimensi 

iKendalralaln i(m) 

Dimensi 

iTonjolal

n i(m) 

 

Raldius 

iPutalr 

iMinim

u i(m) 

 

Raldius 

iTonjolaln 

iMinimu

m i(m) T L P Dpn  iBlkg 

Truk iAls 

iTunggall 

 

SU 

 

4,1 

 

2,4 

 

9,0 

 

1,1 

 

1,7 

 

12,8 

 

8,6 

City iTralnsit 

iBus 

 

CB 

 

3,2 

 

2,5 

 

12,0 

 

2,0 

 

2,3 

 

12,8 

 

7,5 

Bis 

iGalndengaln 

 

Al-BUS 

 

3,4 

 

2,5 

 

18,0 

 

2,5 

 

2,9 

 

12,1 

 

6,5 



28 
 

Gambar iIII. i2 iKendaraan icity itransit ibus 

Sumber: iPedoma ln iPerenca lna la ln iPuta lraln iBallik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 

Gambar iIII. i3 iKendaraan ibus igandeng 

Dimensi iKendaraan idalam iPerencanaan iFasilitas iBukaan iMedian i(U- iTurn) iuntuk 

iJalan iLuar iKota iDimensi ikendaraan irencana iuntuk ijalan iluar ikota iyang idigunakan 

idalam iperencanaan iputaran ibalik isesuai idengan ipedoman iperencanaan iballik iNo. 

i06/BM/2005 ipada i(Tabel iIII.9) idan i(Gambar iIII.7) isampai idengan i(Gambar 

iIII.9) idibawah iini. 

Tabel iIII. i10 iDimensi iKendaraan 

Sumber: iPedoma ln iPerenca lna la ln iPuta lraln iBallik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 

Pada iTabel iIII.10 idimensi ikendaraan ipada isetiap ikendaraan irencana idi ibagi 

imenjadi i3 ikategori, ikendaraan ikecil, ikendaraan isedang, idan ikendaraan iBerat 

iBerdasarkan idimensi ikendaraan i(PPPB, i2005). 

 

Kendalralaln 

iRencalnal 

Dimensi 

iKendalralaln i(m) 

Dimensi 

iTonjolaln i(m) 

Raldius 

iPutalr 

Minimu 

i(m) 

Raldius 

iTonjolaln 

Minimum 

i(m) 

T L P Dpn Blkg 

Kendalralaln 

iKecil 

1,3 2,1 5,8 0,9 1,5 7,3 7,8 

Kendalralaln 

iSedalng 

4,1 2,6 12,1 2,1 2,4 12,8 14,1 

Kendalralaln 

iBeralt 
4,1 2,6 21 1,2 0,9 14,0 13,7 
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Sumber: iPedoma ln iPerenca lna la ln iPuta lraln iBallik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 

Gambar iIII. i4 iKendaraan iKecil 

Sumber: iPedoma ln iPerenca lna la ln iPuta lraln iBallik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 

Gambar iIII. i5 iKendaraan iSedang 

 

Sumber: iPedoma ln iPerenca lna la ln iPuta lraln iBallik i(U-TURN), iNo: i06/BM/2005 

Gambar iIII. i6 iKendaraan iBesar 

Dimensi iKendaraan iyang idipilih i untuk iFasilitas i Bukaan iMedian i U-Turn 

iDimensi ikendaraan irencana iyang idigunakan iberdasarkan iukuran ikendaraan ikecil, 

ikendaraan isedang idan ikendaraan ibesar. iKhusus iuntuk i jalan ikabupaten  

idimensi ikendaraan irencana iyang idigunakan imemiliki idimensi idengan ikendaraan 

isedang. i 
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Gerakan ibelok ipada isaat ijam-jam ipuncak itertentu ibiasanya idapat idiatasi idengan 

ibalik idengan ipertemuan ijalan iyang imemiliki ikanal idan ikarena ialdalnyal ituntutan, 

isinyalisasi iakan imemperpanjang ijalan ibertingkat i(interchange) iyang imahal. iPada 

isalat iseluruh igerakan imuncul ipada ipertemuan ijalan idalri idual ialralh iatau ilebih ijalan 

iyang imelayani ivolume iyang isama, ipenggunaan ibundaran iakan imengoperasikan 

isecara iaman idan imemuaskan iasal idiameter ipulau iditengalh icukup iluas iuntuk 

imelayani ipanjang igerakan imenyallip-nyalip iberpindah ijalur iyang icukup. iUmur 

ipemakaian ibisa idiperlama idengan ipengontrolan ilampu ilalu-lintas ipada ijam–jam 

ipuncak. iNamun ipada idaerah idaerah ilebih imempunyai ipembatas ipembatas ipada 

ijalan iperkotaan idengan ifalse iterpisah iuntuk imelayani igerakan ibelok iberat, ilampu 

ilalu-lintas ilebih idisukai idaripada ipemakaian ibundaran. iKapasitas ipertemuan ijalan 

iutama itergantung ipada iperbandingan iarus ipada ijalan ibesar idan ikecil, ikriteria igap 

iuntuk igerakan ibelokan, idan ikelambatan imaksimum iyang idapat iditerima ipada ilalu-

lintas ijalan. iPada isaat iarus irendah ikecepatan ilalu ilintas ikendaraan ibebas itidak iada 

igangguan idari ikendaraan ilain, isemakin ibanyak ikendaraan iyang imelewati iruas 

ijalan, ikecepatan iakan isemakin iturun isampai isuatu isaat itidak ibisa ilagi iarus/volume 

ilalu ilintas ibertambah, idi isinilah ikapasitas iterjadi. iSetelah iitu iarus iakan iberkurang 

iterus idalam ikondisi iarus iyang idipaksakan isampai isuatu isaat ikondisi imacet itotal, 

iarus itidak ibergerak idan ikepadatan itinggi. iUntuk imengetahui ikondisi iarus 

ikendaraan i(V/C iRatio) idi ilokasi ipengamatan iyang itelah idikelompokan idalam 

iperiode i15 imenit, idimana iperhitungan idari ibanyaknya iarus ikendaraan iyang 

imelewati idaerah ipengamatan idirubah isatuannya ike ismp/jam. iDari ibeberapa 

iFaktor iPenyesuaian idiatas, imaka iuntuk imencari iKapasitas imenggunakan irumus 
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Dengan itedapat ikapasitas iuntuk i ikondisi iarus ilalu ilintas iyang idiperoleh idari 

iperbandingan ibanyaknya iarus ikendaraan ipada iruas ijalan itersebut idengan 

ikapasitas idari ipengaruh ikondisi iruas ijalan. iDari iperbandingan itersebut idapat 

idiperoleh iarus ipada ikondisi iruas ijalan itersebut iapakah iarus ilalu ilintas itinggi, iyang 

iberarti iarus ilalu ilintas ikendaraan ipada ilokasi idi iruas ijalan iyang idilewati iberbagai 

itipe ikendaraan iakan imendekati ikapasitas iatau iarus ilalu ilintas irendah, iberarti 

ikondisi iarus ilalu ilintas idengan iV/C irasio ilebih ikecil idari i0.75 iatau ikecepatan irata-

rata ilebih idari isekitar i40 ikm/jam. 

3.12 iTingkat iPelayanan iJalan i 

Tingkat ipelayanan ijalan imerupakan ikemampuan isuatu ijalan idalam imenjalankan 

ifungsinya. iTingkat ipelayanan iditentukan iberdasarkan inilai ikuantitatif iseperti iV/C, 

ikecepatan i(waktu ikejenuhan) iserta ipenilaian ikuallitatif, iseperti ikebebalsaln 

ipengemudi idalam ibergerak idan imemiliki ikecepatan iderajat ihambatan ilalu ilintas, 

ikeamanan idan ikenyamanan.Dengan ikata ilain, itingkatpelayanan ijalan iadalah isuatu 

iukuran iatau inilai iyang imenyatakan ikualitas ipelayanan iyang idisediakan ioleh isuatu 

ijalan idalam ikondisitertentu. iTerdapat idua ibuah idefinisi ijalan iyaitu imenurut 

i(Tamin, i2003): iA. iTingkat iPelayanan iTergantung iArus i(Flow iDependent) iB. 

iTingkat iPelayanan iTergalntung iFasilitas i(Facility iDependent) 

C = CO x FCW x FCSP x FCSF x FCCW 

III. 1 

Keterangan : 

C = Kapasitas (smp/jam) 

CO = Kapasitas dasar (smp/jam)     

FCW = Faktor penyesuaian lebar jalan 

FCSP = Faktor penyesuaian pemisah arah 

FCSF     = Faktor penyesuaian hambatan samping jalan 

FCCW   = Faktor penyesuaian ukuran kota 

Sumber: Analisis laporan umum, 2023 
 

Dengan adanya kapasitas untuk mengetahui kondisi arus lalu lintas yang 

diperoleh dari perbandingan banyaknya arus kendaraan pada ruas jalan  tersebut  

dengan kapasitas dari pengaruh kondisi ruas jalan. Dari perbandingan tersebut 

dapat diperoleh arus pada kondisi ruas jalan tersebut apakah arus lalu lintas tinggi, 

yang berarti arus lalu lintas kendaraan pada lokasi di ruas jalan yang dilewati 

berbagai tipe kendaraan akan mendekati kapasitas atau arus lalu lintas rendah, 

berarti kondisi arus lalu lintas dengan V/C rasio lebih kecil dari 0.75 atau kecepatan 

rata-rata lebih dari sekitar 40 km/jam. 

3.12 Tingkat Pelayanan Jalan 

 Tingkat pelayanan jalan merupakan kemampuan suatu jalan dalam 

menjalankan fungsinya. Tingkat pelayanan ditentukan berdasarkan nilai kuantitatif 

seperti V/C, kecepatan (waktu kejenuhan) serta penilaian kuallitatif, seperti 

kebebalsaln pengemudi dalam bergerak dan memiliki kecepatan derajat  hambatan 

lalu lintas, keamanan  dan  kenyamanan. Dengan kata lain, tingkat pelayanan  jalan 

adalah suatu ukuran atau nilai yang menyatakan kualitas pelayanan yang 

disediakan oleh suatu  jalan dalam kondisi tertentu. Terdapat dua buah definisi jalan 

yaitu menurut (Tamin, 2003): 

1 Tingkat Pelayanan Tergantung Arus (Flow Dependent) 

2 Tingkat Pelayanan Tergalntung Fasilitas (Facility Dependent) 
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berikut iini ipada itabel i(III.11) iadalah itabel ikarakteristik iuntuk itingkat ipelayanan 

ijalan i 

Tabel iIII. i11 iKarakteristik iTingkat iPelayanan iJalan 

 

Tingkalt 

iPelalyalnaln 
Kalralkteristik 

 

Al 

1. Arus ibebas idengan ivolume ilalu ilintas irendah idan 

ikecepatan isekurang ikurangnya i80km iperjam 

2. Kepadatan ilalu ilintas isangat irendah 

3. Pengemudi idapat imempertahankan ikecepatan iyang 

idiinginkan itanpa iatau idengan isedikit itundaan i i 

Sumber: iPeraltura ln iMenteri iPerhubunga ln iNo. iPM i15 iTa lhun i2015 

 

 

Tingkat pelayanan jalan merupakan indikator yang dapat mencerminkan 

tingkat kenyamanan suatu ruas jalan, yaitu perbandingan antara volume lalu 

lintas yang ada terhadap kapasitas jalan tersebut. Tingkat pelayanan jalan 

ditentukan dalam suatu skala interval yang terdiri dari 6 tingkat. Tingkat-tingkat 

ini dinyatakan dengan huruf-huruf dari A-F, dimana A merupakan tingkat pelayanan 

tertinggi. Apabila volume lalu lintas pada suatu jalan meningkat mengakibatkan 

kendaraan yang tidak dapat mempertahankan suatu kecepatan konstan, sehingga     

kinerja ruas jalan akan menurun, akibat factor faktor yang  berpengaruh  terhadap  

tingkat pelayanan suatu ruas jalan. Adapun faktor-faktor yang berpengaruh 

terhadap tingkat pelayanan suatu ruas jalan adalah: 

1 Kecepatan 

2 Hambatan atau halangan lalu lintas 

3 Kebebasan untuk manuver  

4 Keamanan dan kenyamanan 

5 Karakteristik pengemudi 
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Tingkalt 

iPelalyalnaln 
Kalralkteristik 

 

B 

1. Arus istabil itetapi ipergerakan ikendaraan 

idikendalikan ioleh ivolume ilalu ilintas iyang ilebih 

itinggi idengan ikecepatan isekurang ikurangnya 

i60km i iper ijam 

2. Kepadatan ilalu ilintas isedang ikarena ihambatan 

iinternal ilalu ilintas imeningkat iPengemudi 

imemiliki iketerbatasan iuntuk imemillih ikecepatan 

idan ilajur iyang idigunakan i 

C 

1. iArus imendekati itidak istabil idengan ivolume ilalu 

ilintas imendekati ikapasitas ijalan idan ikecepatan 

isekurang ikurangnya i10km iperjam 

2. iKepadatan ilalu ilintas itinggi ikarena ihambatan 

iinternal ilalu ilintas itinggi iPengemudi imulai 

imerasakan ikemacetan ikemacetan idurasi ipendek 

 

D 

1. Arus itertahan idan iterjadi iantrian ikendaraan iyang 

iPanjang idengan ikecepatan ikurang idari i30km 

iperjam 

2. Kepadatan ilalu ilintas isangat itinggi idan ivolume 

irendah iserta iterjadi ikemacetan iuntuk idurasi iyang 

icukup ilama iDalam ikeadaan iantrian, ikecepatan 

imaupun ivolume iturun isampai i0 

 

Sumber: iPeraltura ln iMenteri iPerhubunga ln iNo. iPM i15 iTa lhun i2015 

3.13 iKondisi iRuas iJalan 

Kondisi isaat i ini iyang isemakin ibertambahnya ikendaraan isesuali idengan 

itipenya, imaka ikondisi iarus ilalu ilintas ipada iruas ijalan ijalan itersebut iberubah, iadapun 

ibagian-bagian iruas ijalan isebagai iberikut: 
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a) Tipe Jalan adalah tipe potongan melintang jalan ditentukan oleh jumlah lajur 

dan arah pada suatu segmen jalan. 

b) Kereb adalah batas yang ditinggikan berupa bahan baku antara tepi jalur lalu 

lintas dan trotoar. 

c) Trotoar adalah bagian jalan disediakan untuk pejalan kaki yang biasanyal 

sejajar dengan jalan dan dipisahkan dari jalur jalan oleh kereb. 

d) Lebar Jalur Lalu Lintas (Wc) adalah lebar dari jalur yang dilewati tidak 

termasuk bahu. 

e) Lebar Lajur adalah lebar dari per jalur yang dilewati. 

f) Lebar Bahu (Ws) adalah lebar bahu (m0) di samping lalu lintas, direncanakan 

sebagai ruang untuk kendaraan sekali-sekali berhenti, pejalan kaki dan 

kendaraan lambat. 

g) Median adalah daerah yang memisahkan arah arus lalu lintas pada suatu 

segmen jalan. 

h) Lebar Bukaan Median adalah daerah yang akan digunakan kendaraan untuk 

melakukan U-Turn. 

Kondisi ruas jalan ada yang memilki median dan tidak memiliki median, dari setiap 

ruas jalan yang digunakan oleh kendaraan mempunyai nilai arus, sehingga dalam 

perencanaan untuk membuat jalan disesuaikan dengan geometrik dan banyaknya 

kendaraan yang akan melewati ruas jalan tersebut. 

3.14 Teori Antrian 

Menurut Siagian (1987), antrian adalah suatu garis tunggu dari nasabah 

(satuan) yang memerlukan layanan dari satu atau lebih pelayan (fasilitas 

layanan). Adapun komponen dasar suatu proses sebuah antrian adalah: 

1. Kedatangan 

Setiap masalah antrian melibatkan kedatangan, misalnya orang, mobil,  

panggilan  telepon  untuk dilayani, dan lain – lain. Unsur ini sering dinamakan   

proses input atau disebut sebagai sumber kedatangan.Pelayan atau 

mekanisme pelayanan dapat terdiri dari satu atau lebih pelayan, atau satu atau 

lebih fasilitas pelayanan. 
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2. iAntrian 

Inti i dari ianalisa iantrian i adalah i antri i itu i sendiri. iTimbunya iantrian iterutama 

itergantung idari isifat ikedatangan idan iproses ipelayanan. iJika itak iada iantrian iberarti 

iterdapat ipelayan iyang imenganggur iatau ikelebihan ifasilitas ipelayanan i(Mulyono, 

i1991). 

Dalam ipenentuan isuatu ikinerja ibukaan imedian idapat imenggunakan iteori i iantrian. 

iMenurut imodel iJay idan i iBarry i i(2005), iDalam isituasi iini ikedatangan imembentuk 

isatu ijalur itunggal iuntuk idilayani ioleh isaltu istasiun itunggal. iBerikut i persamaan 

i dalam i model i iantrian i jalur i tunggal i menurut i Jay idan iBarry, i(2005) 

III. i2 

𝒑 i=  i i

𝝀

µ
 

III. 3 

𝝁 i=  i i i i i

𝟑𝟔𝟎𝟎 

 i i𝒘𝒂𝒌𝒕𝒖 i𝒎𝒂𝒏𝒖𝒗𝒆𝒓 

Sumber: iJaly idaln iBalrry, i2005 

Keterangan il: 

P= iRasio itingkat ipelayanan ifasilitas 

µ= iTingkat ipelayanan idalam isistem 

λ= iJumlah iarus ikendaraan iyang imelewati iU-Turn i(smp/jam) i 

Kinerja idiukur idengan iketerangan ibahwa: 

Rasio iintensitas iantrian i(p) i< i1,0 iTidak iada iantrian ikendaraan. i 

Rasio iintensitas iantrian i(p) i> i1,0 iTerjadi iantrian ikendaraan. 
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Tabel iIII. i12 iFaktor iEmp iKendaraan 

Emp iKendaraan 

MC LV HV 

0,25 1 1,2 

dibutuhkan ivolume ikendaraan iyang imelakukan iputar ibalik, isetelah iitu imaka i i i i ivolume 

ikendaraan iyang imelakukan iputar ibalik idiubah isatuannya imenjadi ismp/jam idengan 

imengalikan ikendaraan iberdasarkan iklasifikasinya idengan ifaktor iemp ikendaraan.


