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LAMPIRAN



Lampiran 1 Formulir Survei Inventarisasi Simpang

&2
N 4

POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDONESIA-STTD

TAHUN AKADEMIK 2022/2023

PROGRAM DIPLOMA 11l MANAJEMEN TRANSPORTASI JALAN
TIM PRAKTIK KERJA LAPANGAN (PKL) KABUPATEN GUNUNG KIDUL

PTDI'STTD

FORMULIR SURVEY INVENTARISASI SIMPANG

Nama Simpang |

GAMBAR PENAMPANG MELINTANG

Geometri Simpang |

1 Node
2 Tipe Simpang
3 Tipe Pengendalian
4 Kondisi APILL
Arah I UTARA SELATAN TIMUR BARAT

Ruas Jalan |
5 Lebar Pendekat (m)
6 Lebar Median (m)
7 Lebar Bahu Kanan (m)
8 Lebar Bahu Kiri (m)
9 Lebar Trotoar Kanan (m)
10 Lebar Trotoar Kiri (m)
11 Lebar Drainase kanan (m) VISUALISASI SIMPANG
12 Lebar Drainase Kiri (m)
13 Lebar Jalur Efektif Pendekat (m)
14 Lebar Lajur Pendekat (m)
15 Hambatan Simpang (m)
16 Tata Guna Lahan (m)
17 Jenis Perkerasan
18 Model Arus (Arah)
19 Kondisi Marka
20 Fasilitas Zebra Cross
21 Marka Line Stop

Fasilitas Simpang ADA/TIDAK KONDISI ADA/TIDAK KONDISI ADA/TIDAK | KONDISI | ADA/TIDAK | KONDISI
Rambu Larangan

2 Rambu Peringatan

Rambu Perintah

Rambu Petunjuk




Lampiran 2 Formulir Survei CTMC Per 15 Menit

PAGI
UTARA
ANGKUTAN PRIBADI ANGKUTAN UMUM ANGKUTAN BARANG TIDAK BERMOTOR
Wakw | Arah | Sepeda | Mobil T BUS BUS TRUK | TRUK | TRUK | TRUK
Motor | Prioagi | > | MPU | BusKeel | oenanG | Besar | PI°KYP | keci | sebanc | BEsAR | TEMPEL SEPEDA
T
06.30-06.45 |~
A
/P
06.45-07.00 |~
A
/P
07.00-07.15 [~
A
T
07.15-07.30 [~
A
T
07.30.- 0745 [~
A
/P
07.45-08.00 |~
A
T
08.00.-08.15| =
A
T
08.15-0830 |~
A




Lampiran 3 Volume Lalu Lintas Simpang Gading

Formulir SIG-II
SIMPANG BERSINYAL Tanggal
Formulir SIG-II Kota : KABUPATEN GUNUNGKIDUL 0
ARUS LALU LINTAS Simpang : GADING
ARUS KENDARAAN BERMOTOR (MV) KEND.TAK BERMOTOR
Kendaraan Ringan (LV) Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC)
Kode emp terlindung = 1 emp terlindung = 1,3 emp terlindung = 0,2 Kendaraan Bermotor Total MV Rasio Berbelok
Pendekat Arah emp terlawan = 1 emp terlawan = 1,3 emp terlawan = 0,4 (Ilzr us I.JM Rasio UM/MV
end/jam)
kend/ smp/jam kend/ smp/jam kend/ smp/jam kend/ smp/jam p LT p RT
jam terlindung terlawan jam terlindung | terlawan jam terlindung | terlawan jam terlindung | terlawan
@ @ 3 @ ®) ®) @ ®) 9 10) (11 (12) (13) (14) (15) (16) an 1s)
LT/LTOR 171 171 171 7 9 9 597 119 239 775 300 419 0,27 2 0,003
Utara ST 301 301 301 45 59 59 1.045 209 418 1.391 569 778 0 0,000
RT 171 171 171 6 8 8 255 51 102 432 230 281 0,21 0 0,000
Total 643 643 643 58 75 75 1.897 379 759 2.698 1.098 1.477 2 0,001
LT/LTOR 58 58 58 4 5 5 98 20 39 160 83 102 0,09 0 0,000
Selatan ST 370 370 370 55 72 72 1.278 256 511 1.703 697 953 0 0,000
RT 64 64 64 2 3 3 160 32 64 226 99 131 0,11 0 0,000
Total 492 492 492 61 79 79 1.536 307 614 2.089 879 1.186 0 0,000
LT/LTOR 40 40 40 4 5 5 134 27 54 178 72 99 0,40 6 0,034
Timur ST 16 16 16 1 1 1 61 12 24 78 30 42 3 0,000
RT 38 38 38 5 7| 168 34 67 211 78 112 0,43 9 0,043
Total 94 94 94 10 13 13 363 73 145 467 180 252 18 0,039
LT/LTOR 47 47 47 7| 9 9 156 31 62 210 87 119 0,41 2 0,010
Barat ST 14 14 14 3 3 79 16| 32 95 32 48 0 0,000
RT 37 37 37 10 13 13 186 37 74 233 87 124 0,43 4 0,017
Total 98 98 98 19 25 25 421 84 168 538 207 291 6 0,011




Lampiran 4 Volume Lalu Lintas Simpang Playen

Formulir SIG-II
SIMPANG BERSINYAL Tanggal
Formulir SIG-II Kota : KABUPATEN GUNUNGKIDUL 0
ARUS LALU LINTAS Simpang : PLAYEN
ARUS KENDARAAN BERMOTOR (MV) KEND.TAK BERMOTOR
Kendaraan Ringan (LV) Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC)
Kode emp terlindung = 1 emp terlindung = 1,3 emp terlindung = 0,2 Kendaraan Bermotor Total MV Rasio Berbelok
Pendekat Arah emp terlawan = 1 emp terlawan = 1,3 emp terlawan = 0,4 (Iirus UM Rasio UM/MV
end/jam)
kend/ smp/jam kend/ smp/jam kend/ smp/jam kend/ smp/jam p LT p RT
jam terlindung terlawan jam terlindung | terlawan jam terlindung | terlawan jam terlindung | terlawan
¢ @ 3) @) 5 ®) @ 8 © (10) (11 (12) 13) (14) (15) (16) 7 18
LT/LTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| #DIv/o! 0 #DIV/0!
Barat ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0!
RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0! 0 0,000
Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0!
LT/LTOR 67 67 67 10 13 13 654 137 274 761 217 354 0,67 11 0,000
Selatan ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0!
RT 52 52 52 9 12 12 222 44 89 283 108 153 0,33 8 0,028
Total 119 119 119 19 25 25 906 181 362 1.044 325 506 19 0,018
LT/LTOR 49 49 49 18 23 23 164 33 66| 231 105 138 0,18 0 0,000
Utara ST 237 237 237, 47 61 61 925 185 370 1.209 483 668 13 0,000
RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 #DIV/0!
Total 286 286 286 65 85 85 1.089 218 436 1.440 588 806 13 0,009
LT/LTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 #DIV/0!
Timur ST 291 291 291 55 72 72 757 151 303 1.103 514 665 6 0,005
RT 126 126 126 31 40 40 156 31 62 312 197 228 0.26 3 0,010
Total 417 417 417 86 112 112 912 182 365 1.415 711 894 9 0,006




Lampiran 5 Analisis Simpang Gading Kondisi Eksisting

Arus RT (smp/jam)| Lebar Arus Jenuh (smp/jam) Hijau Rasio
Hijau . Rasio Kendaraan Berbelok Ar.ab Arah Eiek)fif Nilgi : Faktor-faktor koreksi i Nilai Aru.s Lalu| Rasio Fase We.i.ktu Kapa?itas Derajat
Kode dalam Tipe Pendekat Diri Lawan m Kapasitas Semua Tipe pendekat Hanya tipe P Kapasitas Lmt.as Arus PR= Hl]?u (smp/jam) Kejenuhan
Pendekat Fase No. (P/0) Das.ar Ukuran | Hambatan | Kelan- Parki Belok Belok | disesuaikan (smp/jam) |  (FR) Frerit (detil) S.glo)
pLTOR| pLT | pRT | QRT | QRTO | we |Gmpliam)| Kota | Samping | daian | " | Kanan | Kiri | (smp/jam)
So Fes Fsf Fg Fp FRT FLT S Q Q/S IFR g C Q/C
(0% @ 3 “) ®) ®) 7 ®) © (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) a7 (18) (19) @0) @1) @2) @3)
U 1 TERLINDUNG 0,27 0,27 0,21 281 131 7,40 4.440 0,94 0,94 | 1,00 1,00 1,05 0,96 3956 1.098 0,28 0,79 50 1.959 0,67
S 3 TERLINDUNG 0,09 0,09 0,11 131 281 7,20 4.320 0,94 0,93 | 1,00 1,00 1,03 0,98 3828 879 0,23 0,66 27 1.013 0,87
T 2 TERLAWAN 0,40 0,40 0,43 112 124 9,80 5.880 0,94 0,93 | 1,00 1,00 1,11 0,94 5354 180 0,03 0,10 13 682 0,26
B 2 TERLAWAN 0,41 0,41 0,43 124 112 5,20 3.120 0,94 0,94 | 1,00 1,00 1,11 0,93 2564 207 0,07 0,21 13 365 0,57
4.000
‘Waktu Hilang Total LT 12 Waktu siklus pra penyesuaian Co (det) 35 IFR = 0.35 0,87
LTI (det) Waktu siklus disesuaikan (c ) (det) 102 E Fresit |
Lampiran 6 Analisis Simpang Playen Kondisi Eksisting
Arus RT (smp/jam) | Tebar Arus Jenuh (smp/jam) Hijau Rasio
Rasio Kendaraan Berbelok ..| Arah Efektif i Faktor-faktor koreksi rus Lal Fase k K i
Kode Hijau Tipe Pendekat Arah Diri Lawan (m) Kal;l;lsiltas Semua Tipe pendekat Hanya tipe P KaNiléit Al‘:‘iitaz : Arl\j:s(ll:}{) PR= VI"'I{:Jat:ll (S‘?;/?atfis) K];Z;?j]?;n
Pendekat szia;]& (P/0) Dasfar Ukuran | Hambatan | Kelan- Parki Belok Belok djsezizs:i}f:n (smp/jam) Frerit (detik) (8.g/c) i
pLTOR | pLT pRT QRT | QRTO We |Gmplham)| Kota Samping | daian A | Kanan Kiri (smp/jam)
So Fes Fsf Fg Fp FRT FLT S Q Qs IFR g [¢ Q/C
[ @ 3 @) ®) ) (7) 8 ©9 (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) a7 18 (19) (20) @1 (22) @23)
B 0 0 #DIV/0! | #DIV/0! | #DIV/0! - 153 0,94 - #DIV/0! | #DIV/0! #DIV/0! -| #DIV/o! | #DIV/o! -| #DIvV/o! #DIV/0!
S 2 TERLINDUN( 0,67 0,67 0,33 153 - 6,40 3.840 0,94 0,94 1,00 1,00 1,09 0,89 3.293 325 0,10 0,23 17 933 0,35
U 1 [7ERLINDUN(| 0,18 0,18 - - 228 7.20 4.320 0,94 0,94 1,00 1,00 1,00 0,97 3. 708 588 0,16 0.37 25 1.545 0.38
T 3 [TERLINDUN(| - 0,26 228 - 7,20 4.320 0,94 0,94 1,00 1,00 1,07 1,00 4.071 711 0,17 0,40 20 1.357 0,62
3.835
Waktu Hilang Total LT 18 Waktu siklus pra penyesuaian Co (det) 56 IFR = 0,43 0,52
LTI (det) Waktu siklus disesuaikan ( ¢ ) (det) 60 E Fre;.




Lampiran 7 Arus Dasar Kondisi Eksisting Simpang Gading

. Arus Jenuh
Pendekat Nama Jalan Lebar Efektif Dasar
(meter) .
(smp/jam)
u Patuk Gading II 7,4 4440
S Patuk Gading III 7,2 4320
T Alternatif Karangmojo 9,8 5880
B Wanagama 5,2 3120

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 8 Tabel Faktor Ukuran Penyesuaian Kota

Ukuran kota (Juta penduduk)

Faktor penyesuaian untuk

ukuran kota

<0,1
0,1-0,5
05-1,0
1,0-3,0

> 3,0

0,82
0,88
0,94
1,00
1,05

Sumber: MKJI, 1997

Lampiran 9 Faktor Penyesuaian Hambatan Samping Simpang Gading

Tipe | Hambatan | Lingkungan | Rasio Kendaraan
Pendekat Fase | Samping Jalan Tidak Bermotor Fsf
U P Sedang Komersial 0,001 0,94
S P Tinggi Komersial 0,000 0,93
T 0 Tinggi Komersial 0,039 0,93
B 0 Sedang Komersial 0,011 0,94

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023




Lampiran 10 Faktor Penyesuaian Belok Kanan Simpang Gading

Pendekat Arah .RT Q. Prt Frt
(smp/jam) | (smp/jam)

U 281 1098 0,21 1,05

S 131 879 0,11 1,03

T 112 180 0,43 1,11

B 124 207 0,43 1,11

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 11 Faktor Penyesuaian Belok Kiri Simpang Gading

Pendekat Arah. LT Q Pt Fir
(smp/jam) | (smp/jam)
u 300 1098 0,27 0,96
S 83 879 0,09 0,98
T 99 180 0,40 0,94
B 119 207 0,41 0,93
Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023
Lampiran 12 Arus Jenuh Simpang Gading
Arus Faktor Penyesuaian Arus
Lebar
Pendekat Dasar Jenuh S
Efektif Fcs Fsf Fg Fp Frt Fit .
(So) (smp/jam)
u 74 |4440 |094/094|1,00|1,00|1,05]|0,9 3956
S 7,2 | 4320 (094093 1,00|1,00|1,03|0,98 3828
T 98 |5880 (094|093|1,00|1,00|1,11|0,94 5354
B 52 |31200,94|0,94|1,00|1,00 1,11 0,93 2864
Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023
Lampiran 13 Kapasitas Simpang Gading
Kode S . . C
Pendekat | (smp/jam) g (detik) | c (detik) (smp/jam)
U 3956 50 102 1939
S 3828 27 102 1013
T 5354 13 102 682
B 2864 13 102 365

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023




Lampiran 14 Derajat Kejenuhan Simpang Gading Berdasarkan MKJI

Kode Hijau Q Kapasitas Derajat
Dalam . . .
Pendekat Fase (smp/jam) | (smp/jam) | Kejenuhan
U 1 1098 1939 0,57
S 3 879 1013 0,87
T 2 180 682 0,26
B 2 207 365 0,57

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 15 Perhitungan Jumlah Smp yang tersisa dari waktu Hijau

Eksisting Simpang Gading

Kapasitas
Pendekat (smp/jam) DS NQ1
U 1939 0,57 0,15
S 1013 0,87 2,65
T 682 0,26 0
B 365 0,57 0,15

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 16 Perhitungan Jumlah Antrian Yang Datang Pada Fase

Merah Simpang Gading

Rasio Waktu Q
Pendekat Hijau Siklus DS (smp/ijam) NQ2
(9/c) | (detik) P/l
U 0,03 102 0,57 1098 10,66
S 0,03 102 0,87 879 8,60
T 0,02 102 0,26 180 1,74
B 0,04 102 0,57 207 2,00

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023




Lampiran 17 Perhitungan Jumlah Antrian Total Eksisting

Simpang Gading

Pendekat Jumlah Kendaraan NQ Max
NQ1 NQ2 NQ Tot (smp)
U 0,15 10,66 10,82 10,82
S 2,65 8,60 11,25 11,25
T 0 1,74 1,42 1,42
B 0,15 2,00 2,15 2,15

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 18 Panjang Antrian pada Simpang Gading

Panjang Antrian

Kode Pendekat NQ Max
QL (meter)
U 10,82 29,23
S 11,25 31,26
T 1,42 2,89
B 2,15 8,29

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 19 Perhitungan Tundaan Lalu Lintas Eksisting Rata-Rata

Simpang Gading

Pendekat \;\/Iz:(utlsj DS Konstanta Rz_a_sio Kapasitas NQ1 TunQaan DT
(detik) (A) Hijau © (detik/smp)

U 102 0,57 0,48 0,03 1939 0,15 49,40

S 102 0,87 0,48 0,03 1013 2,65 58,89

T 102 0,26 0,48 0,02 682 -0,32 47,63

B 102 0,57 0,47 0,04 365 0,15 49,93

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023




Lampiran 20 Tundaan Geometrik Eksisting Simpang Gading

Laju Henti Rasio Tundaan Geometrik
Pendekat (Ns) Kendaraan (DG) (detik/smp)
Belok (Pt)
U 0,31 0,27 1,74
S 0,41 0,09 2,63
T 0,25 0,40 2,00
B 0,33 0,41 2,32

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 21 Tundaan Rata-rata Kondisi Eksisting Simpang Gading

Jumlah
Q Kendaraan
Pendekat (smp/jam) terhenti Tundaan
(smp/jam)
DT DG D=DT+ DxQ
(smp/jam) | (det/smp) DG (det/smp)
u 1098 344 49,40 1,74 51,14 56.144,97
S 879 357 58,89 2,63 61,52 54.040,96
T 180 45 47,63 2,00 49,63 8.913,21
B 207 68 49,93 2,32 52,25 10.811,12
Arus Total .Total 128.294,65
(Qtot) 2364 Tundaan smpang rata-rata 56,36
(detik/smp)

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 22 Kinerja Eksisting Simpang Gading berdasarkan MKJI

D_erajat Panjz_mg Tundaan
Kejenuhan Antrian
Nama Jalan Pendekat QL D
DS Meter Det/smp
JI Patuk Gading II u 0,57 29,23 51,14
JI Patuk Gading III S 0,87 31,26 61,52
) Alternatif T 0,26 2,89 49,63
Karangmojo
JI Wanagama B 0,57 8,29 52,25

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023




Lampiran 23 Arus Dasar Kondisi Eksisting Simpang Playen

. Arus Jenuh
Pendekat Nama Jalan Lebar Efektif Dasar
(meter) .
(smp/jam)
u Patuk Gading III 7,2 4320
S Playen Gading 6,4 3840
T Jogja Wonosari 7,2 4320

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 24 Tabel Faktor Ukuran Penyesuaian Kota

Ukuran kota (Juta penduduk)

Faktor penyesuaian untuk
ukuran kota

<0,1
0,1-0,5
0,5-1,0
1,0-3,0

> 3,0

0,82
0,88
0,94
1,00
1,05

Sumber: MKJI, 1997

Lampiran 25 Faktor Penyesuaian Hambatan Samping Simpang Playen

Tipe | Hambatan | Lingkungan | Rasio Kendaraan
Pendekat Fase | Samping Jalan Tidak Bermotor Fof
U 0] Sedang Komersial 0,009 0,94
S 0] Sedang Komersial 0,018 0,94
T 0] Sedang Komersial 0,006 0,94

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 26 Faktor Penyesuaian Belok Kanan Simpang Playen

Arah RT Q
Pendekat (smp/jam) (smp/jam) Prt Frr
U 0 588 0 1,00
S 108 325 0,33 1,09
T 197 711 0,26 1,07

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023



Lampiran 27 Faktor Penyesuaian Belok Kiri Simpang Playen

Arah LT Q
P k P F
endekat | (smpfiam) | (smpjiam) i i
U 105 588 0,18 0,97
S 217 325 0,67 0,89
T 0 711 0,00 1,00
Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023
Lampiran 28 Arus Jenuh Simpang Playen
Arus Faktor Penyesuaian Arus
Lebar
Pendekat Dasar Jenuh S
Efektif Fcs Fsf Fg Fp Frt Fit
(So) (smp/jam)
u 7,2 4320 10,94 1094 |1,00| 1,00 | 1,00 | 0,97 3708
S 6,4 3840 | 0,94 0,94 |1,00|1,00|1,09 0,89 3293
T 7,2 4320 10,94 1094|1,00| 1,00 1,07 1,00 4071
Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023
Lampiran 29 Kapasitas Simpang Playen
Kode S . . C
Pendekat | (smp/jam) g (detik) | c (detik) (smp/jam)
u 3708 20 63 1483
S 3292 12 63 790
T 4071 15 63 1221

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 30 Derajat Kejenuhan Simpang Playen Berdasarkan MKJI

Kode Hijau Q Kapasitas Derajat
Dalam . . .
Pendekat Fase (smp/jam) | (smp/jam) | Kejenuhan
u 3 588 1483 0,40
S 2 325 790 0,41
T 1 711 1221 0,58

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023




Lampiran 31 Perhitungan Jumlah Smp yang tersisa dari waktu Hijau

Eksisting Simpang Playen

Kapasitas
Pendekat (smp/jam) DS NQ:
] 1483 0,40 0
790 0,41 0
T 1221 0,58 0,20

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Simpang Playen

Lampiran 32 Perhitungan Jumlah Antrian Yang Datang Pada Fase Merah

Rasio Waktu Q
Pendekat | Hijau Siklus DS (smp/jam) NQ2
(g/c) | (detik) b/
U 0,01 63 0,40 588 9,13
S 0,02 63 0,41 325 5,04
T 0,01 63 0,58 711 11,07

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 33 Perhitungan Jumlah Antrian Total Eksisting Simpang Playen

Jumlah Kendaraan NQ Max
Pendekat NQL NQ2 NQTot | (smp)
U 0 9,13 8,96 8,96
S 0 5,04 4,89 4,89
T 0,20 11,07 11,27 11,27

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023




Lampiran 34 Panjang Antrian pada Simpang Playen

Panjang Antrian
Kode Pendekat NQ Max
QL (meter)
U 8,96 24,89
S 4,89 15,28
T 11,27 31,31

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 35 Perhitungan Tundaan Lalu Lintas Eksisting Rata-Rata Simpang Playen

pendetct | ks | Ds onstanta | Rasio | Kapastes | gy | Tordaan OF
(detik)
U 63 |040| o048 | 0,01 | 1483 0 24,05
S 63 |041| o048 | 002 | 79 0 23,71
T 63 |08 049 0,01 | 1221 | 0,20 25,15

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 36 Tundaan Geometriks Eksisting Simpang Playen

Laju Henti Rasio Tundaan Geometrik
Pendekat (Ns) Kendaraan (DG) (detik/smp)
Belok (Pt)
u 0,99 0,18 3,57
S 0,97 0,67 3,50
T 1,03 0,00 3,69

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023



Lampiran 37 Tundaan Rata-rata Kondisi Eksisting Simpang Playen

Jumlah
Q Kendaraan
Pendekat (smp/jam) terhenti Tundaan
(smp/jam)
DT DG D=DT+ DxQ
(smp/jam) | (det/smp) DG (det/smp)
u 588 377581 24,05 3,57 28,99 17.056,66
S 325 317 23,71 3,50 38,61 9.295,52
T 711 730 25,15 3,69 30,15 21.440,07
Arus Total -Total 49.724,26
(Qtot) 1624 Tundaan smpang rata-rata 30,61
(detik/smp)

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023

Lampiran 38 Kinerja Eksisting Simpang Playen berdasarkan MKJI

Nama Jalan Pendekat K;:;a::;n 2133:3 T““:aa“
DS Meter Det/smp
JI Patuk Gading III U 0,40 24,89 28,99
JI Playen Gading S 0,41 15,28 38,61
JI Jogja Wonosari T 0,58 31,31 30,15

Sumber: TIM PKL Kabupaten Gunungkidul, 2023




Lampiran 39 Link Result Simpang Gading Kondisi Eksisting

Actua
Calculate | Practica Mean | Mean | Mean
. Majo | Traffi d Flow CalluiEe Green PEgieR JoL!rne Dela | Stop | Max Delay Stop o Qf
Lin Controlle | Phas . d Sat of y Time . S Penaltie
Name r (o Entering (s A Reserve y Per | s Per | Queu | Weightin | Weightin 2,
k . r Stream e Flow Saturatio . Per s (E per
Link | Node LTS (PCUIhr) (per n (%) Capacit PCU (5) PCU | PCU e g (%) g (%) hr)
(PCU/hr) cycle) y (%) (s) (%) | (PCU)
)
JL. PATUK 102,0
1 GADING Il N/A 1 N/A N/A 1098 3956 ' 28 224 14,20 | 0,18 | 0,61 | 3,44 100 100 0,00 0,85
0
KELUAR
JL. PATUK 782
1A GADING Il N/A 1 1 A 500 3956 22,00 56 61 51,60 |37,59 89,60 | 12,86 100 100 0,00 5
MASUK
JL.
ALTERNATIF 102,0
2 KARANGMOJ N/A 1 N/A N/A 180 5354 0 3 2577 13,80 | 0,01 | 0,00 | 0,00 100 100 0,00 0,01
O KELUAR
JL.
ALTERNATIF 35,4
2A KARANGMOJ N/A 1 1 B 500 5354 46,00 20 344 30,34 | 16,55 | 58,00 | 8,36 100 100 0,00 o
O MASUK
JL. PATUK 102.0
3 GADING IlI N/A 1 N/A N/A 879 3828 ' 23 292 14,41 | 0,24 | 0,00 | 0,03 100 100 0,00 0,49
0
KELUAR
JL. PATUK 790
3A GADING IlI N/A 1 1 (o} 500 3828 22,00 58 55 52,32 | 38,05 90,04 | 12,90 100 100 0,00 3’
MASUK
L 102,0
4 WANAGAMA | N/A 1 N/A N/A 207 2864 0‘ 7 1145 14,19 | 0,05 | 0,00 | 0,00 100 100 0,00 0,04

KELUAR




Lampiran 40 Phase Timings Diagram dan Stage Sequence Diagram Simpang

Gading Kondisi Eksisting

1+ 2 3

A 1L/TS
B 2L/TS
C 1L/TS

IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|

0 20 40 60 80 100
Stage 1 + Stage 2 Stage 3 1

3 2




Lampiran 41 Link Results Simpang Playen Kondisi Eksisting

Calculate

Actual

Practica

Mean

Mean

Mean

q Majo | Traffi d Flow CaEED Green | Degree Of | JOL!I'HE Dela | Stop | Max Delay Stop o qf
Lin Controlle | Phas . d Sat N y Time i P Penaltie
Name r ® Entering (s (per | Saturatio | Reserve y Per | s Per | Queu | Weightin | Weightin P.l.
k . r Stream e Flow . Per s (£ per
Link | Node LTS (PCUIhI) cycle) n (%) Capacit PCU (5) PCU | PCU e g (%) g (%) hr)
(PCU/hr) ) y (%) (s) (%) | (PCU)
JL. JOGJA
1 |WONOSAR | N/A 1 N/A N/A 500 4071 65,00 12 633 13,85 | 0,06 | 0,00 | 0,01 100 100 0,00 0,12
| KELUAR
JL. JOGJA 42,5
1A | WONOSAR | N/A 1 1 A 500 4071 18,00 42 114 33,45 | 19,66 (79,89 | 7,37 100 100 0,00 B’
I MASUK
JL.
PLAYEN
2 GADING N/A 1 N/A N/A 500 3293 65,00 15 493 13,02 | 0,10 | 0,00 | 0,01 100 100 0,00 0,19
KELUAR
JL.
PLAYEN 58,7
2A GADING N/A 1 1 B 500 3293 14,00 66 37 40,11 | 27,19 | 94,30 | 8,68 100 100 0,00 1
MASUK
JL. PATUK
3 GADING 3 | N/A 1 N/A N/A 500 4071 65,00 12 633 13,70 0,06 | 0,00 0,01 100 100 0,00 0,12
KELUAR
JL. PATUK 49,2
3A | GADING 3 | N/A 1 1 (o} 500 4071 15,00 50 80 36,49 |22,85(85,74 | 7,89 100 100 0,00 2’

MASUK




Lampiran 42 Phase Timings Diagram dan Stage Sequence Diagram Simpang

Playen Kondisi Eksisting

3] 1+ 2 3
A 1L/TS
B 1L/TS
C 1L/TS

L1111l lllllllllllllllll III|I lllllllllllll III|I llllllllllll

0 10 20 30 40 50 60

Stage 1 + Stage 2 Stage 3 1

A A A
Ao A A T




Lampiran 43 Link Results Simpang Gading Kondisi Optimasi

Actua
Calculate | Practica Mean | Mean | Mean
) Majo | Traffi dFlow | Calculate | o oo, | Degree Journe | \hoia | stop | Max | Delay stop | Sostof
Lin Controlle | Phas . d Sat Of y Time oo S Penaltie
Name r c Entering (s . | Reserve y Per | s Per | Queu | Weightin | Weightin P.l.
k . r Stream e Flow Saturatio . Per s (£ per
Link | Node LTS (PCUII) (per n (%) Capacit PCU (s) PCU | PCU e g (%) g (%) hr)
(PCU/hr) cycle) © y (%) (s) (%) | (PCU)
)
JL. PATUK
1 GADING Il N/A 1 N/A N/A 1098 3956 53,00 28 224 12,17 | 0,17 | 0,00 | 0,05 100 100 0,00 0,76
KELUAR
JL. PATUK 42,7
1A GADING Il N/A 1 1 A 500 3956 13,00 48 88 28,23 | 18,02 | 83,05 | 6,33 100 100 0,00 2’
MASUK
JL.
ALTERNATIF
2 KARANGMOJ N/A 1 N/A N/A 180 5354 53,00 3 2577 12,01 | 0,01 | 0,00 | 0,00 100 100 0,00 0,01
O KELUAR
JL.
ALTERNATIF 353
2A KARANGMOJ N/A 1 1 B 500 5354 16,00 29 209 22,98 | 13,94 71,22 | 5,48 100 100 0,00 5
O MASUK
JL. PATUK
3 GADING Il N/A 1 N/A N/A 879 3828 53,00 23 292 12,14 | 0,14 | 0,00 | 0,03 100 100 0,00 0,49
KELUAR
JL. PATUK 472
3A GADING IlI N/A 1 1 (o} 500 3828 12,00 53 69 28,96 | 19,54 8599 | 6,69 100 100 0,00 7’
MASUK
JL.
4 WANAGAMA | N/A 1 N/A N/A 207 2864 53,00 7 1145 12,05 | 0,05 | 0,00 | 0,00 100 100 0,00 0,04
KELUAR




Lampiran 44 Phase Timings Diagram dan Stage Sequence Diagram Simpang

Gading Kondisi Optimasi

1+ 2 3
A 1L/TS
B 2L/TS
Cc 1L/TS
e b v b e B B v By
0 10 20 30 40 50
Stage 1 + Stage 2 Stage 3 1




Lampiran 45 Link Result Simpang Playen Kondisi Optimasi

Calculate

Actual

Practica

Mean

Mean

Mean

. Majo | Traffi d Flow Gk Green | Degree Of | Joqme Dela | Stop | Max Delay Stop Gy Qf
Lin Controlle | Phas . d Sat N y Time o Lo Penaltie
Name r c Entering (s (per | Saturatio | Reserve y Per | s Per | Queu | Weightin | Weightin P.l.
k . r Stream e Flow R Per s (E per
Link | Node LTS (PCUIhT) cycle) n (%) Capacit PCU (s) PCU | PCU e g (%) g (%) hr)
(PCUIhr) ) y (%) (s) (%) | (PCU)
JL. JOGJA
5 | WONOSAR | N/A 2 N/A N/A 500 4071 49,00 12 633 12,06 | 0,06 | 0,00 | 0,01 100 100 0,00 0,12
| KELUAR
JL. JOGJA 35,4
5A | WONOSAR | N/A 2 2 A 500 4071 13,00 43 109 27,42 |15,42 | 79,48 | 5,58 100 100 0,00 0
I MASUK
JL.
PLAYEN
6 GADING N/A 2 N/A N/A 500 3293 49,00 15 493 12,10 | 0,10 | 0,00 | 0,01 100 100 0,00 0,19
KELUAR
JL.
PLAYEN 38,6
6A GADING N/A 2 2 B 500 3293 13,00 53 69 2891 |16,91 84,83 | 5,99 100 100 0,00 7
MASUK
JL. PATUK
7 GADING 3 | N/A 2 N/A N/A 500 4071 49,00 12 633 12,06 | 0,06 | 0,00 | 0,01 100 100 0,00 0,12
KELUAR
JL. PATUK 40,4
7A | GADING 3 | N/A 2 2 (o} 500 4071 11,00 50 79 29,75 |17,75|86,13 | 6,08 100 100 0,00 0'

MASUK




Lampiran 46 Phase Timings Diagram dan Stage Sequence Diagram Simpang

Playen Kondisi Optimasi

1+ 2 3
A 1L/TS
B 1L/TS
Cc 1L/TS
v b b b Pl B b b bev v e
0 10 20 30 40
Stage 1 + Stage 2 Stage 3 1




Lampiran 47 Link Result Simpang Gading dan Simpang Playen

Link Results

Koordinasi

Kondisi

Link

Major
Link

Traffic
Node

Controller
Stream

(PCUhr)

Calculated
Sat Flow
(PCU/hr)

s (per
cycle))

Wasted
Total (s
{per
cycle))

Degree Of
Saturation

(%)

Time

Per
PCU (g)

G

PCU
(s)

JL. PATUK
GADING Il
KELUAR

N/A

NIA

NA

0,00

1217

017

1A

JL. PATUK
GADING 1l
MASUK

N/A

3956

0,00

51

78

17,32

85,40

JL.
ALTERNATIF
KARANGMOJO
KELUAR

NA

N/A

NIA

180

5354

0,00

2577

12,01

0,01

0,00

A

JL
ALTERNATIF
KARANGMOJO
MASUK

N/A

5354

0,00

28

21,22

12,18

69,80

4,50

JL. PATUK
GADING il
MASUK

N/A

3828

0,00

57

31,93

19,93

73,58

497

484

JL
WANAGANMA
KELUAR

NIA

N/A

N/A

207

0,00

1145

12,058

0,05

0,00

0,00

N/A

JL
WANAGAMA
MASUK

N/A

0,00

52

23,82

15,00

79,44

5,56

473

JL.JOGJA
WONOSARI
KELUAR

N/A

NIA

N/A

4071

0,00

633

12,06

0,06

0,00

0,01

A

JL. JOGIA
WONOSARI
MASUK

N/A

500

4071

0,00

42

114

14,84

78,86

543

488

JL. PLAYEN
GADING
KELUAR

N/A

NIA

NIA

500

0,00

483

0,10

0,00

0,01

N/A

JL. PLAYEN
GADING
MASUK

NIA

3293

12,00

0,00

61

17,62

87,41

6,05

5,22

7A

JL. PATUK
GADING 3
MASUK

N/A

4071

11,00

0,00

22,70

88,12

621

5,08




Lampiran 48 Phase Timings Diagram dan Stage Sequence Diagram Simpang

Gading Kondisi Koordinasi

1+ 2 3
A 1L/TS
B 2LITS
Cc 1L/TS
pe b b b B b o bonn b Be vy
0 10 20 30 40
Stage 1 + Stage 2 Stage 3 1

|

'Tf:— | TR 2




Lampiran 49 Phase Timings Diagram dan Stage Sequence Diagram Simpang

Playen Kondisi Koordinasi

1+ 2 3
A 1L/TS
B 1L/TS
C 1L/TS
v b e b Pl B v Ben By v i
0 10 20 30 40
Stage 1 + Stage 2 Stage 3 1




Lampiran 50 X Tabel Chi-Square

Chi-square Table
o 0995 | 0990 | 0975 | 0950 | 0900 | 0.100 | 0.050 0.025 0.010 0.005
1 0.001 0.004 0.016 2.706 3.841 5.024 6.635 7.879
2 omo onzo 0.051 0.103 0.211 4605 5.991 7.378 9.210 10597
3 0.072 0.115 0.216 0.352 0.584 6.251 7815 9.348 11.345  12.838
4 0207 0297 0.484 0.711 1.064 7.779 9.488 11143 13277  14.860
5 0412 0.554 0.831 1.145 1610 9236 11070 12833 15086  16.750
£ ae7e o 1297 1.02¢ aana 4necac 112592 | 14449 16812 18548
7 0.989 1239 1.690 2.167 2833 12,017 3.00 16.013 18475  20.278
8 1.344 1646 2.180 2733 3490 13362 15507  17.535  20.090  21.955
) 1.735 2.088 2.700 3.325 4.168 14684 16919 19023 21666 23589
2.156 2558 3247 3.940 4865 15987 18307 20483 23209  25.188
2.603 3.053 3816 4575 5578 17.275 19675 21920  24.725  26.757
3.074 3571 4.404 5226 6.304 18548 21026 23337 26217  28.300
3.565 4.107 5.000 5.892 7.042 10812 22362 24736 27688 20810
4075 4560 5629 6.571 7.790 21064 23685 26119 29141  31.319
4.601 5.229 6.262 7.261 8.547 22307 24996 27488 30578  32.801
5.142 5812 6.908 7.962 9312 23542 26296 28.845  32.000 34.267
5697 6.408 7.564 8872 10085 24769 27587  30.191 33409 35718
6.265 7.015 8231 9.390 10865 25989 28869 31526 34805  37.156
6.844 7633 8.907 10.117 11651 27204 30.144 32852 36191 38582
7.434 8260 9.591 10851 12443 28412 31410 34170  37.566  39.997
8.034 8.897 10283 11591 13240 29615 32671 35479 38932 41401
8643 9.542 10982 12338  14.041  30.813 33924 36781 40289 42796
9.260 10.196 11689 13091 14848 32007 35172 38.076 41638  44.181
9.886 10.856 12401 13848 15650 33196 36415 39364 420980 45559
10520 11524 13120 14611 16473 34382 37652 40646 44314 46928
11.160 12198  13.844 15379 17.292 35563 38885 41.923 45642 48290
11808 12879 14573  16.151 18114 36741 40113  43.195 46963  49.645
12461 13565 15308 16928 18.939 37916 41337 44461 48278  50.993
13121 14256 16047 17.708 19768 39087 42557 45722 49588  52.336
13787 14953 16791 18493  20.599 40256 43773 46979  50.892 53672
20707 22164 24433 26500 29051 51805 55758  59.342 63691  66.766
27991 20707 32357 34764 37680 63167  67.505 71420 76154  79.490
35534 37485 40482 43.188 46459  74.397 79082 83298 88379  91.952
43275 45442 48758 51730 55320 85527 90531 95023 100425 104.215
51472 53540 57153 60391 64278 96578 101879 106629 112329 116.321
59.196  61.754 65647 69.126 73291 107565 113.145 118.136 124.116 128.299
67.328 70065 74222  77.929 82358 118498 124342 129561 135807  140.169




Lampiran 51 Kartu Asistensi

Dipindai dengan CamScanner



Dipindai dengan CamScanner



