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POLITEKNIK TRANSPORTASI DARAT INDONESIA-STTD  
PROGRAM STUDI DIPLOMA III MANAJEMEN TRANSPORTASI 

PERKERETAAPIAN 

TABEL DATA 
INVENTARISASI 

JALAN REL 

 
 

  : KM 42+500 s/d KM 44+500    

KOMPONEN 
STANDARISAS

I 

HASIL PENGAMATAN PETAK JALAN KA PER 100 METER 

0-
100 

100-
200 

200-
300 

300-
400 

400-
500 

500-
600 

600-
700 

700-
800 

800-
900 

900-
1000 

0-
100 

100-
200 

200-
300 

300-
400 

400-
500 

500-
600 

600-
700 

700-
800 

800-
900 

900-
1000 

A. Pengamatan 
Visual Badan Jalan 

KA 
                                          

Jenis Rel   R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 

Jenis Bantalan   
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 

BETO
N 

BETON 
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 
BETO

N 
BETON 

Jenis Penambat   
E 

CLIP 
E 

CLIP 
E 

CLIP 
E 

CLIP 
E 

CLIP 
E 

CLIP 
E 

CLIP 
E 

CLIP 
E 

CLIP 
E CLIP 

E 
CLIP 

E 
CLIP 

E 
CLIP 

E 
CLIP 

E 
CLIP 

E 
CLIP 

E 
CLIP 

E 
CLIP 

E 
CLIP 

E CLIP 

Jenis Sambungan   PLAT   PLAT           PLAT   
PLA

T 
                  

Jenis Pengelasan                                           

Kondisi Wesel     BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK                             

Kondisi Balas   BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

B. Pengukuran 
Badan Jalan KA 

                                          

Profil Ruang Bebas   BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

Kelandaian Jalan Rel   0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8,9‰ 

Lebar Spoor   1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1077 1077 1077 1077 1077 1077 1077 1077 1077 

Perbedaan Tinggi   - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

Radius Lengkung                         R.501 R.501 R.501 R.501 R.501 R.501 R.501 R.501 R.501 

C. Kondisi 
Drainase 

                                          

Sistem Drainase   BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

Lebar Drainase                                           
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  : KM 45+500 s/d KM 45+100 

KOMPONEN STANDARISASI 

HASIL PENGAMATAN PETAK JALAN KA PER 100 METER 

0-100 100-200 200-300 300-400 400-500 500-600 600-700 700-800 800-900 
900-
1000 

0-100 
100-
200 

200-
300 

300-
400 

400-
500 

500-
600 

600-
700 

700-
800 

800-
900 

900-
1000 

A. Pengamatan 

Visual Badan 
Jalan KA 

                                          

Jenis Rel   R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 

Jenis Bantalan   BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON 

Jenis Penambat   E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP 

Jenis 

Sambungan 
                                          

Kondisi Wesel                                           

Kondisi Balas   BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

B. Pengukuran 
Badan Jalan 
KA 

                                          

Profil Ruang 

Bebas 
  BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

Kelandaian Jalan 
Rel 

  8,9‰ 15,6‰ 0 0 11,4‰ 11,4‰ 11,4‰ 11,4‰ 11,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 

Lebar Spoor   1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 

Perbedaan 
Tinggi 

  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

Radius Lengkung                                           

C. Kondisi 
Drainase 

                                          

Sistem Drainase   BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

Lebar Drainase                                           
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  : KM 48+500 s/d KM 50+500 

KOMPONEN STANDARISASI 

HASIL PENGAMATAN PETAK JALAN KA PER 100 METER 

0-100 
100-

200 

200-

300 

300-

400 

400-

500 

500-

600 
600-700 700-800 800-900 900-1000 0-100 100-200 200-300 300-400 400-500 500-600 600-700 700-800 800-900 900-1000 

A. Pengamatan 
Visual Badan 
Jalan KA 

                                          

Jenis Rel   R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 

Jenis Bantalan   BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON 

Jenis Penambat   E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP 

Jenis 
Sambungan 

                                          

Jenis Pengelasan                                           

Kondisi Wesel                                           

Kondisi Balas   BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

                                            

B. Pengukuran 
Badan Jalan 
KA 

                                          

Profil Ruang 

Bebas 
  BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

Kelandaian Jalan 
Rel 

  8,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 8,4‰ 6,99‰ 6,99‰ 6,99‰ 6,99‰ 6,99‰ 6,99‰ 6,99‰ 6,99‰ 7‰ 7‰ 7‰ 7‰ 7‰ 7‰ 7‰ 

Lebar Spoor   1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 

Perbedaan Tinggi   - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

Radius Lengkung                                           

                                            

C. Kondisi 
Drainase 

                                          

Sistem Drainase   BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

Lebar Drainase                                           
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  : KM 51+500 s/d KM 53+500 

KOMPONEN 
STANDARIS

ASI 

HASIL PENGAMATAN PETAK JALAN KA PER 100 METER 

0-100 
100-
200 

200-
300 

300-
400 

400-
500 

500-
600 

600-
700 

700-
800 

800-
900 

900-
1000 

0-100 
100-
200 

200-
300 

300-
400 

400-
500 

500-
600 

600-
700 

700-
800 

800-
900 

900-
1000 

A. Pengamatan 
Visual Badan 
Jalan KA 

                                          

Jenis Rel   R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 

Jenis Bantalan   BETON 
BETO

N 

BETO

N 

BETO

N 

BETO

N 

BETO

N 

BETO

N 

BETO

N 

BETO

N 
BETON BETON 

BETO

N 

BETO

N 

BETO

N 

BETO

N 

BETO

N 

BETO

N 

BETO

N 

BETO

N 
BETON 

Jenis Penambat   E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP 

Jenis Sambungan   PLAT                                       

Jenis Pengelasan                                           

Kondisi Wesel             BAIK     BAIK   BAIK                   

Kondisi Balas   BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

B. Pengukuran 
Badan Jalan KA 

                                          

Profil Ruang Bebas   BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

Kelandaian Jalan 
Rel 

  7‰ 7‰ 
11,2
0‰ 

11,2
0‰ 

11,2
0‰ 

11,2
0‰ 

11,2
0‰ 

11,2
0‰ 

6,7
‰ 

6,7
‰ 

1,6‰ 
1,6
‰ 

1,6
‰ 

1,6
‰ 

1,6
‰ 

1,6
‰ 

1,6
‰ 

1,6
‰ 

18,4
6‰ 

18,46
‰ 

Lebar Spoor   1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 

Perbedaan Tinggi   - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

Radius Lengkung                                   
R.17
54 

R.17
55 

    

C. Kondisi 
Drainase 

                                          

Sistem Drainase   BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

Lebar Drainase                                           
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  : KM   54+500  s/d KM 56+500 

KOMPONEN STANDARISASI 

HASIL PENGAMATAN PETAK JALAN KA PER 100 METER 

0-100 100-200 
200-
300 

300-
400 

400-
500 

500-
600 

600-700 700-800 800-900 
900-
1000 

0-100 100-200 200-300 300-400 400-500 500-600 600-700 700-800 800-900 
900-
1000 

A. 
Pengamatan 
Visual 

Badan Jalan 
KA 

                                          

Jenis Rel   R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 R.54 

Jenis Bantalan   BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON BETON 

Jenis 
Penambat 

  E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP E CLIP 

Jenis 
Sambungan 

                                          

Jenis 
Pengelasan 

                                          

Kondisi Wesel             BAIK     BAIK BAIK                     

Kondisi Balas   BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

                                            

B. 
Pengukuran 

Badan Jalan 
KA 

                                          

Profil Ruang 

Bebas 
  BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

Kelandaian 
Jalan Rel 

  18,46‰ 18,46‰ 25‰ 25‰ 25‰ 25‰ 24,93‰ 24,93‰ 24,93‰ 24,93‰ 24,93‰ 24,93‰ 18,38‰ 18,38‰ 18,38‰ 20,12‰ 20,12‰ 20,12‰ 20,12‰ 20,12‰ 

Lebar Spoor   1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 1067 

Perbedaan 
Tinggi 

  - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

Radius 
Lengkung 

                            R.976 R.977 R.978         

                                            

C. Kondisi 

Drainase 
                                          

Sistem 
Drainase 

  BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK - - - - - - BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK BAIK 

Lebar 
Drainase 
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