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LAMPIRAN 

Lampiran. 1 Formulir SIG I Kondisi Aktual 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal           :

Formulir SIG-I: Kota               

GEOMETRI Simpang          

PENGATURAN LALU LINTAS Ukuran Kota   

LINGKUNGAN Perihal            

Periode           

Waktu Siklus (detik)

C : 103

Waktu Hilang Total

LTI =∑ IG=

15

Hijau 30 Hijau 30 Hijau Hijau 0

Merah 70 Merah 70 Merah Merah 0

Kuning 3 Kuning 3 Kuning Kuning 0

Diagram Fase

:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

U COM TINGGI 0 - TIDAK 40 6,5 6,5 0 6,5

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

T COM TINGGI 0 - TIDAK 20 7 7 0 7

B COM TINGGI 0 - TIDAK 20 7 7 0 7

28

72

3

KONDISI LAPANGAN

Kode 

Pendekat

Tipe Lingkungan 

jalan
Hambatan Samping

Median 

Ya/Tidak

Kelandaian 

(+/- %)

Belok Kiri 

Langsung

Jarak ke 

Kendaraan 

Parkir (m)

Lebar Pendekat (m)

Pendekat Wa W masuk W ltor W keluar

: Jam Sibuk Pagi - Sore

FASE SINYAL YANG ADA

Formulir SIG-I

: 3-fase hijau awal

0

: KABUPATEN GUNUNGKIDUL

: SUMARWI

0,7
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Lampiran. 2 Formulir SIG II Kondisi Aktual 

 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal  

Formulir SIG-II Kota       

ARUS LALU LINTAS Simpang : SUMARWI

1 1,3 0,2

1 1,3 0,4

kend/ kend/ kend/ kend/

jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18)

LT/LTOR 304 304 304 8 10 10 1.219 244 488 1.531 558 802 1,00 0 0,00

ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0!

RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 0,00

Total 304 304 304 8 10 10 1.219 244 488 1.531 558 802 0 0,00

LT/LTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0! 0 0,000

ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0!

RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0! 0 #DIV/0!

Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0!

LT/LTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 #DIV/0!

ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00

RT 243 243 243 6 8 8 1.591 318 636 1.840 569 887 1,00 0 0,00

Total 243 243 243 6 8 8 1.591 318 636 1.840 569 887 0 0,00

LT/LTOR 95 95 95 0 0 0 459 92 184 554 187 279 0,29 0 0,00

ST 285 285 285 1 1 1 952 190 381 1.238 477 667 0 0,00

RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 #DIV/0!

Total 380 380 380 1 1 1 1.411 282 564 1.792 664 946 0 0,00

smp/jam

emp terlawan = emp terlawan = emp terlawan =

Utara

Timur

Barat

Selatan

KEND.TAK BERMOTOR

Rasio UM/MV
Arus UM 

(Kend/jam)

Formulir SIG-II
 :

0
: KABUPATEN GUNUNGKIDUL

Arah
Kode 

Pendekat

Rasio Berbelok

p LT p RT

Kendaraan Ringan (LV) Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC)

ARUS KENDARAAN BERMOTOR (MV)

Kendaraan Bermotor Total MVemp terlindung = emp terlindung = emp terlindung =

smp/jam smp/jam smp/jam
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Lampiran. 3 Formulir SIG IV Kondisi Aktual 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal   :

Formulir SIG-IV : PENENTUAN WAKTU SINYAL DAN Kota       : KABUPATEN GUNUNGKIDUL

KAPASITAS Simpang : SUMARWI

Ditribusi arus lalu lintas (smp/jam) Fase1 Fase 2 Fase 3

Rasio

Fase

PR =

Kelan- Frcrit

daian

So Fcs Fsf Fg Fp FRT FLT S Q Q/S IFR g C Q/C

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) (22) (23)

U 1 TERLINDUNG 1,00      1,00       -           -           -           6,50      3.900       0,94      0,93          1,00      0,83      1,00      0,84      2.377          558          0,235    0,37      30         692          0,81            

S 0 0 0,94      -               -           -           1,00      1,00      -                 -              -           -           -               

T 3 TERLINDUNG -           -            1,00      887       -           7,00      4.200       0,94      0,93          1,00      0,78      1,26      1,00      3.608          569          0,158    0,25      30         1.051       0,54            

B 2 TERLINDUNG 0,29      0,29       -           -           887       7,00      4.200       0,94      0,93          1,00      0,78      1,00      0,95      2.729          664          0,243    0,38      28         742          0,89            

2.485        

 

Waktu Hilang Total LT Waktu siklus pra penyesuaian Co (det) 75       IFR = 0,89          

LTI (det) Waktu siklus disesuaikan ( c ) (det) 103     E Frcrit

Faktor-faktor koreksiNilai 

Kapasitas 

Dasar 

(smp/jam) Parkir
Ukuran 

Kota

Hambatan 

Samping

Belok 

Kanan

Belok  

Kiri

Rasio Kendaraan Berbelok

Lebar 

Efektif 

(m)Arah Diri
Arah 

Lawan

Arus RT (smp/jam) Arus Jenuh (smp/jam) Hijau

Q RT Q RTO We

Kode 

Pendekat

Tipe Pendekat 

(P/O)

Hijau 

dalam 

Fase No.
p LTOR p LT p RT

Formulir SIG-IV

0

Derajat 

Kejenuhan

Kapasitas 

(smp/jam) 

(S.g /c)

Rasio 

Arus 

(FR)

Arus Lalu 

Lintas 

(smp/jam)

Waktu 

Hijau 

(detik)

Nilai 

Kapasitas 

disesuaikan 

(smp/jam)

Semua Tipe pendekat Hanya tipe P

0,6415

15

3

3

2

Lost Ti me

Fase

Yellow (Amber)

All Red
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Lampiran. 4 Formulir SIG V Kondisi Aktual 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal           

Formulir SIG-V PANJANG ANTRIAN Kota                

JUMLAH KENDARAAN TERHENTI Simpang         

TUNDAAN Waktu Siklus 

Arus Derajat Rasio Panjang Rasio Jumlah

Lalu Kejenuhan hijau Antrian Kendaraan Kendaraan Tundaan lalu Tundaan geo- Tundaan rata-rata Tundaan

Lintas DS GR Total QL Terhenti lintas rata-rata metrik rata-rata D = Total

smp/jam = = NQ1+NQ2= NS N SV DT DG DT + DG D x Q

Q C Q/C g/c NQ (m) stop/smp smp/jam det/smp det/smp det/smp smp.det

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16)

U 558       692         0,81           0,04      1,55 11,60 13,15                18,00    55,38         0,74           414            56,87                4,52                     61,39                      34.269,28         

S -           -              #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! -                #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0!

T 569       1.051       0,54           0,03      0,09 11,77 11,86                16,50    47,14         0,66           373            49,67                2,62                     52,30                      29.756,80         

B 664       742         0,89           0,04      3,43 13,85 17,29                23,00    65,71         0,82           544            66,02                3,60                     69,61                      46.188,66         

65,71         

LTOR (semua) 745       0,75           57,5 3,6 61,1 45.520,19         

Arus kor. Qkor 61,27     Total 1.330         Total 110.214,74       

Arus total Qtot 1.791    0,74           Tundaan simpang rata-rata (det/smp) 61,55            Kendaraan terhenti rata-rata stop/smp

Jumlah kendaraan antri (smp) Tundaan

Kode Pendekat

Kapasitas 

smp/jam
NQ1 NQ2 NQ max

Formulir SIG-V

0
: KABUPATEN GUNUNGKIDUL

: SUMARWI

103
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Lampiran. 5 Formulir SIG I Kondisi Usulan I 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal           :

Formulir SIG-I: Kota               

GEOMETRI Simpang          

PENGATURAN LALU LINTAS Ukuran Kota   

LINGKUNGAN Perihal            

Periode           

Waktu Siklus (detik)

C : 75

Waktu Hilang Total

LTI =∑ IG=

15

Hijau 22 Hijau 15 Hijau Hijau 0

Merah 50 Merah 57 Merah Merah 0

Kuning 3 Kuning 3 Kuning Kuning 0

Diagram Fase

:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

U COM TINGGI 0 - TIDAK 40 6,5 6,5 0 6,5

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

T COM TINGGI 0 - TIDAK 20 7 7 0 7

B COM TINGGI 0 - TIDAK 20 7 7 0 7

Formulir SIG-I

: 3-fase hijau awal

0

: KABUPATEN GUNUNGKIDUL

: PLANET BAN SUMARWI

0,7

: Jam Sibuk Pagi - Sore

FASE SINYAL YANG ADA

23

49

3

KONDISI LAPANGAN

Kode 

Pendekat

Tipe Lingkungan 

jalan
Hambatan Samping

Median 

Ya/Tidak

Kelandaian 

(+/- %)

Belok Kiri 

Langsung

Jarak ke 

Kendaraan 

Parkir (m)

Lebar Pendekat (m)

Pendekat Wa W masuk W ltor W keluar
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Lampiran. 6 Formulir SIG II Kondisi Usulan I 

 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal  

Formulir SIG-II Kota       

ARUS LALU LINTAS Simpang : PLANET BAN SUMARWI

1 1,3 0,2

1 1,3 0,4

kend/ kend/ kend/ kend/

jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18)

LT/LTOR 304 304 304 8 10 10 1.219 244 488 1.531 558 802 1,00 0 0,000

ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0!

RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 0,000

Total 304 304 304 8 10 10 1.219 244 488 1.531 558 802 0 0,000

LT/LTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0! 0 0,000

ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0!

RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0! 0 #DIV/0!

Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0!

LT/LTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 #DIV/0!

ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,000

RT 243 243 243 6 8 8 1.591 318 636 1.840 569 887 1,00 0 0,000

Total 243 243 243 6 8 8 1.591 318 636 1.840 569 887 0 0,000

LT/LTOR 95 95 95 0 0 0 459 92 184 554 187 279 0,29 0 0,000

ST 285 285 285 1 1 1 952 190 381 1.238 477 667 0 0,000

RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 #DIV/0!

Total 380 380 380 1 1 1 1.411 282 564 1.792 664 946 0 0,000

Arah
Kode 

Pendekat

Rasio Berbelok

p LT p RT

Kendaraan Ringan (LV) Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC)

ARUS KENDARAAN BERMOTOR (MV)

Kendaraan Bermotor Total MVemp terlindung = emp terlindung = emp terlindung =

smp/jam smp/jam smp/jam

Formulir SIG-II
 :

0
: KABUPATEN GUNUNGKIDUL

KEND.TAK BERMOTOR

Rasio UM/MV
Arus UM 

(Kend/jam)

Utara

Timur

Barat

Selatan

smp/jam

emp terlawan = emp terlawan = emp terlawan =
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Lampiran. 7 Formulir SIG IV Kondisi Usulan I 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal   :

Formulir SIG-IV : PENENTUAN WAKTU SINYAL DAN Kota       : KABUPATEN GUNUNGKIDUL

KAPASITAS Simpang : PLANET BAN SUMARWI

Ditribusi arus lalu lintas (smp/jam) Fase1 Fase2 Fase3

Rasio

Fase

PR =

Kelan- Frcrit

daian

So Fcs Fsf Fg Fp FRT FLT S Q Q/S IFR g C Q/C

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) (22) (23)

U 1 TERLINDUNG 1,00      1,00       -           -           -           6,50      3.900       0,94      0,93          1,00      0,83      1,00      0,84      2.377          558          0,235    0,37      22         697          0,80            

S 0 0 #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! -           -           -           -              0,94      -               -           -           #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! -              -           -           #DIV/0!

T 2 TERLINDUNG -           -            1,00      887       -           7,00      4.200       0,94      0,93          1,00      0,78      1,26      1,00      3.608          569          0,158    0,25      15         722          0,79            

B 3 TERLINDUNG 0,29      0,29       -           -           887       7,00      4.200       0,94      0,93          1,00      0,78      1,00      0,95      2.729          664          0,243    0,38      23         837          0,79            

#DIV/0!

 

Waktu Hilang Total LT Waktu siklus pra penyesuaian Co (det) 75       IFR = 0,80          

LTI (det) Waktu siklus disesuaikan ( c ) (det) 75       E Frcrit

Derajat 

Kejenuhan

Kapasitas 

(smp/jam) 

(S.g /c)

Rasio 

Arus 

(FR)

Arus Lalu 

Lintas 

(smp/jam)

Waktu 

Hijau 

(detik)

Nilai 

Kapasitas 

disesuaikan 

(smp/jam)

Semua Tipe pendekat Hanya tipe P

0,63615

Formulir SIG-IV

0

Arus RT (smp/jam) Arus Jenuh (smp/jam) Hijau

Q RT Q RTO We

Kode 

Pendekat

Tipe Pendekat 

(P/O)

Hijau 

dalam 

Fase No.
p LTOR p LT p RT

Faktor-faktor koreksiNilai 

Kapasitas 

Dasar 

(smp/jam) Parkir
Ukuran 

Kota

Hambatan 

Samping

Belok 

Kanan

Belok  

Kiri

Rasio Kendaraan Berbelok

Lebar 

Efektif 

(m)Arah Diri
Arah 

Lawan

15

3

3

2

Lost Ti me

Fase

Yellow (Amber)

All Red
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Lampiran. 8 Formulir SIG V Kondisi Usulan I 

 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal           

Formulir SIG-V PANJANG ANTRIAN Kota                

JUMLAH KENDARAAN TERHENTI Simpang         

TUNDAAN Waktu Siklus 

Arus Derajat Rasio Panjang Rasio Jumlah

Lalu Kejenuhan hijau Antrian Kendaraan Kendaraan Tundaan lalu Tundaan geo- Tundaan rata-rata Tundaan

Lintas DS GR Total QL Terhenti lintas rata-rata metrik rata-rata D = Total

smp/jam = = NQ1+NQ2= NS N SV DT DG DT + DG D x Q

Q C Q/C g/c NQ (m) stop/smp smp/jam det/smp det/smp det/smp smp.det

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16)

U 558       697         0,80           0,03      1,48 11,63 13,10                18,00    55,38         1,01           566            43,70                3,97                     47,67                      26.611,34         

S -           #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! -                #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0!

T 569       722         0,79           0,02      1,34 11,88 13,22                18,20    52,00         1,00           571            43,24                4,01                     47,25                      26.886,68         

B 664       837         0,79           0,03      1,39 13,83 15,22                20,00    57,14         0,99           658            42,24                3,98                     46,22                      30.668,51         

57,14         

LTOR (semua) 745       0,79           43,1 4,0 47,0 35.051,83         

Arus kor. Qkor 92,15     Total 1.795         Total 84.166,53         

Arus total Qtot 1.791    1,00           Tundaan simpang rata-rata (det/smp) 47,00            

Formulir SIG-V

0
: KABUPATEN GUNUNGKIDUL

: PLANET BAN SUMARWI

75

Jumlah kendaraan antri (smp) Tundaan

Kode Pendekat

Kapasitas 

smp/jam
NQ1 NQ2 NQ max

Kendaraan terhenti rata-rata stop/smp
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Lampiran. 9 Formulir SIG I Kondisi Usulan II 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal           :

Formulir SIG-I: Kota               

GEOMETRI Simpang          

PENGATURAN LALU LINTAS Ukuran Kota   

LINGKUNGAN Perihal            

Periode           

Waktu Siklus (detik)

C : 44

Waktu Hilang Total

LTI =∑ IG=

12

Hijau 16 Hijau 16 Hijau Hijau 0

Merah 25 Merah 25 Merah Merah 0

Kuning 3 Kuning 3 Kuning Kuning 0

Diagram Fase

:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

U COM TINGGI 0 - TIDAK 40 6,5 6,5 0 6,5

S 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

T COM TINGGI 0 - TIDAK 20 7 7 0 7

B COM TINGGI 0 - TIDAK 20 7 7 0 7

Formulir SIG-I

: 3-fase hijau awal

0

: KABUPATEN GUNUNGKIDUL

: PLANET BAN SUMARWI

0,7

: Jam Sibuk Pagi - Sore

FASE SINYAL YANG ADA

0

0

0

KONDISI LAPANGAN

Kode 

Pendekat

Tipe Lingkungan 

jalan
Hambatan Samping

Median 

Ya/Tidak

Kelandaian 

(+/- %)

Belok Kiri 

Langsung

Jarak ke 

Kendaraan 

Parkir (m)

Lebar Pendekat (m)

Pendekat Wa W masuk W ltor W keluar

SIKLUS 

TOTAL 

(DETIK)

3 2 33 2 31 2 68 3 30

33 2 3 2 31 2 68 3 30

33 2 33 2 3 2 70 3 28

DIAGRAM FASE APILL

101
30

101
28

TOTAL FASE (DETIK)

101
30

Fase 1 Fase 2
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Lampiran. 10 Formulir SIG II Kondisi Usulan II 

 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal  

Formulir SIG-II Kota       

ARUS LALU LINTAS Simpang : PLANET BAN SUMARWI

1 1,3 0,2

1 1,3 0,4

kend/ kend/ kend/ kend/

jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18)

LT/LTOR 304 304 304 8 10 10 1.219 244 488 1.531 558 802 1,00 0 0,000

ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0!

RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 0,000

Total 304 304 304 8 10 10 1.219 244 488 1.531 558 802 0 0,000

LT/LTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0! 0 0,000

ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0!

RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0! 0 #DIV/0!

Total 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 #DIV/0!

LT/LTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 #DIV/0!

ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,000

RT 243 243 243 6 8 8 1.591 318 636 1.840 569 887 1,00 0 0,000

Total 243 243 243 6 8 8 1.591 318 636 1.840 569 887 0 0,000

LT/LTOR 95 95 95 0 0 0 459 92 184 554 187 279 0,29 0 0,000

ST 285 285 285 1 1 1 952 190 381 1.238 477 667 0 0,000

RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 #DIV/0!

Total 380 380 380 1 1 1 1.411 282 564 1.792 664 946 0 0,000

Arah
Kode 

Pendekat

Rasio Berbelok

p LT p RT

Kendaraan Ringan (LV) Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC)

ARUS KENDARAAN BERMOTOR (MV)

Kendaraan Bermotor Total MVemp terlindung = emp terlindung = emp terlindung =

smp/jam smp/jam smp/jam

Formulir SIG-II
 :

0
: KABUPATEN GUNUNGKIDUL

KEND.TAK BERMOTOR

Rasio UM/MV
Arus UM 

(Kend/jam)

Utara

Timur

Barat

Selatan

smp/jam

emp terlawan = emp terlawan = emp terlawan =
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Lampiran. 11 Formulir SIG IV Kondisi Usulan II 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal   :

Formulir SIG-IV : PENENTUAN WAKTU SINYAL DAN Kota       : KABUPATEN GUNUNGKIDUL

KAPASITAS Simpang : PLANET BAN SUMARWI

Ditribusi arus lalu lintas (smp/jam) Fase1 Fase2 Fase1 Fase2

Rasio

Fase

PR =

Kelan- Frcrit

daian

So Fcs Fsf Fg Fp FRT FLT S Q Q/S IFR g C Q/C

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) (22) (23)

U 2 TERLINDUNG 1,00      1,00       -           -           -           6,50      3.900       0,94      0,93          1,00      0,83      1,00      0,84        2.377          558          0,235    0,49      16         864          0,65            

S 0 0 #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! -           -           -           -              0,94      -               -           -           #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! -              -           -           #DIV/0!

T 2 TERLINDUNG -           -            1,00      887       -           7,00      4.200       0,94      0,93          1,00      0,78      1,26      1,00        3.608          569          0,16      0,330    16         1.312       0,43            

B 1 TERLINDUNG 0,29      0,29       -           -           887       7,00      4.200       0,94      0,93          1,00      0,78      1,00      0,95        2.729          664          0,24      0,509    16         992          0,67            

#DIV/0!

 

Waktu Hilang Total LT Waktu siklus pra penyesuaian Co (det) 44       IFR = 0,67          

LTI (det) Waktu siklus disesuaikan ( c ) (det) 44       E Frcrit

Derajat 

Kejenuhan

Kapasitas 

(smp/jam) 

(S.g /c)

Rasio 

Arus 

(FR)

Arus Lalu 

Lintas 

(smp/jam)

Waktu 

Hijau 

(detik)

Nilai 

Kapasitas 

disesuaikan 

(smp/jam)

Semua Tipe pendekat Hanya tipe P

0,4812

Formulir SIG-IV

0

Arus RT (smp/jam) Arus Jenuh (smp/jam) Hijau

Q RT Q RTO We

Kode 

Pendekat

Tipe Pendekat 

(P/O)

Hijau 

dalam 

Fase No.
p LTOR p LT p RT

Faktor-faktor koreksiNilai 

Kapasitas 

Dasar 

(smp/jam) Parkir
Ukuran 

Kota

Hambatan 

Samping

Belok 

Kanan

Belok  

Kiri

Rasio Kendaraan Berbelok

Lebar 

Efektif 

(m)Arah Diri
Arah 

Lawan

12

2

3

3

Lost Ti me

Fase

Yellow (Amber)

All Red
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Lampiran. 12 Formulir SIG V Kondisi Usulan II 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal           

Formulir SIG-V PANJANG ANTRIAN Kota                

JUMLAH KENDARAAN TERHENTI Simpang         

TUNDAAN Waktu Siklus 

Arus Derajat Rasio Panjang Rasio Jumlah

Lalu Kejenuhan hijau Antrian Kendaraan Kendaraan Tundaan lalu Tundaan geo- Tundaan rata-rata Tundaan

Lintas DS GR Total QL Terhenti lintas rata-rata metrik rata-rata D = Total

smp/jam = = NQ1+NQ2= NS N SV DT DG DT + DG D x Q

Q C Q/C g/c NQ (m) stop/smp smp/jam det/smp det/smp det/smp smp.det

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16)

U 558       864         0,65           0,02      0,41 6,79 7,20                  10,20    31,38         0,95           530            23,16                4,10                     27,26                      15.216,72         

S -           #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! -                #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0! #DIV/0!

T 569       1.312       0,43           0,01      0,00 6,92 6,92                  9,90      28,29         0,89           509            21,58                3,58                     25,16                      14.316,41         

B 664       992         0,67           0,02      0,51 8,08 8,58                  12,00    34,29         0,953         632            23,37                3,89                     27,26                      18.089,12         

34,29         

LTOR (semua) 745       0,58           22,7 3,9 26,56 19.788,24         

Arus kor. Qkor 111,92   Total 1.671         Total 47.622,25         

Arus total Qtot 1.791    0,93           Tundaan simpang rata-rata (det/smp) 26,59            

Formulir SIG-V

0
: KABUPATEN GUNUNGKIDUL

: PLANET BAN SUMARWI

44

Jumlah kendaraan antri (smp) Tundaan

Kode Pendekat

Kapasitas 

smp/jam
NQ1 NQ2 NQ max

Kendaraan terhenti rata-rata stop/smp
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Lampiran. 13 Kartu Asistensi 

 


