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LAMPIRAN 

 

Lampiran 1 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Eksisting 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal  

Formulir SIG-II Kota       

ARUS LALU LINTAS Simpang SIMPANG 4 ARHANUD

1 1,3 0,2

1 1,3 0,4

kend/ kend/ kend/ kend/

jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18)

LT/LTOR 8 8 8 0 0 0 109 22 44 117 30 52 0,29 1 0,000

ST 10 10 10 0 0 0 105 21 42 115 31 52 1 0,009

RT 17 17 17 0 0 0 128 26 51 145 43 68 0,41 1 0,000

Total 35 35 35 0 0 0 342 68 137 377 103 172 3 0,008

LT/LTOR 16 16 16 0 0 0 123 25 49 139 41 65 0,40 0 0,000

ST 11 11 11 0 0 0 63 13 25 74 24 36 1 0,014

RT 13 13 13 0 0 0 119 24 48 132 37 61 0,36 0 0,000

Total 40 40 40 0 0 0 305 61 122 345 101 162 1 0,003

LT/LTOR 50 50 50 2 3 3 86 17 34 138 70 87 0,19 1 0,000

ST 148 148 148 13 17 17 405 81 162 566 246 327 1 0,000

RT 40 40 40 1 1 1 79 16 32 120 57 73 0,15 2 0,000

Total 238 238 238 16 21 21 570 114 228 824 373 487 4 0,005

LT/LTOR 50 50 50 1 1 1 154 31 62 205 82 113 0,18 3 0,000

ST 186 186 186 13 17 17 506 101 202 705 304 405 1 0,000

RT 50 50 50 0 0 0 150 30 60 200 80 110 0,17 0 0,000

Total 286 286 286 14 18 18 810 162 324 1.110 466 628 4 0,004

2.656 1.043 12 0,019

 :

BATU

ARUS KENDARAAN BERMOTOR (MV) KEND.TAK BERMOTOR

2023

Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC)

emp terlindung = emp terlindung = emp terlindung =

emp terlawan = emp terlawan = emp terlawan =

smp/jam smp/jam smp/jam

Rasio BerbelokKendaraan Bermotor Total MV

smp/jam
p LT p RT

Arus UM 

(Kend/jam)

Kode 

Pendekat

Utara

Selatan

Timur

Barat

Arah

Kendaraan Ringan (LV)

Rasio UM/MV
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Lampiran 2 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Eksisting 

 

 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal   :

Formulir SIG-IV : PENENTUAN WAKTU SINYAL DAN Kota       BATU

KAPASITAS Simpang SIMPANG 4 ARHANUD

Ditribusi arus lalu lintas (smp/jam) Fase1 Fase2 Fase2 Fase3

Rasio

Fase

PR =

Kelan- Frcrit

daian

So Fcs Fsf Fg Fp FRT FLT S Q Q/S IFR g C Q/C

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) (22) (23)

U 2 TERLAWAN 0,29       0,41      68         61         2,50      1.690      0,83      0,98          1,00      1,00      1,00      1,00      1.375          172          0,12      0,21      15         299          0,57           

S 2 TERLAWAN 0,40       0,36      61         68         2,50      1.695      0,83      0,94          1,00      1,00      1,00      1,00      1.322          162          0,12      0,21      15         287          0,56           

T 3 TERLINDUNG 0,19      0,15 57         80         3,50      2.100      0,83      0,94          1,00      1,00      1,04      0,97      1.653          373          0,23      0,39      18         431          0,86           

B 1 TERLINDUNG 0,18       0,17      80         57         4,25      2.550      0,83      0,94          1,00      1,00      1,04      0,97      2.020          466          0,23      0,40      18         527          0,88           

1.544        

 

Waktu Hilang Total LT Waktu siklus pra penyesuaian Co (det) 76       IFR = 0,88        

LTI (det) Waktu siklus disesuaikan ( c ) (det) 69       E Fr cri t 0,72        

2023

Tipe Pendekat 

(P/O)

p LTOR p LT p RT

18 0,58

Rasio Kendaraan Berbelok

Arus RT (smp/jam) Arus Jenuh (smp/jam) Hijau

Arah Diri
Arah 

Lawan

Lebar 

Efektif 

(m)
Waktu 

Hijau 

(detik)

Kapasitas 

(smp/jam) 

(S.g /c)

Derajat 

Kejenuhan
Belok  

Kiri

Nilai 

Kapasitas 

disesuaikan 

(smp/jam)

Arus Lalu 

Lintas 

(smp/jam)

Rasio 

Arus 

(FR)

Kode 

Pendekat

Hijau 

dalam 

Fase No.
Q RT Q RTO We

Nilai 

Kapasitas 

Dasar 

(smp/jam) 
Ukuran 

Kota

Hambatan 

Samping
Parkir

Belok 

Kanan

Faktor-faktor koreksi

Semua Tipe pendekat Hanya tipe P
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Lampiran 3 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Eksisting 

 

  

SIMPANG BERSINYAL Tanggal           

Formulir SIG-V PANJANG ANTRIAN Kota                

JUMLAH KENDARAAN TERHENTI Simpang         

TUNDAAN Waktu Siklus 

Arus Derajat Rasio Panjang Rasio Jumlah

Lalu Kejenuhan hijau Antrian Kendaraan Kendaraan Tundaan lalu Tundaan geo- Tundaan rata-rata Tundaan

Lintas DS GR Total QL Terhenti lintas rata-rata metrik rata-rata D = Total

smp/jam = = NQ1+NQ2= NS N SV DT DG DT + DG D x Q

Q C Q/C g/c NQ (m) stop/smp smp/jam det/smp det/smp det/smp smp.det

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16)

U 172       299         0,57          0,22 0,18 2,95 3,12                 4,00      32,00        0,85           147            26,27               2,94                    29,20                     5.016,90          

S 162       287         0,56          0,22 0,15 2,77 2,91                 4,00      32,00        0,84           137            25,90               2,34                    28,24                     4.574,80          

T 373       431         0,86          0,26 2,48 6,82 9,30                 11,00     62,86        1,17           437            45,08               3,88                    48,96                     18.252,47        

B 466       527         0,88          0,26 3,04 8,59 11,62               13,00     61,18        1,17           546            45,26               3,94                    49,20                     22.937,03        

LTOR (semua) 269       0,72           62,86         45,26                3,94                     49,2 13.220,03        

Arus kor. Qkor 11,94     47,01         Total 1.266         Total 50.781,19        

Arus total Qtot 1.173     1,08           Tundaan simpang rata-rata (det/smp) 43,30          

BATU

SIMPANG 4 ARHANUD

69

Jumlah kendaraan antri (smp) Tundaan

2023

Kendaraan terhenti rata-rata stop/smp

NQ max
Kode Pendekat

Kapasitas 

smp/jam
NQ1 NQ2
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Lampiran 4 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Usulan I  

 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal  

Formulir SIG-II Kota       

ARUS LALU LINTAS Simpang SIMPANG 4 ARHANUD

1 1,3 0,2

1 1,3 0,4

kend/ kend/ kend/ kend/

jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18)

LT/LTOR 8 8 8 0 0 0 109 22 44 117 30 52 0,29 1 0,000

ST 10 10 10 0 0 0 105 21 42 115 31 52 1 0,009

RT 17 17 17 0 0 0 128 26 51 145 43 68 0,41 1 0,000

Total 35 35 35 0 0 0 342 68 137 377 103 172 3 0,008

LT/LTOR 16 16 16 0 0 0 123 25 49 139 41 65 0,40 0 0,000

ST 11 11 11 0 0 0 63 13 25 74 24 36 1 0,014

RT 13 13 13 0 0 0 119 24 48 132 37 61 0,36 0 0,000

Total 40 40 40 0 0 0 305 61 122 345 101 162 1 0,003

LT/LTOR 50 50 50 2 3 3 86 17 34 138 70 87 0,19 1 0,000

ST 148 148 148 13 17 17 405 81 162 566 246 327 1 0,000

RT 40 40 40 1 1 1 79 16 32 120 57 73 0,15 2 0,000

Total 238 238 238 16 21 21 570 114 228 824 373 487 4 0,005

LT/LTOR 50 50 50 1 1 1 154 31 62 205 82 113 0,18 3 0,000

ST 186 186 186 13 17 17 506 101 202 705 304 405 1 0,000

RT 50 50 50 0 0 0 150 30 60 200 80 110 0,17 0 0,000

Total 286 286 286 14 18 18 810 162 324 1.110 466 628 4 0,004

2.656 1.043 12 0,019

Rasio UM/MV

Kode 

Pendekat

Utara

Selatan

Timur

Barat

Arah

Kendaraan Ringan (LV)

emp terlawan = emp terlawan = emp terlawan =

smp/jam smp/jam smp/jam

Rasio BerbelokKendaraan Bermotor Total MV

smp/jam
p LT p RT

Arus UM 

(Kend/jam)

Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC)

emp terlindung = emp terlindung = emp terlindung =

BATU

ARUS KENDARAAN BERMOTOR (MV) KEND.TAK BERMOTOR

2023

 :
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Lampiran 5 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Usulan I 

 

 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal   :

Formulir SIG-IV : PENENTUAN WAKTU SINYAL DAN Kota       BATU

KAPASITAS Simpang SIMPANG 4 ARHANUD

Ditribusi arus lalu lintas (smp/jam) Fase1 Fase2 Fase2 Fase3

Rasio

Fase

PR =

Kelan- Frcrit

daian

So Fcs Fsf Fg Fp FRT FLT S Q Q/S IFR g C Q/C

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) (22) (23)

U 2 TERLAWAN 0,29       0,41      68         61         2,50      1.690      0,83      0,98          1,00      1,00      1,00      1,00      1.375          172          0,12      0,21      12         226          0,76           

S 2 TERLAWAN 0,40       0,36      61         68         2,50      1.695      0,83      0,94          1,00      1,00      1,00      1,00      1.322          162          0,12      0,21      12         213          0,76           

T 3 TERLINDUNG 0,19      0,15 57         80         3,50      2.100      0,83      0,94          1,00      1,00      1,04      0,97      1.653          373          0,23      0,39      23         491          0,76           

B 1 TERLINDUNG 0,18       0,17      80         57         4,25      2.550      0,83      0,94          1,00      1,00      1,04      0,97      2.020          466          0,23      0,40      23         614          0,76           

1.545        

 

Waktu Hilang Total LT Waktu siklus pra penyesuaian Co (det) 76       IFR = 0,76        

LTI (det) Waktu siklus disesuaikan ( c ) (det) 76       E Fr cri t 0,76        

Kode 

Pendekat

Hijau 

dalam 

Fase No.
Q RT Q RTO We

Nilai 

Kapasitas 

Dasar 

(smp/jam) 
Ukuran 

Kota

Hambatan 

Samping
Parkir

Belok 

Kanan

Faktor-faktor koreksi

Semua Tipe pendekat Hanya tipe P

Rasio Kendaraan Berbelok

Arus RT (smp/jam) Arus Jenuh (smp/jam) Hijau

Arah Diri
Arah 

Lawan

Lebar 

Efektif 

(m)
Waktu 

Hijau 

(detik)

Kapasitas 

(smp/jam) 

(S.g /c)

Derajat 

Kejenuhan
Belok  

Kiri

Nilai 

Kapasitas 

disesuaikan 

(smp/jam)

Arus Lalu 

Lintas 

(smp/jam)

Rasio 

Arus 

(FR)

18 0,58

Tipe Pendekat 

(P/O)

p LTOR p LT p RT

2023
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Lampiran 6 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Usulan I 

 

 

 

 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal           

Formulir SIG-V PANJANG ANTRIAN Kota                

JUMLAH KENDARAAN TERHENTI Simpang         

TUNDAAN Waktu Siklus 

Arus Derajat Rasio Panjang Rasio Jumlah

Lalu Kejenuhan hijau Antrian Kendaraan Kendaraan Tundaan lalu Tundaan geo- Tundaan rata-rata Tundaan

Lintas DS GR Total QL Terhenti lintas rata-rata metrik rata-rata D = Total

smp/jam = = NQ1+NQ2= NS N SV DT DG DT + DG D x Q

Q C Q/C g/c NQ (m) stop/smp smp/jam det/smp det/smp det/smp smp.det

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16)

U 172       226         0,76          0,16 1,04 3,45 4,49                 5,00      40,00        1,12           192            46,73               3,27                    50,00                     8.589,48          

S 162       213         0,76          0,16 1,04 3,26 4,29                 5,00      40,00        1,13           184            47,84               2,59                    50,43                     8.169,09          

T 373       491         0,76          0,30 1,06 7,12 8,18                 10,00     57,14        0,94           350            31,93               3,70                    35,63                     13.282,09        

B 466       614         0,76          0,30 1,06 8,88 9,94                 12,00     56,47        0,91           425            30,08               3,68                    33,77                     15.742,66        

LTOR (semua) 269       0,76           57,14         47,84                3,70                     51,5 13.848,16        

Arus kor. Qkor 14,37     48,40         Total 1.151         Total 45.783,31        

Arus total Qtot 1.173     0,98           Tundaan simpang rata-rata (det/smp) 39,04          

NQ1 NQ2 NQ max
Kode Pendekat

Kapasitas 

smp/jam

Kendaraan terhenti rata-rata stop/smp

BATU

SIMPANG 4 ARHANUD

75,75291817

Jumlah kendaraan antri (smp) Tundaan

2023
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Lampiran 7 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Usulan II 

 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal  

Formulir SIG-II Kota       

ARUS LALU LINTAS Simpang SIMPANG 4 ARHANUD

1 1,3 0,2

1 1,3 0,4

kend/ kend/ kend/ kend/

jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18)

LT/LTOR 8 8 8 0 0 0 109 22 44 117 30 52 0,29 1 0,000

ST 10 10 10 0 0 0 105 21 42 115 31 52 1 0,009

RT 17 17 17 0 0 0 128 26 51 145 43 68 0,41 1 0,000

Total 35 35 35 0 0 0 342 68 137 377 103 172 3 0,008

LT/LTOR 16 16 16 0 0 0 123 25 49 139 41 65 0,40 0 0,000

ST 11 11 11 0 0 0 63 13 25 74 24 36 1 0,014

RT 13 13 13 0 0 0 119 24 48 132 37 61 0,36 0 0,000

Total 40 40 40 0 0 0 305 61 122 345 101 162 1 0,003

LT/LTOR 50 50 50 2 3 3 86 17 34 138 70 87 0,19 1 0,000

ST 148 148 148 13 17 17 405 81 162 566 246 327 1 0,000

RT 40 40 40 1 1 1 79 16 32 120 57 73 0,15 2 0,000

Total 238 238 238 16 21 21 570 114 228 824 373 487 4 0,005

LT/LTOR 50 50 50 1 1 1 154 31 62 205 82 113 0,18 3 0,000

ST 186 186 186 13 17 17 506 101 202 705 304 405 1 0,000

RT 50 50 50 0 0 0 150 30 60 200 80 110 0,17 0 0,000

Total 286 286 286 14 18 18 810 162 324 1.110 466 628 4 0,004

2.656 1.043 12 0,019

Rasio UM/MV

Kode 

Pendekat

Utara

Selatan

Timur

Barat

Arah

Kendaraan Ringan (LV)

emp terlawan = emp terlawan = emp terlawan =

smp/jam smp/jam smp/jam

Rasio BerbelokKendaraan Bermotor Total MV

smp/jam
p LT p RT

Arus UM 

(Kend/jam)

Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC)

emp terlindung = emp terlindung = emp terlindung =

BATU

ARUS KENDARAAN BERMOTOR (MV) KEND.TAK BERMOTOR

2023

 :
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Lampiran 8 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Usulan II 

 

 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal   :

Formulir SIG-IV : PENENTUAN WAKTU SINYAL DAN Kota       BATU

KAPASITAS Simpang SIMPANG 4 ARHANUD

Ditribusi arus lalu lintas (smp/jam) Fase1 Fase2

Rasio

Fase

PR =

Kelan- Frcrit

daian

So Fcs Fsf Fg Fp FRT FLT S Q Q/S IFR g C Q/C

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) (22) (23)

U 2 TERLAWAN 0,29       0,41      68         61         2,50      1.560      0,83      0,98          1,00      1,00      1,00      1,00      1.269          172          0,14      0,33      9           291          0,59           

S 2 TERLAWAN 0,40       0,36      61         68         2,50      1.600      0,83      0,94          1,00      1,00      1,00      1,00      1.248          162          0,13      0,32      9           274          0,59           

T 1 TERLAWAN 0,19      0,15 73         110       3,50      1.750      0,83      0,94          1,00      1,00      1,00      1,00      1.365          373          0,27      0,67      18         631          0,59           

B 1 TERLAWAN 0,18       0,17      110       73         4,25      2.180      0,83      0,94          1,00      1,00      1,00      1,00      1.701          466          0,27      0,67      18         790          0,59           

1.986        

 

Waktu Hilang Total LT Waktu siklus pra penyesuaian Co (det) 39       IFR = 0,59        

LTI (det) Waktu siklus disesuaikan ( c ) (det) 39       E Fr cri t 0,59        

Kode 

Pendekat

Hijau 

dalam 

Fase No.
Q RT Q RTO We

Nilai 

Kapasitas 

Dasar 

(smp/jam) 
Ukuran 

Kota

Hambatan 

Samping
Parkir

Belok 

Kanan

Faktor-faktor koreksi

Semua Tipe pendekat Hanya tipe P

Rasio Kendaraan Berbelok

Arus RT (smp/jam) Arus Jenuh (smp/jam) Hijau

Arah Diri
Arah 

Lawan

Lebar 

Efektif 

(m)
Waktu 

Hijau 

(detik)

Kapasitas 

(smp/jam) 

(S.g /c)

Derajat 

Kejenuhan
Belok  

Kiri

Nilai 

Kapasitas 

disesuaikan 

(smp/jam)

Arus Lalu 

Lintas 

(smp/jam)

Rasio 

Arus 

(FR)

12 0,41

Tipe Pendekat 

(P/O)

p LTOR p LT p RT

2023
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Lampiran 9 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Usulan II 

 

 

 

 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal           

Formulir SIG-V PANJANG ANTRIAN Kota                

JUMLAH KENDARAAN TERHENTI Simpang         

TUNDAAN Waktu Siklus 

Arus Derajat Rasio Panjang Rasio Jumlah

Lalu Kejenuhan hijau Antrian Kendaraan Kendaraan Tundaan lalu Tundaan geo- Tundaan rata-rata Tundaan

Lintas DS GR Total QL Terhenti lintas rata-rata metrik rata-rata D = Total

smp/jam = = NQ1+NQ2= NS N SV DT DG DT + DG D x Q

Q C Q/C g/c NQ (m) stop/smp smp/jam det/smp det/smp det/smp smp.det

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16)

U 172       291         0,59          0,23 0,22 1,66 1,88                 3,00      24,00        0,91           156            16,09               3,06                    19,16                     3.291,26          

S 162       274         0,59          0,22 0,22 1,57 1,79                 3,00      24,00        0,92           149            16,50               2,46                    18,96                     3.071,92          

T 373       631         0,59          0,46 0,22 2,98 3,20                 5,00      28,57        0,71           266            8,99                 3,06                    12,05                     4.492,28          

B 466       790         0,59          0,46 0,22 3,72 3,94                 6,00      28,24        0,70           328            8,70                 3,07                    11,77                     5.488,79          

50,29                11,65                   61,94                      16.344,26         

LTOR (semua) 269       0,59           28,57         16,50                3,07                     19,6 5.259,16          

Arus kor. Qkor 7,81       26,20         Total 900            Total 16.344,26        

Arus total Qtot 1.173     0,77           Tundaan simpang rata-rata (det/smp) 13,94          

BATU

SIMPANG 4 ARHANUD

38,93030918

Jumlah kendaraan antri (smp) Tundaan

2023

Kendaraan terhenti rata-rata stop/smp

NQ max
Kode Pendekat

Kapasitas 

smp/jam
NQ1 NQ2
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Lampiran 10 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Usulan III 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal  

Formulir SIG-II Kota       

ARUS LALU LINTAS Simpang SIMPANG 4 ARHANUD

1 1,3 0,2

1 1,3 0,4

kend/ kend/ kend/ kend/

jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18)

LT/LTOR 8 8 8 0 0 0 109 22 44 117 30 52 0,29 1 0,000

ST 10 10 10 0 0 0 105 21 42 115 31 52 1 0,009

RT 17 17 17 0 0 0 128 26 51 145 43 68 0,41 1 0,000

Total 35 35 35 0 0 0 342 68 137 377 103 172 3 0,008

LT/LTOR 16 16 16 0 0 0 123 25 49 139 41 65 0,40 0 0,000

ST 11 11 11 0 0 0 63 13 25 74 24 36 1 0,014

RT 13 13 13 0 0 0 119 24 48 132 37 61 0,36 0 0,000

Total 40 40 40 0 0 0 305 61 122 345 101 162 1 0,003

LT/LTOR 50 50 50 2 3 3 86 17 34 138 70 87 0,19 1 0,000

ST 148 148 148 13 17 17 405 81 162 566 246 327 1 0,000

RT 40 40 40 1 1 1 79 16 32 120 57 73 0,15 2 0,000

Total 238 238 238 16 21 21 570 114 228 824 373 487 4 0,005

LT/LTOR 50 50 50 1 1 1 154 31 62 205 82 113 0,18 3 0,000

ST 186 186 186 13 17 17 506 101 202 705 304 405 1 0,000

RT 50 50 50 0 0 0 150 30 60 200 80 110 0,17 0 0,000

Total 286 286 286 14 18 18 810 162 324 1.110 466 628 4 0,004

2.656 1.043 12 0,019

 :

BATU

ARUS KENDARAAN BERMOTOR (MV) KEND.TAK BERMOTOR

2023

Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC)

emp terlindung = emp terlindung = emp terlindung =

emp terlawan = emp terlawan = emp terlawan =

smp/jam smp/jam smp/jam

Rasio BerbelokKendaraan Bermotor Total MV

smp/jam
p LT p RT

Arus UM 

(Kend/jam)

Kode 

Pendekat

Utara

Selatan

Timur

Barat

Arah

Kendaraan Ringan (LV)

Rasio UM/MV
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Lampiran 11 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Usulan III 

 

 

 

 

 

 

SIMPANG BERSINYAL Tanggal   :

Formulir SIG-IV : PENENTUAN WAKTU SINYAL DAN Kota       BATU

KAPASITAS Simpang SIMPANG 4 ARHANUD

Ditribusi arus lalu lintas (smp/jam) Fase1 Fase2 Fase2 Fase3

Rasio

Fase

PR =

Kelan- Frcrit

daian

So Fcs Fsf Fg Fp FRT FLT S Q Q/S IFR g C Q/C

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) (22) (23)

U 2 TERLAWAN 0,29       0,41      68         61         2,50      1.690      0,83      0,98          1,00      1,00      1,00      1,00      1.375          172          0,12      0,24      15         299          0,57           

S 2 TERLAWAN 0,40       0,36      61         68         2,50      1.695      0,83      0,94          1,00      1,00      1,00      1,00      1.322          162          0,12      0,23      15         287          0,56           

T 3 TERLINDUNG 0,19      0,15 57         80         4,50      2.700      0,83      0,94          1,00      1,00      1,04      0,97      2.125          373          0,18      0,33      18         554          0,67           

B 1 TERLINDUNG 0,18       0,17      80         57         4,25      2.550      0,83      0,94          1,00      1,00      1,04      0,97      2.020          466          0,23      0,43      18         527          0,88           

1.668        

 

Waktu Hilang Total LT Waktu siklus pra penyesuaian Co (det) 68       IFR = 0,88        

LTI (det) Waktu siklus disesuaikan ( c ) (det) 69       E Fr cri t 0,67        

2023

Tipe Pendekat 

(P/O)

p LTOR p LT p RT

18 0,53

Rasio Kendaraan Berbelok

Arus RT (smp/jam) Arus Jenuh (smp/jam) Hijau

Arah Diri
Arah 

Lawan

Lebar 

Efektif 

(m)
Waktu 

Hijau 

(detik)

Kapasitas 

(smp/jam) 

(S.g /c)

Derajat 

Kejenuhan
Belok  

Kiri

Nilai 

Kapasitas 

disesuaikan 

(smp/jam)

Arus Lalu 

Lintas 

(smp/jam)

Rasio 

Arus 

(FR)

Kode 

Pendekat

Hijau 

dalam 

Fase No.
Q RT Q RTO We

Nilai 

Kapasitas 

Dasar 

(smp/jam) 
Ukuran 

Kota

Hambatan 

Samping
Parkir

Belok 

Kanan

Faktor-faktor koreksi

Semua Tipe pendekat Hanya tipe P
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Lampiran 12 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Usulan III 

 

  

SIMPANG BERSINYAL Tanggal           

Formulir SIG-V PANJANG ANTRIAN Kota                

JUMLAH KENDARAAN TERHENTI Simpang         

TUNDAAN Waktu Siklus 

Arus Derajat Rasio Panjang Rasio Jumlah

Lalu Kejenuhan hijau Antrian Kendaraan Kendaraan Tundaan lalu Tundaan geo- Tundaan rata-rata Tundaan

Lintas DS GR Total QL Terhenti lintas rata-rata metrik rata-rata D = Total

smp/jam = = NQ1+NQ2= NS N SV DT DG DT + DG D x Q

Q C Q/C g/c NQ (m) stop/smp smp/jam det/smp det/smp det/smp smp.det

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16)

U 172       299         0,57          0,22 0,18 2,95 3,12                 4,00      32,00        0,85           147            26,27               2,94                    29,20                     5.016,90          

S 162       287         0,56          0,22 0,15 2,77 2,91                 4,00      32,00        0,84           137            25,90               2,34                    28,24                     4.574,80          

T 373       554         0,67          0,26 0,52 6,41 6,93                 8,00      35,56        0,87           325            26,26               3,51                    29,77                     11.099,02        

B 466       527         0,88          0,26 3,04 8,59 11,62               13,00     61,18        1,17           546            45,26               3,94                    49,20                     22.937,03        

LTOR (semua) 269       0,67           61,18         45,26                3,94                     49,2 13.220,03        

Arus kor. Qkor 11,21     40,18         Total 1.155         Total 43.627,74        

Arus total Qtot 1.173     0,98           Tundaan simpang rata-rata (det/smp) 37,20          

BATU

SIMPANG 4 ARHANUD

69

Jumlah kendaraan antri (smp) Tundaan

2023

Kendaraan terhenti rata-rata stop/smp

NQ max
Kode Pendekat

Kapasitas 

smp/jam
NQ1 NQ2
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Lampiran 13 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Usulan IV 

  

SIMPANG BERSINYAL Tanggal  

Formulir SIG-II Kota       

ARUS LALU LINTAS Simpang SIMPANG 4 ARHANUD

1 1,3 0,2

1 1,3 0,4

kend/ kend/ kend/ kend/

jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan jam terlindung terlawan

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18)

LT/LTOR 8 8 8 0 0 0 109 22 44 117 30 52 0,30 1 0,000

ST 10 10 10 0 0 0 105 21 42 115 31 52 1 0,009

RT 17 17 17 0 0 0 128 26 51 145 43 68 0,40 1 0,000

Total 35 35 35 0 0 0 342 68 137 377 103 172 3 0,008

LT/LTOR 16 16 16 0 0 0 123 25 49 139 41 65 0,40 0 0,000

ST 11 11 11 0 0 0 63 13 25 74 24 36 1 0,014

RT 13 13 13 0 0 0 119 24 48 132 37 61 0,37 0 0,000

Total 40 40 40 0 0 0 305 61 122 345 101 162 1 0,003

LT/LTOR 50 50 50 2 3 3 86 17 34 138 70 87 0,18 1 0,000

ST 148 148 148 13 17 17 405 81 162 566 246 327 1 0,000

RT 40 40 40 1 1 1 79 16 32 120 57 73 0,15 2 0,000

Total 238 238 238 16 21 21 570 114 228 824 373 487 4 0,005

LT/LTOR 50 50 50 1 1 1 154 31 62 205 82 113 0,18 3 0,000

ST 186 186 186 13 17 17 506 101 202 705 304 405 1 0,000

RT 50 50 50 0 0 0 150 30 60 200 80 110 0,18 0 0,000

Total 286 286 286 14 18 18 810 162 324 1.110 466 628 4 0,004

2.656 1.043 12 0,019

Rasio UM/MV

Kode 

Pendekat

Utara

Selatan

Timur

Barat

Arah

Kendaraan Ringan (LV)

emp terlawan = emp terlawan = emp terlawan =

smp/jam smp/jam smp/jam

Rasio BerbelokKendaraan Bermotor Total MV

smp/jam
p LT p RT

Arus UM 

(Kend/jam)

Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC)

emp terlindung = emp terlindung = emp terlindung =

BATU

ARUS KENDARAAN BERMOTOR (MV) KEND.TAK BERMOTOR

2023

 :
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Lampiran 14 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Usulan IV 

  

SIMPANG BERSINYAL Tanggal   :

Formulir SIG-IV : PENENTUAN WAKTU SINYAL DAN Kota       BATU

KAPASITAS Simpang SIMPANG 4 ARHANUD

Ditribusi arus lalu lintas (smp/jam) Fase1 Fase 2 Fase 3 Fase 4

Rasio

Fase

PR =

Kelan- Frcrit

daian

So Fcs Fsf Fg Fp FRT FLT S Q Q/S IFR g C Q/C

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) (17) (18) (19) (20) (21) (22) (23)

U 4 TERLINDUNG 0,30       0,40      43         37         2,50      1.500      0,83      0,98          1,00      1,00      1,00      1,00      1.220          172          0,14      0,19      25         197          0,87           

S 3 TERLINDUNG 0,40       0,37      37         43         2,50      1.500      0,83      0,94          1,00      1,00      1,00      1,00      1.170          162          0,14      0,19      25         186          0,87           

T 2 TERLINDUNG 0,18      0,15 57         80         3,50      2.100      0,83      0,94          1,00      1,00      1,04      0,97      1.654          373          0,23      0,31      40         428          0,87           

B 1 TERLINDUNG 0,18       0,18      80         57         4,25      2.550      0,83      0,94          1,00      1,00      1,05      0,97      2.020          466          0,23      0,31      41         536          0,87           

1.348        

 

Waktu Hilang Total LT Waktu siklus pra penyesuaian Co (det) 155     IFR = 0,87        

LTI (det) Waktu siklus disesuaikan ( c ) (det) 155     E Fr cri t 0,87        

Kode 

Pendekat

Hijau 

dalam 

Fase No.
Q RT Q RTO We

Nilai 

Kapasitas 

Dasar 

(smp/jam) 
Ukuran 

Kota

Hambatan 

Samping
Parkir

Belok 

Kanan

Faktor-faktor koreksi

Semua Tipe pendekat Hanya tipe P

Rasio Kendaraan Berbelok

Arus RT (smp/jam) Arus Jenuh (smp/jam) Hijau

Arah Diri
Arah 

Lawan

Lebar 

Efektif 

(m)
Waktu 

Hijau 

(detik)

Kapasitas 

(smp/jam) 

(S.g /c)

Derajat 

Kejenuhan
Belok  

Kiri

Nilai 

Kapasitas 

disesuaikan 

(smp/jam)

Arus Lalu 

Lintas 

(smp/jam)

Rasio 

Arus 

(FR)

24 0,74

Tipe Pendekat 

(P/O)

p LTOR p LT p RT

2023
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Lampiran 15 Analisis Kinerja Simpang Empat Arhanud Kondisi Usulan IV 

  

SIMPANG BERSINYAL Tanggal           

Formulir SIG-V PANJANG ANTRIAN Kota                

JUMLAH KENDARAAN TERHENTI Simpang         

TUNDAAN Waktu Siklus 

Arus Derajat Rasio Panjang Rasio Jumlah

Lalu Kejenuhan hijau Antrian Kendaraan Kendaraan Tundaan lalu Tundaan geo- Tundaan rata-rata Tundaan

Lintas DS GR Total QL Terhenti lintas rata-rata metrik rata-rata D = Total

smp/jam = = NQ1+NQ2= NS N SV DT DG DT + DG D x Q

Q C Q/C g/c NQ (m) stop/smp smp/jam det/smp det/smp det/smp smp.det

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16)

U 172       197         0,87          0,16 2,40 7,22 9,62                 11,00     88,00        1,17           201            107,16             3,20                    110,36                   18.960,24        

S 162       186         0,87          0,16 2,38 6,81 9,19                 11,00     88,00        1,19           192            109,67             2,59                    112,26                   18.186,09        

T 373       428         0,87          0,26 2,61 15,35 17,96               19,00     108,57       1,01           375            76,84               3,93                    80,76                     30.109,02        

B 466       536         0,87          0,27 2,65 19,17 21,82               23,00     108,24       0,98           456            72,21               3,86                    76,06                     35.461,37        

365,88              13,57                   379,45                    102.716,72       

LTOR (semua) 269       0,87           108,57       109,67              3,93                     113,6 30.524,94        

Arus kor. Qkor 17,49     98,20         Total 1.225         Total 102.716,72       

Arus total Qtot 1.173     1,04           Tundaan simpang rata-rata (det/smp) 87,58          

NQ1 NQ2 NQ max
Kode Pendekat

Kapasitas 

smp/jam

Kendaraan terhenti rata-rata stop/smp

BATU

SIMPANG 4 ARHANUD

155

Jumlah kendaraan antri (smp) Tundaan

2023
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Lampiran 16 Kartu Asistensi
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Lampiran 17 Kartu Asistensi 

 


