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BAB VI 

     KESIMPULAN DAN SARAN 

 

6.1 Kesimpulan 

Berdasarkan hasil analisis data serta pemecahan masalah maka dapat 

diperoleh kesimpulan sebagai berikut: 

1. Berdasarkan hasil analisis yang telah dilakukan dapat diketahui kinerja 

eksisting angkutan perdesaan di Kabupaten Banjar saat ini memiliki 

cakupan pelayanan sebesar 1,69%, setelah dilakukan penataan cakupan  

pelayanan angkutan umum di Kabupaten Banjar meningkat menjadi 2,15% 

 

2. Kinerja pelayanan angkutan perdesaan yang saat ini beroperasi di 

Kabupaten Banjar masih banyak yang belum sesuai dengan standar 

pelayanan yang telah ditetapkan. Kinerja pelayanan operasional kendaraan 

eksisting dan usulan dapat dilihat sebagai berikut : 

a. Kinerja Pelayanan Operasional Trayek Eksisting 

1) Faktor Muat 

a. Martapura – Gambut – Kertak Hanyar : 22% 

b. Martapura – Riam Kanan   : 25% 

c. Martapura – Mataraman   : 14 % 

2) Jumlah Kendaraan yang Beroperasi 

a.  Martapura – Gambut – Kertak Hanyar : 22 

b.  Martapura – Riam Kana   : 6 

c.  Martapura – Mataraman   : 20 

3) Waktu Perjalanan 

a.  Martapura – Gambut – Kertak Hanyar : 55 menit 

b.  Martapura – Riam Kanan   : 50 menit 

c.  Martapura – Mataraman   : 50 menit    
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4) Tumpang Tindih 

a.  Martapura – Gambut – Kertak Hanyar : 11 % 

b.  Martapura – Riam Kanan    : 20% 

c.  Martapura – Mataraman   : 0% 

5) Cakupan Pelayanan 

a.  Martapura – Gambut – Kertak Hanyar : 29,44 Km2 

b.  Martapura – Riam Kanan   : 20,8 Km2 

c.  Martapura – Mataraman   : 29,28 Km2 

6) Headway 

a.  Martapura – Gambut – Kertak Hanyar : 10 menit 

b.  Martapura – Riam Kanan   : 33 menit 

c.  Martapura – Mataraman   : 18 menit 

 

b. Kinerja Pelayanan Operasional Trayek Usulan 

1) Faktor Muat 

a. Martapura – Karang Intan – Tiwingan Lama : 70% 

b. Martapura – Astambul – Mataraman   : 70% 

c. Martapura – Sungai Sipai – Kalampaian Ilir : 70% 

d. Martapura – Sungai Tabuk    : 70% 

e. Martapura – Terminal Gambut – Pasar Ahad : 70% 

2) Jumlah Kendaraan yang Beroperasi 

a. Martapura – Karang Intan – Tiwingan Lama : 13 kend 

b. Martapura – Astambul - Mataraman  : 15 kend 

c. Martapura – Sungai Sipai – Kalampaian Ilir : 19 kend 

d. Martapura – Sungai Tabuk    : 18 kend 

e. Martapura – Terminal Gambut – Pasar Ahad : 22 kend 

3) Waktu Perjalanan 

a. Martapura – Karang Intan – Tiwingan Lama : 48 menit 

b. Martapura – Astambul - Mataraman  : 36 menit 

c. Martapura – Sungai Sipai – Kalampaian Ilir : 32 menit 

d. Martapura – Sungai Tabuk    : 38 menit 

e. Martapura – Terminal Gambut – Pasar Ahad : 54 menit 
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4) Tumpang Tindih 

a. Martapura – Karang Intan – Tiwingan Lama : 12% 

b. Martapura – Astambul - Mataraman  : 17% 

c. Martapura – Sungai Sipai – Kalampaian Ilir : 22% 

d. Martapura – Sungai Tauk    : 0% 

e. Martapura – Terminal Gambut – Pasar Ahad : 6% 

5) Cakupan Pelayanan 

a. Martapura – Karang Intan – Tiwingan Lama : 22,4 Km2 

b. Martapura – Astambul - Mataraman  : 16.8 Km2 

c. Martapura – Sungai Sipai – Kalampaian Ilir : 15.2 Km2 

d. Martapura – Sungai Tabuk    : 17.6 Km2 

e. Martapura – Terminal Gambut – Pasar Ahad : 28.8 Km2 

6) Headway  

a. Martapura – Karang Intan – Tiwingan Lama : 9 Menit 

b. Martapura – Astambul - Mataraman  : 7 Menit 

c. Martapura – Sungai Sipai – Kalampaian Ilir : 5 Menit 

d. Martapura – Sungai Tabuk    : 5 Menit 

e. Martapura – Terminal Gambut – Pasar Ahad : 7 Menit 

 

3. Kabupaten Banjar memiliki 3 trayek angkutan perdesaan eksisting. Setelah 

dilakukan penataan, terdapat perubahan rute pada trayek Martapura – 

Gambut – Kertak Hanyar menjadi Martapura – Terminal Gambut Barakat – 

Pasar Ahad dan penambahan trayek 2 trayek yaitu Martapura -Sungai 

Tabuk dan Martapura – Sungai Sipai – Kalampaian Ilir. Sehingga total 

trayek menjadi 5 dengan rincian sebagai berikut : 

a. Martapura – Karang Intan – Tiwingan Lama  

b. Martapura – Astambul - Mataraman   

c. Martapura – Sungai Sipai – Kalampaian Ilir  

d. Martapura – Sungai Tabuk     

e. Martapura – Terminal Gambut – Pasar Ahad  

Diadakannya penambahan rute baru bertujuan untuk meningkatkan 

pelayanan yang diberikan angkutan perdesaan. 
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6.2 Saran 

1. Perlu adanya monitoring serta pengawasan oleh instansi terkait terhadap 

pengoperasian angkutan umum di Kabupaten Banjar secara periodik guna 

mencegah adanya penyimpangan trayek. 

2. Guna meningkatkan aspek kenyamanan dan keselamatan perlu adanya 

kajian mengenai peremajaan armada eksisting. 

3. Dikarenakan belum adanya ketentuan yang secara spesifik mengatur 

kinerja angkutan perdesaan di Indonesia, maka dalam pengoperasiannya 

angkutan perdesaan memiliki standar kinerja yang lebih fleksibel 

menyesuaikan dengan karakteristik perjalanan masyarakat. 
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