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ABSTRAK

DAMPAK OPERASIONAL JALAN LINGKAR KOTA UTARA TERHADAP
KINERJA LALU LINTAS DISTRIK PUSAT NIAGA DI KABUPATEN
WONOGIRI

OLEH :

MUKHSIN ABDURRAHIM

NOTAR : 21.02.268

Setelah jalan lingkar dibuka maka volume pada jalan kawasan CBD akan
berubah, sehingga sulit untuk menentukan kebijakan pada saat jalan lingkar
diresmikan. metode penelitian yang digunakan pada penelitian ini adalah
kuantitatif. metode ini adalah metode yang mengandalkan pengukuran objektif
dan analisis matematis (statistik) terhadap sampel data yang diperoleh melalui
survei untuk membuktikan atau menguiji hipotesis yang diajukan dalam penelitian.
Kinerja lalu lintas setelah jalan lingkar kota dibuka mengalami peningkatan hal ini
dibuktikan oleh kinerja ruas jalan dari kecepatan rata rata 50.2 km/jam menjadi
66.3 km/jam, kinerja simpang dari tundaan rata rata 39.4 detik/smp menjadi 34.8
detik/smp, dan kinerja jaringan jalan dari waktu tempuh 11,5 menit dan menjadi
8,8 menit. Dengan dibukanya jalan lingkar Perlu pemasangan rambu agar
pengemudi yang lewat mengetahui bahwa jalan lingkar sesudah dibuka, perlu
pengkajian lebih lanjut pada persimpangan kawasan CBD, dan perlu pengkaijian
untuk terminal angkutan barang di sekitar jalan lingkar.



ABSTRACT

Impact Of City Ring Road Operations On Cbd Roads In
Wonogiri District

By
MUKHSIN ABDURRAHIM

NOTAR : 21.02.268

Once the ring road is opened then the volume on the CBD area path will
change, making it difficult to determine the policy at the time the circular path is
officialized. This is a method that relies on objective measurement and
mathematical analysis (statistical) of samples of data obtained through surveys to
prove or test hypotheses put forward in research. This is demonstrated by the
highway performance from an average speed of 50.2 km/h to 66.3 km/hour, the
standby performance of an average delay of 39.4 seconds/smp to 34.8 seconds/
Smp, and the road network performance from a time of 11.5 minutes to 8.8

minutes.



