BAB VI
PENUTUP

. Kesimpulan

Berdasarkan hasil analisis yang telah dilakukan pada bab sebelumnya,

maka didapatkan beberapa kesimpulan sebagai berikut:

1. Dari hasil perhitungan yang telah dilakukan terhadap Lokomotif CC
205 di kondisi lapangan didapatkan hasil analisa gaya tarik
Lokomotif ini mampu menarik lebih dari 60 — 61 gerbong dengan
kecepatan dijalan tanjakan 20 km/jam di kelandaian 8%o0 mampu
menarik 64 gerbong dalam stamformasi.

2. Dilihat dari kemampuan beban tarik Lokomotif CC 205 yang
digunakan di wilayah Divre IV Tanjung Karang, Lokomotif tersebut
dapat dinilai efektif untuk mengangkut batu bara dengan rangkaian

60 — 61 gerbong.

. Saran

1. Melakukan penambahan stamformasi jumlah rangkaian KA
Babaranjang jika ditarik dengan lokomotif CC 205 dari yang awalnya

60 — 61 rangkaian menjadi 63 rangkaian.
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